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1 Resumé

Allergd Kommune gennemfgrer en analyse af den kollektive trafik med forslag til
nyt bybusnet, der forenkler deislinjer, der karer i kommunen og stgtter op om
kommunens Sogsstation. Forslaget skal styrke de store passagerstrammma-og sa
tidig sikre en minimumsbetjening af de tyndere befolkede dele af kommunen.

Forslagene er udarbejdet af den nedsatte projektgeffgelrgftelser med fodg
gruppen og involvering af operatgrerne pa kommunens linjer.

Forslagene bestar af et grundforslag og nogle forslag, der kalietilfravaelges,
alt efter kommunens gkonomi. Grundforslaget bestar af:

U En udretning af linje 335 miein Farum og Allergd st., sdledes at linjen ses
som et reelt kollektiv trafiktilbud mellem de to byer og som en god forbinde
se mellem de to-®gsfingre. Samtidig betjener linjen Borupgard ad &yd
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vang. Linjen foreslas at kare med-@inuttersdrift i myldetiden, 4timedrift
i dagtimerne og timedrift om afterten

U Oprettelse af en ny linje 336 mellem Lynge og Lillerad som erstatning for den
udrettede linje 335. Linjen foreslas at kere metirkedrift i myldretiden og
dagtimerne og timedrift om aftenen. Sadigibetjener linjen Enghaven med
timedrift 7-18 pa hverdage ogtimedrift pa hverdagsaftener. Som alternativ
kan linjen i stedet for Radhusvelyngevej betjene Skyttevej/SgagerendEn
holm Erhvervsomrade og den sydvestlige del af Lillerad).

U Udretning aflinje 337 i Lynge og kersel med nuveerende frekvens.

U Linje 381 foreslas afkortet til Allerad st. pa alle afgange, saledes at der ikke er
myldretidsture, der karer til Lynge og Uvelse.

U Alle afgange pa linje 385 karer ad Sortemosevej (saledes at der ikke &k t
Blovstrgd i dagtimerne), og betjener Mgllemoseparken, Mgllemose ldreetsa
laeg og Ra@nneholtparken i en slgjfe, evt. ogsa som alternativ Rgrmosevej.

U Nedleeggelse af den nuvaerende taxaordning til Enghaven.

Grundpakken er stort set udgiftsneutral for kommunen i forhold til i dabgalsel

1.2. Herudover er derTabell.2 udarbejdet nogle mulige tilkabsforslag, der giver
gget frekvens pa kommunens linjer og betjatedvist ubetjente omrader i ke
munen.

Grundpakken vil ikke betyde ggede udgifter for nabokommunerne, men der er se
viceforringelser for bl.a. Hillerad Kommune (Uvelse, linje 381).

Grundpakken betyder, at antallet af afgange mellem Lynge og Lillerad reduce
myldretiden i forhold til i dag. Dette vil kunne gge behovet for dubleringsbusser pa
enkelte morgenafgange. Blovstrgds betjening reduceres i dagtimerne, til fordel for
et mere forenklet og letforstaeligt busnet.

Samtidig giver grundpakken en bedegjbning af ubetjente omrader i kommunen;
Borupgard Erhvervsomrade, Mgllemoseparken og Enghaven. Samtidig sigrkes b
tjeningen af erhvervsomradet ved Sortemosevej. Hvis alternativet pa linje 336
(kersel ad Skyttevej/Sgageren) veelges, styrkes ogsa Enghoker&omrade og

den sydvestlige del af Lilleragd.

Vassingergd Industriomrade far i grundpakken en reduceret busbetjening i forhold
til i dag. Denne betjening er gget i ertikdgbsmulighederne

Det er sk@nnet at den samlede passagereffekt ved grundpakk@meo. flere
passagerer arligt i kommunens busser for de involverede kommuner. Opéndsan
lyser af det nuveerende busnet og det foresldede busnet i grundpakken betyder, at

1 Myldretid er i tidsrummet 7 -90g 15 -18, dagtimerer9 -15 og aftentimerer5 -7 og 18 -24.
Dette benaevnes f.eks. for linje 335 som (3/2/1), forstaet som ( 3 afg./time i myldretid/ 2
afg./time i dagtimer/ 1 afg./time i aftentimer).
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400 flere indbyggere og 800 flere arbejdspladser i kommunen har max. 400m til
naerneste stoppested ved det nye busnet.
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Figur 1.1 lllustration af grundpakken.

AEndringen i frekvens er vurderet i nogle snit for at vise hvad grundpakken betyder
af eendringer i forhold til det nuvaerende busbette er illustreret Tabell.1.

Tabell.l Tabel med frekvens i det nuvaerende busnet og grundpakken i forskellige snit
Snit Myldretid Dagtimer Aftentimer Weekend
(til/fra Lillergd)
| For- | For- | For- | For-

dag slag dag slag dag slag dag slag
Lynge (Lyngevej) 3 2 1 2 2 1 2 1%
Vassingerad (Nymgllevej) 4 1 2 1 0 0 1 1
Farum 3 3 1 2 0 1 Yo 1%
Hillerad 3 3 1 2 1 1 1 1%
Sortemosevej 2 3 0 1 0 1* 0 1
Blovstrad 3 2 2 1 1 1 2 i
Enghaven M 1 Yo 1 0 Yo 0 0
Borupgard 0 3 0 2 0 1 0 1%
Radhusvej 5 6 2 5 2 2 2% 4

Tabellen angiver antal af afgange pr. time pr. retning. Og markeringen med fed angiver
forslaget med den frekvens

* til ca. kl. 20.

hgjeste pr. snit.
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Foruden grundpakken er udarbejdet mutiti@bsmuligheder
U Linje 336 forleenges til Blovstrgd pa hver anden tur
U Linje 336 far gget frekvens i myldretiden
U  Linje 337 far gget frekvens i myldretiden
U Linje 381 far rertimedrift om aftenen.
Herudover er der i notatet opstillet scenarier for en servicebus/ringbus ogfor ge
oprettelse af pendlerbus til Borupgard.
Tabell.2 Forslag til grundpakke og tilkgbsmuligheder. Udgifteer skannede merpriser i forhold til 20kAdget, 2. beh.
Besparelse: =+ Lasnings - Grundpakke Tilkgbsmuligh e-
muligheder der
mio. kr./ar mio. kr./ar
mio. kr./ar
Udretning af linje 335 og via Borupgard
A: 335 udrettet (3/2/1) og weekend (1/2/1) +2,8
B: 335 udrettet (3/2/1) reduceret weekenddrift (1/1/1) +3,0 +3,0 +3,0
Ny linje 336 til Lynge
A Hverdage (2/2/1) og weekend (1/211) il I A I
B: Hverdage (3/2/1) og weekend (1/2/1) 51 51
C: Timedrift til Enghaven pa hverdage (dog ikke aften, hvor 0,3 0,3 0,3
. Merer2 -timedrifty - (AF2)
D: Timedrift til Blovstred pa hverdage (dog ikke aften, hvor 0,4 0,4
derer2 -timedrift) - (1/1/%%)
Udretning af linje 337
A: Nuveerende frekvens (1/1/0) +0,2 +0,2
B: Nuveaerende frekvens + myldretidsbetjening 2 0,7 0,7
Linje 381 afkortet
A Nuveerende frekvens ). 08 |08
B: Ren timedrift uden for myldretid (2/1/1) +0,7 +0,7
Linje 385
A: Sortemosevej og Mgllemoseparken 0,0 0,0 0,0
Servicebusser i Lillerad
- Ringlinje som skitseret af /Aldreradet 11
- Ringlinje + Blovstrgd 1,3
P-linje til Borupgard 1,2
Nedlagt taxakarsel til Enghaven (i dag) +0,2 +0,2 +0,2
| alt - 0,3 +23 3
Der skal tages forbehold for gkonomiberegningerne, da det er grove overslag og Movia’'s
gkonomimodel kan  ikke beregne konsekvensen af sma aendringer for linjer, der kares pa
ny kontrakttype (linje 335, 336, 337 og 385). Der skal tages seerligt forbehold for gk o-
nomiberegningerne for linje 335, da der nu er foretaget en prgvekarsel og gko nomivurd e-

ringer af disse er under udarbejdelse, hvilket kan fordyre forslaget.

2 Allergd Kommune betaler hele udgiften til den ekstra bus som forslaget kraever. Dermed

holdes Hillerad Kommune gkonomisk udgiftsneutral ved forslaget.

% Ud over prisen for grundpakken p& 0,3 mio. kr. om aret
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2 Vurderinger af den eksisterende busdrift

Baseret pa analysen af status i Allerad Kommune er falgende problemstillinger
fundet, jf. statusnotatStatusanalyse AllergdVIRI000174B:

U Linje 335 har en lav beleegning mellem Farum og Lynge sammenlignet med
resten af linjen. Det vurderes at linjen vil blive mere attraktiv, hvis den karer
direkte mellem Farum og Lillerad, og dermed skaber en hurtig forbindelse til
Lillerad (gymrmasium og Sog). Den nuveerende betjening mellem Farum og
Lillerad medfarer at karetiden er lang og benyttelsen derfor er lav.

U Mellem Lynge og Lillerad karer bade linje 335, 337 og 381. Frekvenserne pa
linjerne varierer, afhaengigt af tidspunkt pa dagehary pa linjen man er,
hvilket sammen med de mange linjefaringer giver en meget komplieeret b
tjening mellem Lillerad og Lynge.

U Der er en bedre benyttelse af linje 335 mellem Lynge og Lillerad, og linjen
karer her direkte ad Lyngevej, hvilket formodesatre en styrke ved denlko
lektive trafik.

U Linje 337 karer timedrift i myldretiden og feerre afgange uden for myldretiden.
Samtidig kerer linjen en omvej mellem Lynge og Lillerad, for at betjerse Va
singergd. Samtidig giver linje 381 pa enkelte myldretidsafgaetjening af
det samme omrade. Det kan overvejes at forenkle denne betjening, for at gare
den mere overskuelig for kunderne.

U Linje 381 giver en god betjening mellem Lillerad, Blovstrad og Sandhplmle
ren. Dog er frekvensen i aftentimerne ikke overskufer kunderne, da den
lobende skifter afgangstider.

U Der er en flot benyttelse pa hele linje 385, hvor ogsa betjeningen aéRgnn
holtparken viser sin berettigelse. Dog er der forskellige linjevarianter i og
uden for myldretiden, hvilket kraever et stgrredshab til linjen. Det bar
overvejes om linjen kan forenkles, sa der kun er en linjevariant. Forbindelsen
fra Nirasgrunden til bade Allergd st. og mod Holte vurderes at veere vigtig for
tiltreekningen af arbejdskraft hertil.

U Der er ikke busbetjening af erlrveomradet Borupgard i dag (delvist samme
problem for Engholm Erhvervsomrade), hvor gangafstanden er pa greensen til
at de ansatte ikke ser bussen som et reelt transporttilbud. Samtidig har Engh
ven i dag langt til den kollektive trafik (der er dog eftegBaide oprettet et
xi-bus til omradet med 4 daglige afgange) og det samme gar sig geeldende for
boligomradet i den sydvestlige del af Lillerad. Det bar derfor undersgges om
den kollektive trafik kan styrkes i disse omrader, uden at dette gar ud over den
gwige busbetjening ved omvejskarsel for gvrige passagerer.

U Pendlingsanalysen viser, at der er et stort (og spredt) pendlingsopland nord og

vest for Allerad Kommune, der pendler til kommunen for at arbejde elter u
dannes. Modsat pendler indbyggere i Allekammune primaert mod Kghe

\\cowi.net\projects\A015000\A019563\3_Pdoc\DOC\Lgsningsmuligheder i Allerad Kommune MIRI000193G.DOCX



COWI
6/22 ANALYSE AF DEN KOLLE KTIVE TRAFIK | ALLER @D KOMMUNE

havn, til arbejdspladser mellem Allerad og Kgbenhavn eller til Hillergd. De
med er der behov for gode kollektive trafikforbindelser til badegStil/fra
Hillerad, Birkergd, Holte, Lyngby og Kgbenhavn) samt Farum og Ballerup
(og Slangerup). Og samtidig er det vigtigt at indpendlerne (samt de interne
pendlere i kommunen) har god forbindelse til de arbejdspladser, der ér lokal
seret i kommunen for at gare kollektiv trafik til et reelt alternativ til bilen.
Disse problemstillinger uglsr sammen med de udeekkede omrader i kommunen
grundlaget for det videre arbejde med den kollektive trafik frem mod 2013.

3 Malsaetninger

Malet for den kollektive trafik i Allerad Kommune pa sigt er at:
U styrke betjeningen for de store pendlerstrgamme

U seaette foka pa direkte linjefaringer

U styrke betjeningen, hvor der ikke er banebetjening

U sikre en minimumsbetjening i de tyndt befolkede omrader.
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4 Forslag til lgsninger

4.1 Farum - Lillergd - Hillerad

COWIL

Betjeningen mellem Farum, Lillergd og Hillergd varetagdeg af linje 335, der
karer via Lynge undervejs. Det foreslas, at denne linje omlaegges, sarelemdu
re direkte mellem Farum og Lillerad, i stedet for omvejskarsel via Lynge-unde
vejs, seFigur4.1. Tilsvarende foreslas det at linjen betjener Borupgard Erkverv

omrade, frem for ad Frederiksborgve;.

Omlagning af limMje 335 mellem Lillergd
oq Farum + betijenig af Borupqard

Signaturforklaring
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Figur 41

mellem Farum og Lillergd (og evt. betjening af Borupgard).

lllustration af den nuveerende linje 335 og fBrsIag til marelde linjefaring
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Servicemaessige
konsekvenser

Forslag A(G)4

Forslag B(+)

Det betyder, at rejsetiden mellem Lillerad og Farum reduceres til det halve (fra 40
til 20 min.), og passagerne far en hurtig busforbindelse méliéenad og Farum.

Dette vil tilgodese iseer pendlere, hvor det i dag méa antages, at der grundet den la
ge rejsetid ikke er mange pendlere, der benytter bussen mellem Lillergd og Farum.
Dette vil samtidig tilgodese passagerer mellem Farum og Hillergd, et&limen

vil kunne rejse direkte (uden skift) med en fornuftig rejsetid. Fra Furesg Klemm

nes synspunkt vil den udrettede linje 335 sikre en god forbindelse til uddannelse
institutioner og arbejdspladser i Lillergd.

Der er regnet pé to forskellige frekvengor linjen samt p& muligheden for at lade
linjen betjene Borupgard og dermed kare ad Gydevang frem for Frederiksborgve;.
Ved at lade linjen betjene Borupgard, far linjen fat pa et omrade med et stort
(bus)kundepotentiale, frem for at kare teet forbi. @eteres at linjen med fordel

kan betjene Borupgard, til trods for at oversiddere vil opleve en laengere rejsetid pa
skegnnet 3 minutter. Det vurderes at veere en fordel for de passagerer, der i forvejen
bruger linjen til at komme til og fra Borupgard. Derder ca. 110 daglige pastigere

pa de to stoppesteder, som linjen ikke vil betjene ved betjening af Borupgérd. He
af rejser ca. 70 mod Allergd/Farum, mens ca. 40 rejser mod Hilleragd. Det kan ikke
ses hvor mange af disse nuveerende pastigere, der hhveailiggdupgard, og

dermed vil fa en styrket service, og hhv. bor gst for Frederiksborgvej og dermed vil
opleve en forringet busbetjening som falge af omlaegningen. Ved at undenggge br
gen af de to stoppesteder naermere ses det, at 2/3aaf astigerne eafstigere i
morgentimerne og pastigere om eftermiddagen. Dermed tyder det pa at en stor del
af passagererne péa de to stoppesteder er beskeeftigede i Borupgard, og en mindre
del bosat gst for Frederiksborgvej.

Det kan dog veere at forslaget vil betyde indskt af en bus ekstra, da karetiden
@ges med 3 minutter pa linjen. Hvis dette er tilfeeldet vil gkonomien i forslaget gget
med sk@nsmaessigt €056 mio. kr. til fordeling mellem de 3 involverede koomm

ner. Dette skal undersgges ved at pravekare turendelives tilfeeldet, kan det

ogsa undersgges om der er mulighed for at lave fremkommelighedstiltag/busprio
ritering, saledes at rejsetiden reduceres og antallet af busser ikke skal udvides.

Furesg Kommune har sendt forslaget om at udrette linje 335 mellemm BgrLi-
lerad i hgring i januar maned, og i dette forslag er ikke medtaget betjening af B
rupgard, da Furesg Kommune ikke har vurderet lokale forhold i Allerad aag Hill
red Kommuner. Hvis betjeningen af Borupgard gger antallet af busser med 1, vil
lzsninge skulle forhandles med Furesg og Hillerad Kommuner.

Der kgres 2@minutters drift i myldretiden, ¥#imedrift i dagtimerne og edrift
om aftenen (3/2/1). | weekenden kgres (1/2/1).

Der kagres 2@minutters drift i myldretidenyz-timedrift i dagtimerne og tnedrift
om aftenen (3/2/1). | weekenden kgres (1/1/1).

4 (G) angiver at forslaget er en del af grundpakken, mens (+) angiver at det er en

tilk@bsmulighed.
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Tabel4.1 Forslag til udretning af linje 335.
Linje 335 - udretning og via AEndret AEndrede AEndrede Nettoudgift
Borupgard antal karepla ntimer passagertal
busser pr. &r pr. &ri1.000 mio. kr.
A 335 udrettet (3/2/1) -2 -1.528 52 -2,7
B 335 udrettet (3/2/1) ) 2251 49 31
- reduceret weekenddrift ) e -~

Foruden COWIs skan pa gkonomien ved forslagene, haiaslekononforde-
lingsmodel veeret benyttet, sdledes at den kommunefordelte nettofinansiering tager
de fordelingshensyn som er indbygget i gkorforddingsmodellen. Dette er vist i
Tabel4.2.

Forslagene viser, at Allerad Kommune sparerZ@®mio. kr. om aret, afhaengig af
hvilken lgsning der veelges. Derudover ses det, at de to gvrige kommuner, holdes
stort set udgiftsneutrale ved at ladgén kare direkte og betjene Borupgard.

Der skal tages seerligt forbehold for gkonomiberegningerne for linje 335, da der nu
er foretaget en provekarsel og gkonomivurderinger af disse er under udarbejdelse,
hvilket kan fordyre forslaget.

Tabel4.2 Oversigt over gkonomi fra Movias gkonomimodel.
Forslag 335 Kommune Budget 2012 Forslag Forskel
2. behandling

Forslag A Allergd 6,0 mio. kr. 3,2 mio. kr. -2,8 mio. kr.
335 udrettet Furesg 1,1 mio. kr. 1,3 mio. kr. 0,1 mio. kr.
(3/2/1) Hillergd 1,7 mio. kr. 1,7 mio. kr. 0,0 mio. kr.
Forslag B Allergd 6,0 mio. kr. 3,0 mio. kr. -3,0 mio. kr.
335 udrettet Furesg 1,1 mio. kr. 1,2 mio. kr. 0,0 mio. kr.
(3/211)

Hillerad 1,7 mio. kr. 1,6 mio. kr. -0,1 mio. kr.
- reduceret
weekenddrift

Der er foretaget afrundinger i tabellerne med kommunefordelt gkonomi, hvorfor det kan
forekomme at differencen af forslagene pa kommuneniveau er afrundet.

4.2 Lynge -Lillerad

Busbetjeningen mellem Lynge og Lillerad er i dag kidinpliceret, da den er
spredt pa tre forskellige linjer, der varierer meget i frekvens i lgbet af dagen. Fr
kvenserne pa linjerne er angivétabel4.3. Figur 4.2 illustrerer betjeningen af
Lynge i dag (med undtagelse af linje 310R).
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Tabel4.3 Oversigt over frekvenser pa de buslinjger betjener Lynge.
Frekvens (afgange pr. Morgen Middag Aften
time pr. retning)

335 mod Lillergd 3 1 2
335 mod Farum 3 1 0
337 mod Lillergd 1 1 0
337 mod Hillergd 1 1 0
381 mod Lillergd 1 0 0
381 mod Uvelse 1 0 0
310R mod Farum 2 2 1
310R mod Frederikssund 2 2 1

Det foreslas derfor, som fglge af udretningen af linje 335, jf. adshiat forenkle
busbetjeningen, saledes at denne kun foretages af to linjer. Der er foreslaet oprettet
en ny linje336' til at varetage betjeningen mellem Lynge og Lillerad. Derudover
foreslas @t at justere pa linje 337.

Betjening al

Signatur

Nuvaerende linje 381
@ Nuveerende linje 337

Nuvaerende linje 335

3
Vidiyngen 3

{
{ o~
/"’" §e‘ Rosentunds, [2:3] \
1 X
%IV-\~ S & a-s\‘“pv € 51 \
/ o & 2 P
% £ N 2
” o, S S - | B3371 p o YR ) Rl
N e S sy -\ \\ y
" COWI december 2011 - MIR[ %5, 4
% =2
"’“‘3 s ]
P 4 © Eniro Dann

Figur 4.2

lllustration af den nuvaerende betjening af Lynge (dog ikk

® Overtager elementer af linje 335 mellem Lillerad og Lynge.
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4.2.1 Linje 336

Forslaget opererer med en linje, der karer direkte mellem Lynge og Lillersd. Li
jen karer fraAllerad st. via Kollergdvej Radhusvej Lyngevej. Mellem Lillergd

og Lynge kgrer linjen ad Lyngevej for at opna en sa direkte linjefaring som muligt.
I Lynge karer linjen en lille slgjfe ad Vejrmgllevej, Nyvangsvej, Lynge Stationsvej
og Hillergdvej, hvdra den fortseetter retur mod Allergd st.

Der er forslag om at forlaenge linjen fra Allergd st. til hhv. Enghaven og Blovstrad
med timedrift til hvert omrade-I8, for at sikre en styrket betjening af disse &mr
der. Det vurderes hvad timedrift til hvertdd to omrader vil betyde gkonomisk og
passagermaessigt.

Linjen giver dermed en direkte busbetjening mellem Lynge og Lillergd, som den
nuvaerende linje 335. Og dette er uden at omvejskarslen for iborgerne bliver

for lang.Passagerer mellem Lynge og Lillerad har i dagr@dutters driff, men
grundforslaget opererer kun medtivhedrift. Dette betyder en serviceforringelse

for de der i dag rejser herimellem i myldretiden, med risiko for kapacitetsprobl

mer. Der kan derfor vaembehov for dubleringsbusser pa enkelte morgenafgange,
men dette ma afvente forslagets ikrafttreedelse at fa belyst. Men omvendt opereres
der med “4imedrift i dagtimerne, hvilket er en fordobling i forhold til det eer

rende antal afgange pa straekningaafténtimerne er der i dag-timedrift, mens

begge forslag opererer med timedrift.

En forleengelse af linjen med timedriflB fra Allergd st. til Enghaven vil give en

god betjening af et ubetjent omrade. Dog har omradet fra december 2011 faet en
taxaordniig med fire daglige ture. Men det vurderes at veere en klar styrke at fo
laenge linje 336, saledes at der er timedrift med bus i stedet for fire daglige ture
med en taxa. Det vil medvirke til at skabe stgrre synlighed af, at omradet er betjent
med kollektiv tafik samtidig med at timedrift er let forstaeligt for passagererne.
Forlaengelsen til Enghaven giver foruden forbindelse til Allerad st., ogsa giver fo
bindelse til Radhusvej (gymnasiet og Engholmskolen).

| Enghaven foreslas linjen at kere ad HammershyleBtil vendepladsen og til
rundkarslen ved Enghave Parkvej via nuveerende vejforlgb. Alternativt kan linjen
kare direkte mellem den to "endepunkter" via ny busvej pa Enghaven Nord.

Som alternativ til den nye linje 336karsel ad Radhusvej kan den i stedet ér b
tiene Engholm ParkvejSkyttevej- Sgageren. Fordelen er at Engholm Erhserv
omrade og den sydvestlige del af Lilleragd far en god busbetjening til stationen.
Dette er et af de starste omrader i kommunen medfeliemange passagerer, der

i dag ikke har busbetjening, hvilket vurderes at vaere en markant serviceforbedring
for de der bor eller arbejder i omradet.

Ulemperne er dog at Engholmskolen og gymnasiet ikke betjenes direkte, men far
hhv. 400 m til Engholmsken og 200 m til gymnasiet.

® Og % -timedrift via Vassingergd med linje 337 og 381 i myldretiden.
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Det alternative forslag kraever at der aendres lidt pa vejforholdene, saledes at disse
er mere velegnede til busdrift. Dette er bl.a. justering af bump og tilpasning af
svingforhold pa Skyttevej og Sgageren. Desuden skal deihialzag etableres en

ny bussluse, som muligger slgjfekarsel.

e w’o N pamt®
£ . . g blerlng_f ny linje 336  \% — £ L
‘.@w : evt. forlenget til.En ogl/eller Blovstrgd) :
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Figur 4.3 lllustration af betjening af Lyngd.illergd og eventuelle forleengelser til
Enghaven og Blovstrgd.

Forslag A(G) Der kares “imedrift i myldretiden og dagtimerne ogrtedrift om aftenen (2/2/1).
| weekenden kares (1/2/1), dvs-tivhedrift i dagtimerne og eftermiddag samt
timedrift morgen og aften.

Forslag B(+) Der kgres 2@minuttersdrift i myldretiden, Ytimedrift i dagtimerne og tedrift om
aftenen (3/2/1). | weekenden kares (1/2/1), dwimédrift i dagtimerne og efte
middag samt timedrift morgen og aften.

Forslag CG) Der kares timedrift 718 mellem Allergd st. og Enghaven ogjii2edrift i
aftentimerne (183) - (1/1/%2). Der erkke weekenddrift. Her vil linje 336 kare ad
Frederiksborgvej, Amtsvej og Allergd Stationsvej frem for Lilledal og Rgnneallé,
sa linjen kan fortseette ad Rgnneallé.

Forslag D(+) Der kgres timedrift 7.8 mellem Allergd st. og Blovstrad ogfithedrift i

aftertimerne (1823) - (1/1/%2). Der er ikke weekenddrift
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Tabel4.4 Etablering af ny linje 336.
Linje 336 - ny linje AEndret AEndrede Andrede Nettoud gift
antal kareplanst i- passagertal
busser mer pr. ar pr. &ri 1.000 mio. kr.
A Hverdage (2/2/1) og 2 7504 203 42
weekend (1/2/1) ’ '
B Hverdage (3/2/1) og 3 8.379 241 51
weekend (1/2/1) ' '
C Forleengelse til +
Enghaven (1/1/%%) 0 993 1 0.3
D Forlengelse til Blo  v- 0 993 11 +0.4
strad (1/1/%%)

Forslagene viser atableringen af en ny linje 336 koster Allerad Kommune 4,3
5,8 mio. kr. om aret, afhaengig af hvilke lgsninger der veelges.

Foruden COWIs skagn pa gkonomien ved forslagene, haiaslakononforde-
lingsmodel veeret benyttet, saledes at den kommunefordétiodimensiering er
korrekt skannet. Dette er dog ikke vist, da der ikke er gkonomi, der skal k@nmun
fordeles. Men COWIs skgn og Mas gkononforddingsmodel viste nogenlunde
samme nettoudgift for Allerad Kommune.

Der er lidt tvivl om den endelige nefitoansiering. Dette skyldes, at der er faste
omkostninger, som betales pa den udrettede linje 335, og derfor er fratrukket for
linje 336, da det ikke er muligt at simulere pa en deling af denne kontrakt. Men de
endelige kontraktforhold for linje 335 og 386usikkerhedsmomenter, som kan
aendre pa nettoudgiften for hver af linjerne.

4.2.2 Linje 337

Linje 337 karer stort set som i dag mellem Lynge og Lillerad og betjener dermed
Vassingergd industriomrade med Lillergd og Lynge. Linjen "udrettes" dog i Lynge,
hvor den fra Uvelse karer ad Vejrmgllevej, Hillergdvej og Slangerupvej, hvormed
linjen ikke karer snoet gennem Lynge, som illustrerefigér 4.4. Samtidig karer
linjen ikke ad Haveltsvangsvej, men ad Farremosen, da linje 335 foreslas timlag
Hoaveltsvangsve;.

Tilpasningen af linje 337 betyder, at der ef 6toppesteder, som linje 337 ikke
betjener. Pa disse er der dagligt 16 pastigere og 29 afstigere. Af disse vurderes 2
pastigere og 16 afstigere at kunneyianlinje 335, mens 3 pastigere og 2 afstigere
vil kunne benytte linje 336. Dermed er der 11 pastigere og 11 afstigere, der dagligt
vil skulle ga lidt leengere for at kunne foretage deres normale rejserelation.
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Figur 4.4 lllustration af den nuveerende og nye linje 337.
Forslag A(G) Der kgres timedrift i tidsrummet 88 samt en aftentur, som i dag (1/1/0)
weekenden kgres der med tilsvarende frekvens, dog med fagrste afgang kl. 9 i stedet
for kl. 6 (1/1/0).
Forslag B(+) Der kagres “imedrift mellem Lynge og Allergd st. i myldretiden som supplement
til timedrift mellem Hillerad og Lilleragd i tidsrummetB3 (samme drift som i

Forslag A. | weekenden kgres der med timedrift i tidsrumm&89

Cognosberegning

Tabel 4.5 Forslag til tilpasning af linje 337.
Linje 337 - tilpasning AEndret AEndrede Andrede Nettoudgift
antal kareplanstimer passagertal
busser pr. &r pr. &ri 1.000 mio. kr.
Nuveerende frekvens 0 -393 0 -0,2
B Nuveerende frekvens +
suppleret mellem Lynge 1 524 13 0,7
og Lillergd i myldretid

Foruden COWIs skegn pa gkonomien ved forslagene, heiakl@kononforde-
lingsmodel veeret benyttet, sdledes at den kommunefordelte nettofinansiering er

" Dog mangler der en enkelt afgang midt pa dagen.
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korrekt skannet. Dette er visTabel4.6. Dog er Movia usikker pa, om det vil veere
muligt at realisere besparelsen pa linje 337.

Forslagene visat tilpasningen af linje 337 betyder at Allergd Kommune kan

spare 0,2 mio. kr. om aret. Derudover kan der pa linjen suppleres med mgtdretid
drift for 0,5 mio. kr. Dette vil dog have en gkonomisk afsmitning pa Hillerad
Kommune, som vil opleve en gget dsiftigift pa 0,2 mio. kr.. Derfor er det verd

ret at denne udgift paleegges Allerad Kommune i udgangspunktet, da det vil kreeve
at forslaget ellers forhandles med Hillerad Kommune, der ikke far gget busdrift for
den ekstra udgift. Dermed er den reelle forggedigft for myldretidsdriften pa 0,7

mio. kr. i forhold til den nuveerende drift.

Tabel4.6 Oversigt over gkonomi fra Movias gkonomimodel.
Forslag 337 Kommune Budget 2012 Forslag Forskel
2. behandling

Forslag A Allergd 2,1 mio. kr. 1,9 mio. kr. -0,2 mio. kr.
Nuveerende ) ) . .
frekvens Hillerad 2,2 mio. kr. 2,2 mio. kr. 0,0 mio. kr.
Forslag B

Allergd 2,1 mio. kr. 2,6 mio. kr. 0,5 mio. kr.
Nuveerende
frekvens + illerad . . . 8
myldretidsb e- Hillerg 2,2 mio. kr. 2,4 mio. kr. 0,2 mio. kr.
tjening

4.2.3 Linje 381

Det foreslas at de afgange pa linje 381, der i dag karer videre til Lynge og Uvelse
afkortes, saledes at linjen kun karer mellem Allergd st. og Rungsted Kyst st. (og
nogle afgange forlaenget til Mikkelborg Park).

Dog erkontrakten i dag reduceret en del, sa det skal undersgges naermera-om de
ne yderligere reducering er muliglet afhaenger af hvilke andre kontrakter, den
haenger sammen med samt tidligere reduceringer. Dette undersgges af Movia. Den
umiddelbare vurdering et der ikke er kontraktproblemer pa linjen.

Servicemaessige
konsekvenser

Afkortningen af linje 381 betyder, at der er 4 stoppesteder i kommunen, der ikke
laengere betjenes. Pa disse 3 stoppesteder pa Uvelsevej er der dagligt 1 pastiger og
ingen afstigereDette betyder at de resterende passagerefdideghgelsehfra

Allergd st. har et alternativt bustilbud. Dette drejer sig om 1@gafstigere me

lem Lillerad og kommunegraensen, som alle kan benytte linje 336 eller 337. De

med vurderes det ikke at halvetjeningsmaessige konsekvenser at afkorte linjen,

men der kan veere kapacitetg)/eller servicemaessige konsekvenser, somdar b
tydning for forslaget.

8 Allergd Kommune betaler hele udgiften til den ekstra bus som forslaget kreever. Dermed

holdes Hillerad Kommune gkonomisk udgiftsneutral ved forslaget.
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Forslag A(G)

Forslag B(+)

Figur 4.5 lllustration af den nuvaerende og forslagafkortede linje 381.

Alle ture kares kun mellem Allergd st. og Rungsted Kyst st. (enkelte til

Mikkelborg Park) Dermed nedleegges de afgange, der i dag kerer mellem Uvelse,
Lynge og Lillergd.

Frekvensen er ugendret pa linjen, dvs. 2 afgangeenti myldretiden, timedrift i
dagtimerne og teet pa timedrift i aftentimerne, dvs. (2/1/1).

Samme forslag soforslag A hvor turene til Uvelse afkortes. Der kares med ren
timedrift i aftentimerne og i weekend, saledes at der ikke er tidsgpumied mere
end 1 time mellem hver afgang, som i dag. Dermed er frekvensen ren (2/1/1).

Tabel4.7 Forslag til afkortning af linje 381.
Linje 381 - tilpasning AEndret AEndrede /Andrede Nettoudgift
antal kareplanstimer passagertal
busser pr.&r pr. &ri 1.000 mio. kr.

A Nedlagt til Lynge/ Uve I 1 -1.294 -6 12

se ' '
B Som Amedrentim e-

-1 -709 -3 -0,9
drift uden for myldretid
(2/1/1)

Cognosberegning Foruden COWIs skegn pa gkonomien ved forslagene, heiaslgkononforde-

lingsmodel veeret benyttet, sdledes at den kommunefordelte nettofinansiering er
korrekt skgnnet. Dette er visTabel4.8.
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Forslaget vurderes at spare Allergd Kommune for 0,8 mio. kr. og samtidig far
Hgrshom Kommune en besparelse. Forslagene skal afklares med Hillerad og

Hgrsholm Kommuner.

Tabel4.8 Oversigt over gkonomi fra Movias gkonomimodel.
Forslag 381 Kommune Budget 2012 Forslag Forskel
2. behandling
Forslag A Allergd 1,7 mio. kr. 0,9 mio. kr. -0,8 mio. kr.
Nedlagt ti Fredensborg 0,03 mio. kr. 0,03 mio. kr. 0,0 mio. kr.
Lynge/ Uvelse
Hillerad 0,1 mio. kr. 0,0 mio. kr. -0,1 mio. kr.
Hgrsholm 3,1 mio. kr. 2,8 mio. kr. -0,3 mio. kr.
Forslag B Allergd 1,7 mio. kr. 0,9 mio. kr. -0,8 mio. kr.
Som Forglag A Fredensborg 0,03 mio. kr. 0,03 mio. kr. 0,0 mio. kr.
med ren tim e-
drift uden for Hillerad 0,1 mio. kr. 0,0 mio. kr. -0,1 mio. kr.
myldretid . . .
(2/1/1) Hgrsholm 3,1 mio. kr. 3,1 mio. kr. -0,1 mio. kr.

Der er foretaget afrundinger i tabellerne med kommunefordelt gkonomi, hvorfor det kan
forekomme at differencen af forslagene pa kommuneniveau er afrundet.

4.3 Linje 385

Der er i dag to buslinjer mellem Blovstrad og Lillerad. Dette er linje 381 og 385,
der pa ker sin made betjener dele af Blovstrgd samt Nirasden med Alleragd
st.

Der er forskellige linjevarianter pa linje 385, hvor myldretidsafgangene betjener
Nirasgrunden via Sortemosevej, mens afgangene i dagtimerne og aftentimerne
samt weekend betjenefd¥strad via Blovstrad Allé.

Det er vurderet, hvad det vil betyde at benytte linje 385 fra Rgnneholtparken til at
betjene Mgllemoseparken og Mgllemose Ildraetsanlaeg, for at give dette omrade
busbetjening til Soget. Betjeningen vil dog kraeve ny nordlig wffindelse mie

lem Rgnneholtpaken og Mallemosepaken for at opna slgjfekarsel.

Det vurderes at veere en styrke for de virksomheder, der er beliggende p&Sortem
sevej, som har et behov for busbetjening til og fra stationen, at dé¢ afgange

der giver forbindelse til bade Holte og Allergd st. Dog betyder forslaget &t Blo
strad mister linje 385 (primaert i dagtimerne).

Der er i dag omkring 40 daglige pastigere pa linje 385 i Blovstrad, sommmed o
laegningen vil veere ngdsaget tilgdt til Blovstrgd Hallen for at benytte linje 385

eller benytte linje 381 til Allergd. Ca. 2/3 af disse skal i retning mod Allergd, mens
1/3 skal mod Holte. De der skal mod Allergd vil kunne benytte linje 381 &t All

red, eller ga til Blovstrgd Hallen fat benytte linje 385 mod Allerad. Fra Allerad

er der 42 afstigere i Blovstrad pa en dag.

De 12 daglige pastigere, der skal mod Holte, skal ga til Blovstrgd Hallen fer at b
nytte linje 385 mod Holte. Fra Holte er der 3 afstigere i Blovstrad pa en dag.
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Alternativ betjening
af Engholm Park

Dermed har disse 40 pastigere et alternativ til linje 385, selvom det for nogle kan
veere en serviceforringelse. Omvendt vil de der arbejder langs Sortemosevej opleve
det som en styrkelse med en ensartet kgreplan.

Samtidig far potentielle kunder i Mgllemosepark® ved Mgllemose Idraetsanlaeg
en god adgang til kollektiv trafik, hvilket der ikke er i dag. Afhaengigt af byidvi
lingen vil potentialet kunne udvides og ofte er det en styrke at den kollektive trafik

er til stede inden byudviklingen finder sted, saledé®bektiv trafik er et reelt
alternativ til bilen.

Det kan som alternativ vurderes ogsa at betjene Engholm Park ad Rgrmoseve;j i
samme slgjfe som karer Ranneholtparken og Mgllemoseparken. Det ma vurderes
om det kan namden for nuveaerende ressourcer. Fordelen er at Engholm Eshverv
omrade og Radhuset betjenes med lidt kortere gangafstande. Ulempen ereat Rgnn
holtparken far et par minutters ekstra omvejskarsel i retning fra stationen.
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Figur 4.6 lllustration af den nuvaerende og forslag til omlagt linje 385
Forslag A(G) Alle ture kgres ad Sortemosevej og betjener de virksomheder, der er beliggende her

med Allergd st. Dermed kgres der ikke ture via Blovstrgd som i dag.

Samtidig forlaenges linjen fra R@nneholtparken til Mgllemoseparken ad ny kej me

lem de to omrader. Fra Mgllemoseparken karer linjen til Kolleradvej og retur til

stationen.

Frekvensen er ugendret pa linjen, dvsn@futtersdrift i myldretiden og timedrift i

dagtimerne og fra 180, dvs. (3/1/0).
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Tabel4.9 Forslag til tilpasning af linje 385.
Linje 385 - tilpasning AEndret AEndrede Andrede Nettoud gift
antal kereplanstimer passagertal
busser pr. &r pr. &ri1.000 mio. kr.
A Sortemosevej og 0 0 4 0.0
Mgllemoseparken

Foruden COWIs skegn pa gkonomien ved forslagene, haiaklgkononforde-
lingsmodel veeret benyttet, sdledes at den kommunefordelte nettofinansiering er
korrekt skannet. Dette er visTabel4.10.

Forslaget vurderes at veere udgiftsneutralt, dog kan der vaere en lille stigning i
Allergd Kommune, dan starre del af pauseopholdet "konverteres" til karetid, og
dermed kun betales af Allerad Kommune, frem for bade Allergd og Rudersdal
Kommune.

Tabel4.10 Oversigt over gkonomi fra Movias gkonomimodel.
Forslag 385 Kommune Budget 2012 Forslag Forskel
2. behandling
Forslag A Allergd 3,5 mio. kr. 3,5 mio. kr. 0,0 mio. kr.
Sortemosevej
0g Mgllemose - Rudersdal 1,9 mio. kr. 1,9 mio. kr. 0,0 mio. kr.
parken

Note: der kan veere en stigning for Allergd Kommune ved forslaget, men denne er ikke

vurderet.

4.4 Lillerad

Der er i dag efterspargsel efter bedre busbetjening af erhvervsomradet Borupgard,
Enghaverog Engholm Erhvervsomrade. Dette er foreslaet med linje 335 og 336 i
afsnit 2, men kan ogsa klares som vist nedenfor.

4.4.1 Pendlerlinje; Borupgard - Allerad st.

Det vurderes hvad oprettelse af en pendlerlinje, der betjener erhvervsonwadet B
rupgard med kvarterdrift i myldretiden betyder gkonomisk.

Der kgres kvarterdrift to timer om morgenen og tre timer om efteagitu

mellem Borupgard Allerad st. for at betjene erhvervsomradet meddgog de

gvrige busser i kommunen. Dog er det kun hver anden afgang, der vil passe til S
togene.

Tabel4.11 Forslag til etablering aP-linje.
P-linje Andret AEndrede Andrede Nettoudgift
antal kereplanstimer passagertal
busser pr. &r pr. ari1.000 mio. kr.
A P-linje 1 1.250 30 12
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Figur 4.7 lllustration af Plinje til Borupgard.

Cognosberegning Foruden COWIs skan pa gkonomien ved forslagene, haiasl@kononforde-
lingsmodel veeret benyttet, sdledes at den kommunefordelte nettofinansiering er
korrekt skgnnet. Dette er visTabel4.12.

@konomi Forslageturderes at koste Allergd Kommune 1,2 mio. kr. arligt.
Tabel4.12 Oversigt over gkonomi fra Movias gkonomimodel.
Forslag P -linje Kommune Budget 2012 Forslag Forskel
2. behandling
Forslag A Allergd 0,0 mio. kr. 1,2 mio. kr. 1,2 mio. kr.
P-linje

4.4.2 Ringlinje/servicebus i Lillergd

Det vurderes hvad oprettelse af en servicebus i Lillerad betyder gkonomisk, der
betjener omrader med seniorfunktioner, og giver omrader med aeldreboliger mv.
forbindelse til Lillerad midte og Allerad st. Dette er ZAldreradets forslag til en
servicebus i Lillerad, dog med en lille justering, saledé&nghaverfar direkte
forbindelse til Allerad st. inden demriden slgjfepa ruten keres.

Forslag A Der oprettes en servicebus i Lillekeder karer 7 daglige ture pa hverdage til hhv.
Enghaven og den sydvestlige del af Lilleragd.
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