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Laesevejledning

Kvalitets- og Designmanualer er udarbejdet for fglgende omrader:

Belaegninger pa veje, stier og fortove

Belaegningsplanen beskriver retningslinjer for renovering af Allersd Kommunes veje, stier og fortove.

Der foretages jaevnligt registrering af kommunens veje, stier og fortove.

Hastighedsdeempende foranstaltninger

Her gives retningslinjer for udformning af hastighedsdeempende foranstaltninger pa bade offentlige og
private faellesveje samt muligheden for egenfinansiering af foranstaltninger pa lokale veje.

Inventar og udstyr

Planen angiver hvilke typer inventar og udstyr, der benyttes i Allergd Kommune og er et opslagsveerk, som
vil blive opdateret Igbende.

Belysningsplan

Belysningsplanen er vedtaget af Byradet i marts 2019. Belysningsplanen beskriver retningslinjer for belys-
ningsanlaeg pa veje, stier, offentlige arealer og grenne omrader.
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1.0 INDLEDNING OG BAGGRUND

Allergd Kommune gnsker at ensrette valget af
udformning, materialer og inventar pa veje, stier

og pladser for at forskgnne kommunen.

God belaegning pa fortove, stier og veje er afgg-
rende for, hvordan borgerne i Allergd kommune
oplever ga-, cykel- eller kgreturen. Paene og vel-
holdte belaegninger skal give en god, sikker og
uproblematisk oplevelse, nar borgerne transporte-
rer sig fra ét sted til et andet. Desuden vil jeevne
kgrebaner uden huller mindske stgj og rystelser

Fakta

Allergd Kommunes vejnet bestar af:

171 km offentlige veje (98 km i byzone og 73 km i
landzone)

68 km private fellesveje
97 km cykelsti

ca. 115 km fortov.

for bade trafikanter og naboer til vejen. Cyklister
og fodgaengere skal ikke risikere at komme til ska-
de pa hullede stier og fortove. Allergd Kommune
@gnsker endvidere at ggre forholdene for cyklister
og motionister sa gode som muligt, sa gang og
cykling ikke veelges fra.

Afgraensning

Kvalitet- og designmanual for Belaegninger, om-
fatter offentlige veje, stier og fortove.

Planen omfatter ikke Hillergdmotorvejen og den-
nes forlaengelse, da denne hgrer under Vejdirekto-
ratet.

Vejafvanding og vejafmaerkning pa veje og stier
indgar tillige ikke i planen.

For private fllesveje, boligforeninger, statslige
veje, virksomheder, mv. er planen, at betragte
som inspiration, da grundejerne selv skal vedlige-
holder belaegningerne.

1.1 Formal og malszetninger

Formalet med en plan for belaegninger er at saette
rammerne for fremtidige belaegningstiltag pa veje,
stier og pladser i Allergd Kommune.

Kvalitets— og designmanual for belaegninger pa
veje stier og fortove, skal fungere som et opslags-
vaerk for kommunens politikere, medarbejdere og
borgere savel som radgivere.

Planen giver retningslinjer for renovering af forto-
ve, stier og veje. Prioriteringen for renoveringen
sker ud fra de registreringer af kommunens veje,
stier og fortove.

Den Igbende drift for udbedring af eksempelvis

Formal

Planens formal er at saette rammerne for fremtidi-
ge belaegningstiltag pa veje, stier og pladser i Alle-
rgd Kommune.
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Malsaetninger

Plan for belaegninger skal sikre:

° Ensrettet valg af materialer, udformning og
inventar
. Driftseffektive Igsninger

° Tilgeengelighed for alle

° En mulighed for handtering af fremtidens
regnvand
° Koordinering med andre ledningsejere ved

istandseettelse af veje, fortove og stier, sa
ungdige opgravninger kan undgas.

huller og andre mindre skader pa kommunens
veje, stier, fortove og pladser foretages Ipbende af
Park og Ve;j.

Manualen for belaegninger understgtter kommu-
nens vision, idet Allergd Kommune har fokus pa at

bylivet skaber rammer om mgdesteder, der giver
rum til feellesskaber. Gode fortove og pladser er en
del af fundamentet for dette.

En god vedligeholdelse af belaegninger, er vigtig
for at understgtte byens udvikling — ogsa i fremti-
den. Og det er afggrende at investeringer i belaeg-
ninger ikke skubbes, da omkostningerne da kan
blive endnu stgrre.

Allergd Kommune arbejder for at skabe tilgeenge-
lighed for alle, sdledes at alle mennesker skal kun-
ne feerdes pa lige fod i samfundet som i trafikken.
Dette geelder ogsa for personer med funktionsned-
saettelser.

Handtering af regnvand bliver en stadig stgrre
udfordring, som ogsa skal teenkes ind i forhold til
valg af byens belagninger. Nye typer belaegninger
kan blive relevante, eksempelvis ved at tage hen-
syn til de hyppigere skybrud ved at vandet kan
traenge igennem belaegningen eller at vejarealet
udformes med sger, trug og lignende.

Asfaltfortov med kantsten i granit - Blovstrgd

1.2 Tilgang

Manualen for belaegninger er udarbejdet ud fra en
helhedsorienteret tilgang, hvor bade de funktio-
nelle, astetiske, miljgmaessige og gkonomiske
aspekter er vaegtet i forhold til vejtypen.

Vagtningen af de enkelte aspekter vil vaere for-
skellig afhangig af, hvilken vejtype eller omrade,
der er tale om. Eksempelvis vil sestetiske aspekter
blive tolket forskelligt afhaengig af, om der er tale
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om et boligomrade, en central handelsgade eller
et erhvervsomrade. Omvendt vaegter de funktio-
nelle aspekter hgjst pa streekninger med meget
trafik.

De funktionelle aspekter handler om, hvordan
belaegningen fungerer samt de tekniske krav, der
er til udformning og udstyr i henhold til vejregler-
ne.

De miljgmaessige aspekter deekker over belaegnin-
gernes driftsegnethed og livscyklusomkostninger.
Gennem en Igbende renovering sikres funktion og
holdbarhed.

De zestetiske aspekter omfatter udseende, ud-
formning, kvalitet for at understgtte rumlige og
strukturerende funktioner i et omrade.

De gkonomiske aspekter omfatter bade anlaegs-
gkonomi og driftsgkonomi i forhold til belaegnin-
gernes levetid. Det er rentabelt at understptte en
langsigtet plan, sa der ikke opstar et efterslaeb pa
renovering af belaegningerne.

Eksempler pa forskellige vejarealer i Allergd Kommune

WL
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I
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2.0 FORTOVE

2.1 Eksisterende fortove

Allergd Kommune har ca. 115 km offentlige forto-
ve. Fortovenes udformning afspejler at kommunen
tidligere har vaeret opdelt i forskellige kommuner,
hvorfor fortovene har forskellige udformning og
materialer.

Den gennemsnitlige levetid for fortove med fliser
er pa 50 ar, mens fortove med asfalt er 25 ar.

Isaer i 1960’erne og 1970’erne blev Allergd udbyg-
get og der blev anlagt mange fortove, hvorfor
mange fortove er ved at vaere renoveringsmodne.

Allergd kommune har registreret, hvilke belaegnin-
ger, der er pa veje og fortovene i hele kommunen.

Lidt over halvdelen af fortovsarealet i kommunen
er udfgrt med flisebelaegninger. Kantstenen er for
langt stgrstedelen udfgrt i granit, mens resten er

udfgrt med betonkantsten.

De sidste par ar er der enkelte steder udfgrt sam-
menhzangende betonkantsten, som stgbt pa ste-
det. Denne type kantsten er billigere end bade

beton- og granitkantsten, og er oven i kgbet staer-
kere og har en lengere levetid end traditionelle
betonkantsten.

Granitkantsten har ubegraenset levetid mens be-
tonkantsten kun har en gennemsnitlig levetid pa
ca. 25 ar. For in-situ stgbte fortove forventes leve-
tiden at vaere min. 50 ar.

| de efterfglgende delafsnit er kantsten og belaeg-
ning beskrevet for erhvervsomrader, bydele og
Lillergd Bymidte.

Fortovsarealer fordelt pa materialetype

W Asfalt
W Bel=gningssten eller SF-Sten

Flisemgnstre

| bilag 1 og 2 er fortovsbelaegninger og kantsten
vist pa kort.

Enkelte steder findes der pa de eksisterende forto-
ve taktilfliser og lignende ved krydsninger og ved
stoppesteder for at skabe tilgaengelighed for alle.
Tilgeengelighed for alle sgges tillige fulgt i fremtidi-
ge projekter og der derfor kort beskrevet i af-
snittet 5.0 Tilgaengelighed for alle.

Fakta

Allergd Kommunen har ca. 115 km fortove, heraf:
45 km med asfalt
54 km med fliser

7 km med SF-sten og andre belaegningssten
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Erhvervsomrader

| erhvervsomraderne Borupgaard, Engholm og
Vassingergd er fortovene generelt udfgrt med SF-
sten.

Kantstene er overvejende udfgrt med granit.

Rgrmosevej - Fortove med SF-sten og betonkantsten

Lynge

I Lynge er fortovene pa bade boligveje og forde-
lingsveje i overvejende grad udfgrt med asfaltbe-
legning og med kantsten af beton. Enkelte steder
er der fortovene udfgrt med fliser og andre steder
med granitkantsten. Lynge har ogsa veje helt uden
fortove.

Pa Hillergdvej er fortovene udfgrt som delte stier i
samme niveau med cykelstien. Fortovet er udfgrt

med fliser og cykelstien med asfalt. Kantstenen er
udfgrt i granit.

Nyvangsvej - Fortove i asfalt og in-situstgbte kantsten

Lillergd

| boligomraderne er de fleste fortove udfgrt med
fliser og granitkantsten. Dog er flere boligomrader
etableret med andre belaegninger. Eksempelvis er
fortovene i Rgnneholtparken udfgrt med fliser og
med betonkantsten, mens flere fortove i Lynge
Overdrev er udfgrt med asfaltbelaegning og beton-
kantsten. Pa Kollergdvej er fortovet udfgrt med
samme belaegningssten som i Lillergd Bymidte.

Pa fordelingsvejene ses bade fortove med asfalt og
fortove med fliser.

Pa trafikvejene Banevang, Lyngevej, Kollergdvej og
Frederiksborgvej er fortovene udfgrt som delte
stier.

Kollergdvej - Delt sti med belaegningssten pa fortovet
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| de mest bynaere omrader pa Kollergdvej og Fre-
deriksborgvej er fortovsdelen med fliser pa de
gvrige straekninger er fortovsdelen i asfalt.

Lillerad Bymidte

| bymidten er der udlagt belaegningssten pa hele
MD Madsensvej samt pladsen mod stationen og
pa en del af Allergd Stationsvej. Der er i dette om-
rade valgt en speciel type belaegningssten, som
kun bruges i bymidten og som giver omradet et
sammenhangende og karakteristisk udtryk. Den-

Allergd Stationsvej - belaegningssten pa kgrebane

ne belaegning fastholdes i bymidten.

Belaegningsstenene anvendes ogsa pa en del af
kerebanen pa Allergd Stationsvej, hvor belaegnin-
gen ikke kan holde til den belastning, der er fra
den tunge trafik. Der bgr derfor arbejdes pa at
finde andre mere holdbare Igsninger.

Blovstrgd

Fortovene er pa boligvejene primart udfgrt med
asfaltbelaegning.

Kantsten er udfgrt bade med beton og granit. P3
fordelingsvejene Sjzelsg Alle og Blovstrgd Alle er
fortovene med fliser og granitkantsten. Pa Sjzelsg
Alle er fortovet dog udfgrt med en betonkantsten i
den ene side af vejen.

Pa Kongevejen gennem Blovstrgd er fortovene
udfgrt som delte stier. Pa straekningen syd for Sor-
temosevej er der fliser pa fortovet og granitkant-
sten. Pa straekningen nord for Sortemosevej, som
har mindre bymaessigt udtryk, er der asfalt pa for-
tovsdelen med majsbelaegning og kantsten i be-
ton. Som led i at streekningen far mere bymaessigt

e |

Sjeelsg Alle, fortov med betonkantsten mod cykelsti

udtryk, vil kantstenen pa denne straekning dog
blive udskiftet til granit, hvilket er udfgrt pa en
enkelt straekning, hvor kantstenen var i darlig
stand.

Keervej er anlagt uden fortove, hvilket passer
bedst til landsbyen om kirken. Vejen er til gengeaeld
ensrettet og hastighedsdeempet for at sikre at sko-
leleverne kan faerdes trygt pa vejen.
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2.2 Fortovenes tilstand

Fortove bliver tilstandsregistreret pa en anden
made end kgrebaner og stier, idet nedbrydningen
er anderledes. Der fgres Igbende tilsyn med kom-
munens fortove, og hvis der er opspring pa mere
end 3 cm udbedres skaden sa vidt muligt med det
samme.

Ud over det Igbende tilsyn med fortovenes til-
stand, gennemfgres ca. hvert 5. ar en total til-
standsregistrering af kommunens fortove.

Fortovenes tilstand vurderes ud fra et skema for at
fa en ensartet tilstandsregistrering. Se bilag 3 for
eksempler pa skader pa fortove.

Fortovenes tilstand inddeles i 5 forskellige katego-
rier, hvor 1 er helt eller naesten nyt og 5 er sa dar-
lig stand, at fortovet bgr renoveres inden for 1-2
ar.

Et fortov med karakteren 4 betragtes som vaeren-

de darligt, men det kan have en restbugstid pa op
til 6 ar. En karakter pa 3 er en middel tilstand, hvor

niveauet er acceptabelt.

Et fortov i acceptabel tilstand kan godt have en del
skader, som f.eks. knaekkede fliser og afskalninger
i betonfliser.

Pa kortudsnittet naeste side er tilstandsregistrerin-
gen for fortovene vist som et eksempel.

Pa baggrund af tilstandsvurderingen i 2018 er om-
kostningerne til udbedring af de fortove som eri

Fakta

Tilstandsregistrering af fortove 2018 viser:

Ca. 45 km svarende til 27% er i god eller meget
god tilstand (Niveau 1 og 2)

Ca. 33 km svarende til 31% har et acceptabelt
tilstandsniveau (Niveau 3)

Ca. 28 km fortov svarende til 26% bgr renoveres
inden for de kommende 0-5 ar (Niveau 4 og 5)

kategorien 4 og 5 beregnet til at ligge mellem 17
og 25 mio. kr. Prisen er afhaengig af, om kantsten
bibeholdes eller udskiftes.

Pa mange af fortovene kan renovering af borden
mellem kantsten og fortovsfliser reducere udgiften
betydeligt, idet fortovsfliser pa mange straekninger
er i acceptabel stand, men borden er sunket, se
eksempel pa side 9, Blovstrgd.

Fortovsarealer fordelt pa tilstandsvurderinger

mNiveau 1 (Ny/meget god)
H Niveau 2 (God)

W Niveau 3 (Acceptabel)

m Niveau 4 (Darlig)

m Niveau 5 (Uacceptabelt)
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Fortov og cykelsti gennem Rgnneholtparken

Fakta

Fortovenes samlede kapitalvaerdi er beregnet til
124 millioner kr.

Kapitalvurderingen er foretaget pa baggrund af
tilstandsregistrering af samtlige offentlige fortove
i 2018.

Skade sideanlag

Skadesobjektnavn

w— Miveau 1 (meget godt) \
w— Miveau 2 (godt)
w Miveau 3 (acceptabelt)
e Niveau 4 (mindre godt)
o Miveau 5 (uacceptabelt)

Udtraek af tilstandsregistreringen af fortove vist pa kort
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2.3 Renovering af fortove

En entydig model for udformning af fortove i hele
Allergd Kommune eksisterer ikke. Men der er en
vis sammenhang i, hvordan fortove er udformet i
de forskellige byer og omrader.

Ved stgrre fortovsrenoveringer, hvor en hel for-
tovsstraekning eller fortove i et samlet omrade skal
renoveres, vurderes det, om fortovet skal renove-
res med samme type belaegning og kantsten som
det eksisterende, eller om der skal veelges en an-
den type belagning/kantsten .

Dette vurderes ud fra hvilken type belaegning, der
er den dominerende i omradet, idet der tilstraebes
en vis ensartethed i belaegningerne i de enkelte
omrader. Nedenstaende ses hvilke typer fortov
der er dominerende i de forskellige omrader diffe-
rentieret efter vejklasse. Der er undtagelser i alle
omrader, men den navnte belagningstype og
kantsten er den mest udbredte, og den der frem-
adrettet som hovedregel vil blive anlagt pa de re-
spektive veje.

Fortovsbelaegning/ | Blovstrgd Lillergd Lynge Erhvervsomrader
kantsten
Boligveje Asfalt/granit Fliser/granit Asfalt/beton -

Fordelingsveje Fliser/granit

Asfalt/fliser/granit

Asfalt/beton SF-sten/granit

Trafikveje Asfalt/fliser/granit

Asfalt/fliser/granit

Fliser/granit -

Tabel 1 Fremtidige valg af belaegninger og kantsten

Fortovsbelaegninger udskiftes kun, nar den er re-
parationsmoden, og der er derfor en lang tidshori-
sont forbundet med at fa ensartede belagninger.

Ved prioritering af hvilke fortove, der skal renove-
res, tages udgangspunkt i tilstandsregistreringen.
Desuden vil anvendelsen af fortovet have betyd-
ning, idet et fortov som benyttes af mange fod-
gaengere vil blive prioriteret hgjere end et fortov
som er mindre benyttet. Hvis et fortov benyttes
meget lidt, og gror til med ukrudt, kan det i szerlige
tilfeelde besluttes at nedlaegge fortovet.

Renovering af fortove er ofte taet sammenhaen-
gende med renovering af vejen, idet udlaegning af
nyt slidlag pa vejen kan betyde behov for haevning
af kantsten, da lysningen dvs. niveauforskellen
mellem vej og fortov ellers vil blive for lille. Beho-
vet for renovering af kantsten har stor betydning
for de samlede udgifter ved en fortovsrenovering.
Skal kantstenen udskiftes vil omkostningerne til en
fortovsrenovering typisk gges med 50 procent.

Priser for fortovsrenovering afhaenger endvidere
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af, hvor stort et areal der udfgres samtidig. Ne-
denstaende ses ca. priser for renovering af hhv.
asfalt- og flisefortov hhv. inkl. og ekskl. kantsten.

| tabel 2 er udgiften for renovering af fortove angi-
vet som et overslag pr. m2.

Prisen pa renovering af fortove kan dog variere
efter aktuelle forhold pa stedet, fortovets udform-
ning, antal overkgrsler, ledningsarbejder, m.m.

Fakta
Type fortov Kr. m2
Flisefortov inkl. kantsten 1100
Asfaltfortov inkl. kantsten 500
Flisefortov ekskl. kantsten 550
Asfaltfortov ekskl. kantsten 150
- -
Tabel 2 Overslag pa udgifter ved renovering af fortove pr. m2 Radhusvej - Fortov med fliser og dobbéltrettet cykelsti i asfalt
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Kirkebakkegardsvej - Nyt fortov i den ene side af vejen

RETNINGSLINJER FOR RENOVERING AF FORTOVE

Renovering af fortov sker ud fra tilstandsregistreringen
Fortove med flest fodgaengere prioriteres hgjest.

Skal et fortov i den ene side af vejen renoveres, skal fortovet i den anden side af vejen renoveres samtidig, ogsa
selvom tilstanden ikke er lige sa darlig.

Bedre tilgaengelighed skal teenkes ind ved renoveringer, saerligt ved busstoppesteder og fodgaengerkrydsninger.

| forbindelse med materialevalg, teenkes i genbrug bade i forhold til miljg, udseende og i forhold til, om Igsningen
er gkonomisk rentabel. Eksempelvis bibeholdes granitkantsten ved renoveringer, da granit ikke forgar.

Fraesning af kerebanebelaegning udfgres sa vidt muligt for at kantsten, fortov og indkegrsler ikke skal forhgjes med

ekstra omkostninger til fglge.

Ved renovering af kantsten eller etablering af ny kantsten skal lysningshgjde vaere 8-12 cm. Kommunen har en

generel malsaetning om en kantstenslysning pa minimum 5 cm.

| forbindelse med fortovsrenovering tilpasses private indkgrsler om ngdvendigt op til 1 m ind pa matriklen.
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Sandholmgardsvej - Betonsten pa fortov ved busstoppested
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3.0 TILGAENGELIGHED FOR ALLE

Allergd Kommune arbejder for tilgaengelig for alle,
pa flere niveauer, blandt andet i Zldrepolitikken,
Handicap— og psykiatripolitikken samt i Trafikplan-
en.

Trafikarealerne bgr derfor ogsa udformes sa alle
mennesker kan faerdes pa lige fod i samfundet og i
trafikken. Dette geelder ogsa for mennesker med
funktionsnedszettelser.

Kvalitets- og designmanualen er saledes en intern
inspiration og vejledning til tilgeengelige lgsninger,
som indarbejdes i forvaltningens fremtidige pro-

jekter og renoveringsarbejder.

Det offentlige rum bgr designes til at fungere for alle mennesker

Fakta

"Et handicap ses kun som en begraensning, hvis en
person med handicap mgder forhindringer”

”Ud af 100 mennesker er 35 personer feerdsels-
handicappede”

Tilgeengelige Igsninger koster generelt ikke meget
ekstra at anlaegge i anlaegsfasen, men det kan vae-
re dyrt at rette op, nar en utilgaengelig lgsning
forst er blevet etableret.

Pa vejomradet skal tilgaengelighed for alle taenkes
ind ved eksempelvis busstoppesteder, krydsnings-
punkter, gangarealer, trafikreguleret lyskryds og
grgnne omrader.

Skitser i dette afsnit er taget fra Vejdirektoratets
handbgger, Tilgaengelighed for alle.

Ifplge Vejdirektoratets handbog ”Feerdselsarealer for alle” er
35 ud af 100 personer feerdselshandicappede:

fysisk handicappede fgrtidspensionister, under 65 ar
bgrn under 5 ar

voksne barnevognskgrere, 20-39 ar

voksen med permanent fysisk svaekkelse, 20-64 ar
personer med midlertidig fysisk svaekkelse, 5-64 ar
bgrn, 5-9 ar

14 zeldre over 65 ar, inkl. fysisk handicappede over 65 ar
15 unge, 10-19 ar

25 voksne, 20-39 ar

25 midaldrende, 40-64 ar

NN PRPWwW o N
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Busstoppesteder

Zldre mennesker og personer med funktionsned-
saettelser er ofte helt afhaengige af den kollektive
bustrafik og kan have problemer med store gang-
afstande. Det kraever bade tilgeengelige fortove og
gangarealer omkring busstoppestederne, men
ogsa tilgaengeligt udformede stoppesteder.

Derfor er det vigtigt, at busstoppestederne udfor-
mes i henhold til reglerne for Tilgeengelighed for
alle.

Farvet stander, der star i kontrast
med omgivelseme

Griberigtige handlister
90 cm hojde

Glasparti il jorden, s3 den
kan mzerkes med en stok

8/17 cm kantstensopspring mod korebane

Eksempel pa udformning af busstoppested

Krydsningspunkter

Tilgaengelighed er szerlig vigtig de steder, hvor
fodgaengere skal krydse den kgrende trafik.

Nedsat funktionsevne medfgrer, at f.eks. sldre og
mennesker med bevagelseshandicap ikke kan
krydse hgje kantsten og brede kgrebaner med
meget og uoverskuelig trafik fra flere retninger.

Mennesker, som er blinde eller staerkt svagsynede,

har sveert ved at opfatte, hvornar vejen kan kryd-
ses sikkert.

Eksempel pa udformning af fortov for krydsning af vej

Krydsningsmuligheder etableres ved alle naturlige
overgange sasom kryds, sideveje, rejsemal samt
med passende mellemrum.

Sa vidt muligt anlaegges savel regulerede som ure-
gulerede krydsninger vinkelret pa kantstenen.

Gangarealer

Gangbanen skal friholdes for inventar, butiksud-
stillinger, cykler mv. Ved etablering af fortov i by-
omrader bestrabes efter at etablere en udlig-
ningszone mellem gangbane og facader, samt at
etablere en inventarzone mellem gangbane og

"@en” ved MD Madsensvej
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kantstensafgransning. Der bgr opstilles hvilemu-

ligheder med jeevne mellemrum.

Vejreglerne anbefaler en gangbanebredde pa min.
1,8 meter.

Der er mange hvilemuligheder i jeevn og skridsik-
ker beleegning i gagaden i Lillergd. Fremadrettet
anvendes banke med ryg— og armlaen, sa vidt mu-
ligt. Det gor det nemmere for ldre og darligt ga-
ende at anvende baenkene.

Trafikreguleret lyskryds

Fortov udfgres som angivet under krydsningspunk-
ter.

Trafiksignaler med mange fodgaengere udfgres sa
vidt muligt med lydsignaler.

Grgnne omrader

Allergd Kommune har allerede et netveerk af re-

kreative stier som forbinder byomrader og statio-
ner med naturomrader og fredede arealer i dbent
land. De rekreative stier omfatter bade markveje,

grusstier og trampestier gennem naturomrader og
langs vandlgb.

Nye stier anlaegges sa vidt muligt med jaevn belaeg-
ning, som kan anvendes af gangbesvarede, fx fast
leret grus. Der bgr opstilles hvilemuligheder med
jeevne mellemrum, ogsa i naturen. Her sikres ad-
gang til alle.

RETNINGSLINJER FOR TILGANGELIG-
HED FOR ALLE

Ved nyanlaeg gennemfgres trafiksikkerheds-
revision fgr udfgrsel.

Tilgeengelighedsrevision gennemfgres ved
projekter i omrader med mange fodgaengere.

Ved renoveringer af fortove, stier og veje
felges reglerne for tilgaengelighed for alle sa
vidt muligt.

Pa vejomradet skal tilgeengelighed for alle
indga ved eksempelvis busstoppesteder,
krydsningspunkter, gangarealer, trafiksignaler
og grgnne omrader.
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| den daglige drift skal tilgeengelighed ogsa teenkes ind ved eksempelvis gravearbejde. Pa billedet er afmaerkningen opstillet for taet pa udgravningen.
Billedet er fra Handbogen Tilgaengelighed for alle
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4.0 CYKELSTIER

4.1 Eksisterende cykelstier

Kommunen har et veludbygget sammenhangende
trafikstinet med forbindelser til de vigtigste trafik-
mal.

Sikre og direkte cykelstier skal medvirke til at for-
gge den samlede cykel- og gangtrafik og nedbrin-
ge bilkgrslen.

Cykelstier er enten anlagt i eget trace eller som sti
langs vej. Stierne kan veere udformet enten som
cykelsti, delt sti eller feellessti, se faktaboks.

Langt de fleste stier i kommunen er anlagt med
asfaltbelaegning. Enkelte stier er med grus eller
belaegningssten.

Pa flere straekninger er cykelstier udfgrt som delte
stier, dvs. at sti og fortov er i samme niveau og
blot adskilt af afmaerkning eller en reekke chausse-
sten. Delte stier anlaegges, hvor der er begraenset
plads til bade fortov og cykelsti. | centrale byomra-
der eksempelvis pa Hillergdvej i Lynge og Frede-

riksborgvej i Lillergd er delte stier udfgrt med fliser
pa fortovsdelen og asfalt pa cykelstidelen. | mindre
centrale omrader, omrader med feerre fodgaenge-
re, er delte stier udfgrt i asfalt pa bade fortov og
cykelsti, enten blot med en stribe til adskillelse
eller som pa Banevang, hvor der er en majsbelaeg-
ning pa fortovsdelen.

Ved delte stier er det, af hensyn til synshandicap-
pede, vigtigt med en taktil adskillelse mellem fod-

gaengere og cyklister, som eksempelvis pa Frede-

Banevang - Delt sti med majsbelaegning for fortov

riksborgvej. Gangbanen bgr anlaegges i en kon-
trastfarve til de gvrige trafikarealer, saledes at
svagtseende bedre kan orientere sig.

Fakta

Stitavlernes betydninger:

') Fxllessti

Delt sti

—_—

’ Dobbeltrettet cykelsti

Dobbeltrettet cykelsti ophgrer
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Udvalgte cykelstier er udpeget som Supercykelssti-
er og Igber pa tveers af kommuner. Supercykelstier
retter sig specielt mod cykelpendlernes behov.
Supercykelstierne er planlagt, sa de giver den mest
direkte rute, med sa fa stop som muligt og en hg-
jere grad af komfort. Stierne har jeevn belaegning,
hgj grad af vedligehold og ekstra service som pum-
per og servicestationer.

2-1 veje og cykelbaner pa kgrebanen indgar som
en del af cykelstinettet, mens vedligeholdelsen
sker som en del af kgrebanen.

Sti under Banevang til Poppelvej med belagningssten

2-1 vej pa Bregnergd Skovvej Lyngevej—dobbeltrettet cykelsti

Side 21



4.2 Cykelstiers tilstand

Det skal vaere sikkert og trygt at feerdes pa cykel i
kommunen. Slidte cykelstier med huller, vand-
pytter og store revner og forhgjninger fra traergd-
der kan have stor betydning for cyklisternes kom-
fort og sikkerhed.

Cykelstier er bygget op af forskellige lag, og lige-
som for vejene skal asfaltslidlaget vaere taet for at
undga skader i de underliggende lag. Manglende
renovering af cykelstier er ikke lige sa fatalt og
dyrt rent gkonomisk som for kgrebanerne. Til gen-
geeld kan det have omfattende menneskelige kon-
sekvenser i form af flere uheld og personskader
nar der er skader pa stierne.

Ud over det Igbende tilsyn med cykelstier foreta-
ges en komplet tilstandsregistrering ca. hvert 5. ar.

Ud fra tilstandsregistrering af cykelstier i 2018 er
cykelstiernes restbrugstid beregnet ud fra en ned-
brydningsmodel for de enkelte beleegninger.

Oversigten pa naeste side viser cykelstiernes rest-
brugstid, hvor eksempelvis de rgde straekninger
bgr renoveres inden udgangen af 2019.

Cykelstier med belaegningssten skal renoveres
svarende til fortove, mens cykelstier i grus skal
vedligeholdes jeevnligt.

Pa Supercykelstier er der seerligt hgje krav til be-
legningens jeevnhed og renhold. Jaevnheden pa
supercykelstier bgr vaere ens i hele bredden. Brgn-
de, aflgbsriste, ramper ved overkgrsler mv. bgr
placeres uden for stiens breddeafgraensning. Pa
supercykelstier er der en hyppigere registrering af
tilstanden, idet der gennemfgres en arlig cykelsti-
inspektion med tilhgrende rapport.

Supercykelsti “Allergdruten” krydset Sortemosevej-
Kongevejen.

Side 22



Restbrugstid
() - 2019
— 2020 - 2022
Fakta - 2023 - 2044

Ud fra tilstandsregistrering af cykelstier i 2018 er
restbrugstiden for cykelstier med asfalt beregnet.

Ca. 18 km bgr renoveres inden udgangen af 2019

Ca. 2 km bgr renoveres inden udgangen af 2022

Ca. 63 km bgr renoveres inden udgangen af 2044

Banevang - Cykel/gangsti Restlevetiden for cykelstier med asfalt vist pa kort

Side 23



4.2 Renovering af cykelstier

Nedbrydningen af stierne skal standses i tide, sa
meget omfattende renoveringer undgas, og den
kapital, der er bundet i aktiverne, cykelstierne,
bevares.

Beregningerne af restlevetiden er sammen med
visuel besigtigelse udgangspunkt for prioriteringen
af, hvilke straekninger, der traenger til istand-
saettelse.

Stiens klassificering har betydning for prioriterin-
gen, idet en supercykelsti vil blive hgjere priorite-
ret end en lokal sti.

Koordinering med ledningsejere i vejen skal ske fgr
renoveringer og nyanlaeg

| forbindelse med belaegningsrenovering pa stier
kan der veere en raekke ngdvendige fglgearbejder,
f.eks. haevning eller udskiftning af kantsten, juste-
ring af daeksler og riste, forudgaende reparationer,
freesning, afmaerkning samt regulering af kanter
langs stien.

Ved overkgrsler til sideveje skal cykelstier etable-
res med asfalt for at sikre bedre komfort for cykli-
sterne.

Ved sideveje skal cyklister have en opkgrsel enten
som en asfaltrampe eller ved nedsanket kantsten
pa modsatte side.

Fakta

Cykel- og gangstiernes samlede kapitalveerdi er
beregnet til 40 millioner kr.

Kapitalvurderingen er foretaget pa baggrund af
tilstandsregistrering af samtlige cykel- og gangsti-
eri2018.

W ¥V

Overkgrsel i chaussesten pa Lyngevej ved Vibevej
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QTNINGSLINJER FOR RENOVERING\

AF CYKELSTIER

Pa cykelstier anvendes en belagning, som
giver en god cykeloplevelse (oftest pulveras-
falt).

Vedligehold af cykelstier prioriteres lige sa
hgjt som vejene.

Tilstandsregistreringen for cykelstier er ud-
gangspunkt for prioritering af hvilke straek-
ninger, der istandsaettes fgrst.

Cykelstiernes anvendelse har ogsa betydning
for prioriteringen idet skolestier og supercy-
kelstier prioriteres hgjest.

Overkgrsler til sideveje skal etableres med
asfalt.

\ / Radhusvej - Cykelsti
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5.0 VEIJE

[5 5.1 Kategorisering af vejnettet

Signaturforklaring

== \otor-/Motortrafikvej

Vejnettet i Allergd Kommune er klassificeret i for-

Tokkekah
Hegn

== Overordnede trafikveje hold til den enkelte vejs funktion og betydning og

—Trafikveje er defineret i henhold til Kommuneplanen, se

A S ' oversigtskortet over vejnettet.
ordelingsveje ; A B
2 o “-.-_‘“-“-‘_.—

Kommunens veje er opdelt i kategorierne:

e Overordnede trafikveje

e Trafikveje
e Fordelingsveje
e Lokalveje

5.2 Vejenes tilstand

\’_\ Vejnettet i Allergd er veludbygget og er generelt i

god stand.

Vejnettet nedbrydes fgrst og fremmest af tung
trafik samt det danske vejr. | det daglige er det
den tunge trafik, der giver den hardeste belast-
ning, men ogsa nedbgr og temperaturvariationer

Oversigtskort over vejtyper i Allersd Kommune Side 26



Fakta

Den gennemsnitlige levetid er:
e 15 ar for almindeligt slidlag pa veje
e 12 ar for stgjreducerende slidlag pa veje

e 50 ar for baerelag (afhanger dog af typen)

om vinteren er hardt for vejene, eksempelvis ved
gentagne frost- og tgperioder. Vand siver via rev-
ner ned i asfalten og de underliggende lag, hvilket
reducerer levetiden for hele vejopbygningen og
g@r renoveringen endnu mere omfattende.

Ved for sen renovering af asfaltslidlaget er mer-
omkostningen derfor hgj. Vand i vejopbygningen
kan give frostsprangninger i frost/tg-perioder. Det
giver “slaghuller” i vejen, som skal ngdrepareres,
da de udggr en sikkerhedsrisiko for bilisterne.
Ngdreparationer af slaghuller forhindrer yderlige-

re nedbrydning af kgrebanen, men er kun en ngd-
vendig midlertidig I@sning, som skal feerdigggres,
nar temperaturen tillader det.

Veje, stier og fortove er registreret i programmet
RoSy. Her findes oplysninger om veje, stier og for-
toves bredde, opbygning og belaegning.

Alle veje tilstandsregistreres over en 5 ars periode.

Under tilstandsregistreringen registreres vejbe-
leegningernes skader. Skaderne ggres herefter op i
skadespoint ved hjzlp af nedbrydningsal-
goritmer, der er baseret pa blandt andet
trafikmaengder, opbygning og materialer,
beregnes belaegningens restlevetid.

Belagningernes restlevetid defineres som
det antal ar, der beregningsmaessigt gar,
for kvaliteten af kgrebanen kommer under
et aftalt serviceniveau.

Serviceniveauet defineres ved graensevaer-
dier for en raekke tilstandsparametre.

Nymgllevej ved Hestetangsvej

5.3 Vejkapital

Vejene nedbrydes forskelligt afhaengigt af vejens
funktion og opbygning.

En tungt belastet vej i byen har typisk en kon-
struktion med mange lag, og dermed en hgjere
veerdi, end eksempelvis en lille vej i landzone, som
kan veere en grusvej, der gennem tiden har faet et
eller flere asfaltslidlag. Vejkapitalen beregnes her
ud fra.

LKA
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5.4 Renovering af veje

Nedbrydningen af vejene skal standses i tide, sa
meget omfattende renoveringer undgas, og den
kapital, der er bundet i aktiverne, bevares.

Beregningerne af restlevetiden er sammen med
visuel besigtigelse udgangspunkt for prioriteringen
af, hvilke straekninger, der traenger til istandsaet-
telse.

Vejens klassificering har betydning for prioriterin-

Fakta

Veje og stier i Allergd Kommune har en nykapital-
veerdi pa ca. 663 mio. kr. svarende til den vaerdig
veje og stier repraesenterer i ny eller nyrenoveret
stand.

Vejkapitalen afskrives i forhold til veje og stiernes
tilstand.

Vejkapitalen blev i 2016 beregnet til 576 mio. kr.

gen, idet en overordnet trafikvej vil blive hgjere
prioriteret end en lokalvej med fa trafikanter.

Der skal ske hgj grad af koordination mellem de
forskellige infrastrukturarbejder.

| forbindelse med belagningsrenovering pa veje
kan der vaere en rekke ngdvendige fglgearbejder,
f.eks. haevning eller udskiftning af kantsten, forud-
gaende reparationer, fraesning, kantforstaerkning,
haevning eller udskiftning af deeksler og riste, kgre-

baneafmaerkning samt regulering af vejkanter.

Kirkeltevej

/RETNINGSLINJER FOR RENOVERING\

AF VEJE

Pa trafik og fordelingsveje anvendes stgjsvag
asfalt. Pa lokalveje anvendes asfaltbeton.

Pa belyste veje skal slidlaget tilseettes 15-20%
hvidt tilslag for bedre lysreflektering.

Kantstenslysningen skal udfgres med en kant-
stenslysning pa 5- 12 cm.

Eksisterende belaegninger fraeses, som ud-
gangspunkt, forud for udlaegning af nyt slid-
lag for at fastholde den nuveerende kant-
stenslysning.

Nedlgbsriste udskiftes til nye ved udlaegning
af nyt slidlag.

Koordinering med ledningsejere er et must.

- J
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R@rmosevej

Vassingergdvej Hammersholt Byvej Uggelgse Bygade Side 29



5.5 Rundkgrsler og heller

Allergd Kommune har 14 rundkgrsler.

St@rre rundkgrsler har en midterg, som udformes
sa der ikke er gennemsyn for trafikanterne, dels
for at bryde vejens forlgb og dels for at seenke
hastigheden. Midtergen er mange steder beplan-
tet eller med kunstvaerk. Omkring midtergen er
der etableret et overkgrbart areal i granit.

I mindre rundkgrsler er midtergen udfgrt med en
overkgrbar flade i midten, saledes at busser og
lastbiler kan kgre over, men som biltrafikken ma
kgre uden om.

Midtergen er ofte udfgrt med betonkantsten,
mens gvrige kantsten er granit. Overkgrbare area-
ler alle steder udfgrt med granit.

Cyklister fgres rundt i rundkgrslen pa cykelstier
eller cykelbaner. Ved krydsninger med veje males
der bla cykelfelter.

Fodgaengere ledes over vejen via fodgeengerfelter

og med en midterhelle. Fodgaengerovergange skal
udformes efter forskrifterne i handbogen Tilgaen-
gelighed for alle.

| flere rundkegrsler er der etableret pudebump ved
indkgrslen til rundkgrslen. Pudebumpene er etab-
leret for, at sikre en passende hastighed gennem

rundkgrslen og skabe stgrre sikkerhed for cyklister

i rundkgrslerne.

Rundkgrsel pa Kollergdvej med skulptur af Bent Sgrensen

[RETNINGSLINJER FOR RENOVERING\

AF RUNDK@RSLER

Nye rundkgrsler med bustrafik skal godken-
des af Movia, for at sikre at busserne kan
komme igennem rundkgrslen.

I stgrre rundkegrsler skal gen udformes sa der
ikke er gennemsyn for trafikanterne.

Kantsten pa midtergen udfgres med hvid
beton, mens gvrige kantsten udfgres i granit.

Overkgrbare arealer udfgres med granit.

Cykelstier / krydsninger med veje markeres
med bla cykelfelter.

Fodgaengerovergange markeres med fodgan-
gerfelter og midterhelle og skal fglge Hand-
bog for Tilgaengelighed for alle.

\_ J
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Rundkgrsel pa Kongevejen og Kirkeltevej med beplantning
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5.6 Overkegrsler

Overkgrsler i Allergd Kommune er i dag udfgrt
meget forskelligt, afhaengigt af hvornar de er an-
lagt og i hvilket omrade.

Der skelnes mellem overkgrsler fra vej til vej og
overkgrsler til egendomme.

Overkgrsler fra ve;j til vej er tidligere ofte anlagt
med chaussesten. Chaussestensoverkgrsler bibe-
holdes generelt, men der anlaegges ikke nye over-
kersler i chaussesten.

Hvor en cykelsti passerer en overkgrsel med
chaussesten, giver det gener for cyklisten, som i
veerste fald kan finde pa at kgre ud pa vejen for at
undga at kgre pa chaussestenene. Ved renovering
af cykelstier i asfalt, udskiftes overkgrsler med
chaussesten derfor til asfalt af hensyn til cyklister-
nes komfort og sikkerhed.

| erhvervsomrader er overkgrsler til eiendomme i
hovedreglen udfgrt i asfalt eller i belaegningssten.
Ogsa her ses en variation i forhold til de forskellige

erhvervsomrader.

Ved kommende renoveringer fastholdes en over-
kgrsels udformning, der svarer til omradets szer-
kende,. Dog skal cykelstien ved lokalveje veere
gennemgaende uden fx brostensband pa tvaers af
stien.

Supercykelstier fgres igennem i niveau ved lokale
sideveje og overkgrsler til private ejendomme.
Bilisterne vil dermed skulle saette hastigheden ned
ved krydsning af supercykelstien.

Ved renovering af fortove etableres private over-
kgrsler som hovedregel med asfaltramper mod
vejen frem for nedsanket kantsten. Der ses dog
altid pa de eksisterende forhold i det der tilstree-
bes en ensartethed i de enkelte omrader.

Eksempler pa overkgrsler fra vej til vej ses pa
efterfglgende side.

RETNINGSLINJER FOR RENOVERING
AF OVERK@RSLER

Ved renovering af fortove reetableres private
overkgrsler som hovedregel med asfaltram-
per mod vejen frem for nedsaenket kantsten.
Der ses dog altid pa de eksisterende forhold i
det der tilstraebes en ensartethed i de enkelte
omrader.

Erhvervsoverkgrsler etableres med asfalt og
granitkantsten.

Overkgrsler til sideveje etableres med asfalt
og hajtender.

Overkgrsler til private etableres som hoved-
regel med asfaltramper mod vejen. Safremt
der i et omrade overvejende findes overkgrs-
ler som er nedsanket, nedsankes kantste-
nen i overkgrslen.

Cykelstier skal ved overkgrsler etableres i
asfalt.

Supercykelstier fgres igennem i niveau ved
lokale sideveje og overkgrsler til private ejen-
domme.
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Vassingergdvej - Overkgrsel i asfalt markeret med brosten i Boligvej - Overkgrsel til ejendom med saenket kantsten og
kanten. gennemgdende fortov.

Kollergdvej/Gravenstensvej - Overkgrsel med gennemgaende Frederiksborgvej/Prgvestensvej - Overkgrsel med Banevang/Poppelvej - Overkgrsel med gennemgaende cykelsti.
cykelsti/fortov med belaegningssten. Rampe i asfalt, da gennemgaende flisefortov og cykelsti. Kantsten er seenket mod Overkgrslen er udfgrt i asfalt og brosten for markering af
kantstenen er ikke saenket. kgrebanen. overkgrslen.

Frederiksborgvej - Overkgrsel til Svinget med gennemgaende Blovstrgd Alle - Nymarkeret cykelbane ved Sjzlsg Alle. Nordkranvej - Overkgrsel med brosten mod vej, Side 33
cykelsti i asfalt og brosten pa fortov. mens fellesstien er gennemgaende.




BILAG 1 - KANTSTENSTYPER
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Kantstenstype
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Kortudsnit - Kantstenstyper i Blovstrgd

- Beton
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BILAG 2 - FORTOVSBELAGNING

Kortudsnit - Fortovsbelaegninger i Lynge og Vassingergd

y Farum

=" Lillevang

Hoveltsvang

Fortovsbelaegning
A\ Beton
N\ Granit
SF-sten
f\, Belmgningssten
M\, Gras
M\ Asfalt
f\{lﬁbﬂ
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Fortovsbelaegning

™\, Beton : - ' Y N é
h Pl 3 .
f\, Granit )
SF-sten
f\{ Beleegningssten
{\J Grees

Fortove + Delte stier (fortov/oykelsti) [Tidspunie: 01-04-2010 10:27:38
t Linda J. Madsen
Malestokstorholc: 1:14500
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BILAG 3 - TILSTANDSVURDERING AF FORTOVE

For tilstandsvurderingen af fortovene bliver fore-
taget ensartet, er der udarbejdet skemaer for vur-
dering af fortovenes tilstand for henholdsvis

o Flisefortove

o Asfaltfortove

e Fortove med belaegningssten
Tilstandsvurderingen sker ud fra en skala fra 1 - 5.

Kategori 1 er helt eller naesten nyt fortov, mens
kategori 5 er fortove med sa darlig en stand, at
fortovet bgr renoveres inden for 1-2 ar.

Et fortov med karakteren 4 betragtes som vaeren-
de darligt, men det kan have en restbugstid pa op
til 6 ar.

En karakter pa 3 er en middel tilstand, hvor ni-
veauet er acceptabelt.

Et fortov i acceptabel tilstand kan godt have en del
skader, som f.eks. knaekkede fliser og afskalninger
i betonfliser.

Til-
stands-
vurde-
nng

Overordnet
beskrivelse af
fortovets til-
stand

Specifik tilstandsbeskri-
velse

Anslaet
rest-
brugstid
uden le-
bende
reparati-
oner

Foto

Fortov i uac-
ceptabel
stand.

Mange "faldskader”.
Mange knaekkede fliser.
Darlige kantsten.

Ujazvn asfalt med en del
lapper.

Store lunker i borter.
Fortovet er ikke komfor-
tabelt for hverken for-
geengere, karestolsbru-
gere eller bamevogne.
Renovering ber udferes
inden for kort tid.

1-2ar

Fortov i min-
dre god fil-
stand.

En del knaskkede fliser.
Nogle "faldskader”.
Déarlige kantsten.

Ujavn asfalt med en del
lapper

Lunker i borter

Fortovet er ikke komfor-
tabelt for hverken fod-
gaengere, kerestolsbru-
gere eller bamevogne.

36ar

Fortov i ac-
ceptabel til-
stand.

Fortov med en del ska-
der, feks:

Knaskkede fliser og af-
skalninger i betonfliser.
En del lzse chausse-
sten. Lunker i asfalt eller
grus.

7-10ar

Fortov i god
tilstand

Fortov med mindre ska-
der, feks:

Enkelte knaskkede fliser
og afskalninger i beton-
fliser.

Enkelte lose chausse-
sten og/eller mindre lun-
ker i asfalt.

11-20 ar

Fortov som
nyt eller i me-
get god til-
stand.

Fortovet fremtrasder
som nyt, eller med be-
skedne skader som kan
udbedres ved mindre
partielle reparationer.

21-50 &r

Tilstandsvurdering af flisefortove
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Til-
stands-
vurde-
ring

Overordnet
beskrivelse af
fortovets til-
stand

Specifik tilstandsbe-
sknvelse

Anslaet rest-
brugstid
uden lo-
bende repa-
rationer

Foto

Fortov | uac-
ceptabel
stand.

Meget ujzzvn belaeg-
ning.

Mange "faldskader”.
IMange knaekkede
fliser.

Darlig kantsten.
Fortovet er ikke
komfortabelt for
hverken forgaen-
gere, kerestolsbru-
gere eller bame-
vogne.

Renovering ber ud-
fares inden for kort
fid.

1-2 ar

Fortov i min-
dre god til-
stand.

Ujaevn belaegning.
IMange "faldskader”
Darlig kantsten.
Fortovet er ikke
komfortabelt for
hverken fodgaen-
gere, kerestolsbru-
gere eller bame-
wogne.

36ar

Til- Overordnet Specifik tilstandsbe- Anslaet Foto
stands- | beskrivelse af | sknivelse restbrugs-
vurde- | fortovets til- fid uden
ring stand lebende
reparatio-
ner
L3 Fortov i uac- Ujzevn asfalt med 1-2 ar
ceptabel mange lapper og evt
rivninger.
Dérlig kantsten.
Fortovet er ikke kom-
fortabelt for hverken
forgaengere, korestols-
brugere, rollatorbru-
gere eller bamevogne.
Renovering ber udfa-
res inden for kort tid.
4 Fortov i min- Ujaevn asfalt med en 36ar
dre god til- del lapper og
stand. krakelering.
Darlige kantsten
Fortovet er ikke kom-
fortabelt for hverken
fodgaengere, kare-
stolsbrugere, rollator-
brugere eller barne-
vogne.
3 Fortov i ac- Fortov med en del 7-10ar
ceptabel til- skader, f eks. starre
stand. revner og lunker i as-
falt.
Fortovet er ikke kom-
fortabelt for kerestols-
brugere eller barne-
vogne, men accepta-
belt for fodgasngere.
2 Fortov i god Fortov med mindre 11-14 ar
tilstand. skader, f.eks. mindre
revner og mindre lun-
ker i asfalt.
1 Fortov som Fortovet fremtrasder 15-20 ar
nyt elleri me- | som nyt, eller med be-
get god til- skedne skader som
stand. kan udbedres ved min-

dre partielle reparatio-
ner.

Tilstandsvurdering af asfaltfortove

Fortov i ac-
ceptabel til-
stand.

Fortov med en del
skader, f eks Jokale
ujzevnheder og en
del lese sten.
Fortovet er ikke
komfortabelt for ke-
restalsbrugere eller
barmnevogne, men
acceptabelt for fod-
gesngere.

7-10 ar

Fortov i god
tilstand.

Fortov med mindre
skader, f.eks. en-
kelte lose sten.

11-20 ar

Fortov som
nyt eller i me-
get god til-
stand.

Fortovet fremtraeder
som nyt, eller med
beskedne skader
som kan udbedres
ved mindre partielle
reparationer.

21-30 ar

Tilstandsvurdering af fortove med belagningssten




Kontakt

Allergd Kommune
Teknik og Drift
Bjarkesvej 2, 3450 Allergd

Teknikogdrift@alleroed.dk
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