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Indledning

Dette projektkatalog er udarbejdet i forlaen-
gelse af Allergd Kommunes Trafik- og Mobili-
tetshandlingsplan. Kataloget omfatter primaert
anlzegsprojekter inden for trafiksikkerhed,
tryghed og fremkommelighed. Desuden ind-
gar enkelte projekter inden for grgn mobilitet.
Projekter for de gvrige temaer i handlingspla-
nen for Trafik og Mobilitet skal findes i saer-
skilte projektdokumenter.

Handlingsplan og projektkatalog tager afsaet i
kommunens Trafik— og Mobilitetspolitik. I
handlingsplanen er en raekke projekter ud-
valgt til forventet udfgrelse i perioden 2021-
2024. I dette projektkatalog er en lang raekke
projektforslag, som endnu ikke er prioriteret.
Allergd Kommune vil &r for ar foretage en pri-
oritering af kommende anlaegsprojekter.

Laesevejledning

Projektkataloget indeholder en raekke konkre-
te forslag til forbedringer. For hvert forslag er
folgende beskrevet:

e Baggrund og udfordring

e Forslag til forbedringer

e (Jvrige overvejelser om mulige lgsninger
e Illustration af forslaget

e Forventede effekter

e Groft skgnnet overslag for omkostninger

Hvert projektforslag er beskrevet pa to sider,
bestdende af en side med beskrivelse og en
Resume-side med data, illustration og forven-
tet effekt.

Idet projektforslagene primaert har til formal
at bedre trafiksikkerhed, tryghed og frem-
kommelighed for cykler og biler, er effekterne
iseer rettet mod dette. Vurderingen af forven-
tede effekter omfatter imidlertid ogsa de gvri-
ge temaer i Trafik— og Mobilitetspolitikken.

Anlaegsomkostninger

De groft skgnnede anlaegsomkostninger er
baseret pa generelle erfaringsvaerdier. De in-
deholder ca. 20% uforudseelige udgifter samt
omkostninger til ré’]dgivning, hvor dette er re-
levant. Overslagene skal praeciseres Igbende.

Datagrundlag

Vurderingerne i dette katalog er baseret pa:

e Politiregistrerede uheld 2015-2019

e Trafik- og hastighedsmalinger, udfgrt i
udvalgte snit

e Input fra borgere
e Besigtigelse af stederne

e Supplerende oplysninger om foreliggen-
de planer og analyser mv.

Input fra borgerne

Naesten 1.000 borgere har svaret pa et spor-
geskema om trafikale forhold i kommunen.
Svarene fra borgerne har givet mange nyttige
input, fx til vurdering af trafiksikkerhed og
tryghed samt forslag til forbedringer for isaer
blgde trafikanter.

Herudover har kommunen modtaget henven-
delser fra borgere om utrygge steder i trafik-
ken. Disse henvendelser er taget i betragtning
ved opstilling af forslag til forbedringer af de
steder, som indgar i dette projektkatalog.

Det videre forlgb

De fleste forslag til forbedringer skal projekte-
res mere detaljeret, ligesom dialog med politi
og andre eventuelle myndigheder ofte er ngd-
vendig. Herudover skal Kommunalbestyrelsen
bevilge midler til hvert enkelt projekt.

I enkelte projektforslag er det desuden rele-
vant at udfgre yderligere undersggelser. Det
kan fx vaere nye trafikmalinger eller analyse
af trafikanternes adfaerd. I disse tilfeelde er
behov for yderligere undersggelser noteret i
boksen i gverste hgjre hjgrne p& Resume-
siden.

De seks hovedtemaer i Allergd
Kommunes Trafik— og Mobilitetspolitik:

o Trafiksikkerhed og tryghed
e Grgn Mobilitet

o Kollektiv trafik

e Fremkommelighed

o Stgj

e Byrum



SKILTNING OG AFMARKNING



1 Nymgllevej / Slangerupve]j

Baggrund

Fire af de syv registrerede uheld pa fem ar
skyldes rgdkgrsel. Det tyder pa, at farten
frem mod krydset er hgj. Det er ogsa muligt,
at signalets sikkerhedstider er for kort.

Herudover er der sket to venstresvingsuheld
samt en bagendekollision, hvor hgj fart ogsa
kan spille en rolle. En hastighedsmaling be-

kraefter, at der bliver kgrt for hurtigt.

Krydset er ikke behandlet i kommunens frem-
kommelighedsanalyse, men da trafikmang-
den i krydset er hgj, bgr tiltag i krydset ikke
reducere kapaciteten for meget.

Projektforslag

Formalet er at mindske risikoen for isaer rgd-
karsel i krydset. Som det fgrste er det foresla-
et at undersgge, om der er tilstraekkelig sik-
kerhedstid - hvis ikke, skal sikkerhedstiden
gges.

Det er desuden foresldet at flytte den eksiste-
rende forvarsling af signalet (A19-tavler), sa
tavlerne star 150-250 m fgr krydset. I dag
star tavlerne sd taet ved krydset, at advarslen
kommer for sent for bilisterne.

Det er foresl3et at indarbejde en forlaengelse
af grgntiden, som traeder i kraft, ndr der bli-
ver detekteret biler med hgj fart frem mod
krydset. Dermed minimeres situationerne,
hvor signalet skifter til rgdt, samtidig med at
hurtigtkgrende biler ikke kan na at standse.

I forbindelse med andringer i krydset kan det

overvejes at supplere afmaerkningen i kryd-
set, sdledes at venstresvingende bilister fra
sideretningerne far bedre mulighed for at pla-
cere sig korrekt ude midt i krydsomradet.

Det kan afklares med politiet, om det er mu-
ligt at nedsaette hastighedsbegraensningen til
60 km/t frem mod krydset.

@vrige overvejelser

Optimalt set bgr trafiksikkerheden forbedres
ved at deempe bilernes fart frem mod krydset.
Da der er tale om stgrre trafikveje i bent
land, kan de fleste fysiske fartdaempere imid-
lertid ikke anvendes.

Det kan overvejes at opsaette en mobil fartvi-
ser og herefter vurdere fartviserens effekt pa
farten frem mod krydset. Hvis effekten er

god, kan der opstilles en permanent fartviser.

En rundkgrsel vil eliminere risikoen for rgd-
kgrsel samt venstresvingsuheld. Desuden sik-
res, at eventuelle uheld sker med lavere fart
og dermed mindre risiko for personskade. Det
er imidlertid vurderet, at antallet af person-
skader i krydset er relativt lavt, og at effekten
af en rundkgrsel ikke modsvarer anlaagsom-
kostningerne. Hertil kommer, at isaer cyklister
vil fgle gget utryghed i en rundkgrsel.




RESUME

Uheld: 7 pa fem &r. Formal med projektet:

Fart, 85%-fraktil: 83,7 km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Ja. Yderligere undersggelser:
Sikkerhedstid i signalet

Eksisterende A19 tavler p§ Nymallevej flyttes 200 m fra kryds og suppleres med undertavle "200
m”. Bemeerk at nord (Nymgllevej) vender mod hgjre.

Tiltag og forventede effekter s 3 o & \ L4
+ Positiv effekt o S g =3 ‘3" A3 2
x
- Negativ effekt S & 2 23 3
> o < 3
A S. -
=8| | 3| 3
3| Bl 2| °
e Fy
A19 tavler flyttes 150-250 m fgr kryds + undertavle +
Sikkerhedstid undersgges og gges hvis relevant ++ -
Forlaenget grgnt, eventuelt ved radardetektering + +
Afmaerkning i kryds (position ved sving) +

Anlaegsomkostninger: 100.000 kr. ekskl. moms, heraf ca. 75.000 kr. til signaleendringer.



2 Nymgllevej/Sortemosevej/Banevang

Baggrund

Der er registreret fem uheld i krydset i de se-
neste fem ar. Uheldssituationerne er forskelli-
ge og tyder ikke pa et entydigt uheldsbillede.

Dog er fire af uheldene sket i 2017, hvor der i
sommerperioden var vejarbejde i krydset. Det
kan ikke konkluderes, at vejarbejdet ngdven-

digvis har veeret arsag til uheldene.

Analysen af fremkommelighed har vist, at der

er nedsat fremkommelighed for biler i kryd-
set. Derfor er der i 2020 igangsat en optime-
ring af signalprogrammerne med henblik pa
bedre trafikalt flow i krydset.

Dggntrafikken er 11,700 bilture pa Banevang
og ca. 9.000 p& Nymgllevej.

Projektforslag

Formalet er at gge trafiksikkerheden. Dette
skal iszer ske gennem signaloptimeringer
samt skilte og afmaerkning, da det er vurde-
ret, at stgrre ombygninger ikke giver en effekt
pa trafiksikkerheden, som svarer til omkost-
ningerne.

Det er foresldet at flytte vejvisningstavlerne i
det sydgstlige ben, da disse kan skygge for
fodgaengere, som er pa vej ud i fodgaengerfel-
tet.

I forbindelse med signaloptimeringen bgr det
undersgges, om sikkerhedstiderne er passen-
de, og om der kan gives mere tid til venstre-
sving fra Banevang. Herfra er oversigten for-
ringet, ndr der samtidig er venstresvingende
fra modsatte side. Det vil derfor veere en for-
del, at venstresvingende fra Banevang ople-

ver, at de har god tid til venstresvinget, sa de
ikke fristes til at tage chancer.

Afmaerkningen i krydset bgr generelt holdes
opdateret. I den forbindelse kan det overvejes
at forlaenge ledelinjen fra Sortemosevej til Ba-
nevang, saledes at denne linje samtidig mar-
kerer stoppositionen for venstresvingende fra
Banevang.

@vrige overvejelser

Starre tiltag til forbedring af trafiksikkerheden
i krydset kan veere bundet venstresving fra
Banevang og/eller “slips” mellem venstre-
svingsbane og ligeudkgrende. Det vil forbedre
oversigten.

Det er ogsa en mulighed at forlaenge venstre-
svingsbanen pd Banevang som foresl3et i
analysen af fremkommelighed.

Stgrre tiltag bgr afvente udviklingen i uheld i
de kommende &r. De registrerede uheld giver
ikke et entydigt billede af &rsagerne - og der-
med heller ikke et grundlag for at forvente
stgrre forbedringer af trafiksikkerheden.




RESUME

Uheld: 5 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 48,8 km/t. (V) og 79,9 (N)

Nedsat fremkommelighed: Ja.

Formal med projektet:

@get trafiksikkerhed og tryghed

Vejvisningstavler ved fodgaengerfeltet nord for krydset kan skjule fodgaengere.

TiItag. og forventede effekter g3 2 > &3 ) g
+ Positiv effekt oS s =3 g S 2
. < X
- Negativ effekt Q 0 2 213 3
T x = < 3
o x S -
) = = 3
al E| 2| °
e x
Flytte vejvisningstavler +
fEndring af sikkerhedstider (hvis der er grundlag for det) |+ - -
Afmaerkning af bedre stopposition for venstresvingende +

Anlaagsomkostninger: 25.000 kr. ekskl. moms for skilte og afmaerkning.




3 GIl. Kollergdvej

Baggrund

Gl. Kollergdvej mellem Kollergd Bygade og
motorvejen er meget smal. Stgrstedelen af
straekningen ligger uden for byzone, hvor det
er tilladt at kgre 80 km/t. En maling viser, at
15% kgrer mere end 73,5 km/t. Der er malt
ca. 300 biler i dggnet.

Flere steder pa straekningen er der traeer taet
ved vejen. I byzonen naermest Kollergd Byga-

de er vejen snoet, og oversigten fra de priva-
te overkgrsler er forringet.

Borgere oplever utryghed pa grund af farten
og gnsker bump pa vejen.

Projektforslag

Formalet er at holde farten nede og dermed
mindske risikoen for tilskadekomst, hvis der
sker et uheld.

Det er foresldet at seette hastighedsgraensen
ned til 60 km/t pa Gl. Kollergdvej uden for
byzone. Samtidig kan der etableres en vars-
lingslinje midt pa vejen i bade by- og landzo-
ne.

Desuden er det foreslaet at etablere flere
kantpezele langs vejen samt markere treeer teet
ved kgrebanen med kantafmeaerkningsplader
(N42). Dette vil tydeligggre vejens forlgb -
iszer i mgrke - ligesom det vil skaerpe op-
maerksomheden pa de faste genstande.

Herudover kan det overvejes at etablere et
bump i byzonen naermest Kollergd Bygade.

Alle tiltag skal ses i forhold til, at trafikmaeng-
den er meget lav. Det er sdledes vurderet, at
stgrre tiltag ikke svarer til effekten.

@vrige overvejelser

Det er overvejet at etablere 2 minus 1 vej pa
straekningen. Uden for byzone er dette imid-
lertid ikke muligt, da vejen nogle steder er for
smal til dette.

Ligeledes betyder vejens bredde, at alminde-
lig midterafmaerkning ikke er tilladt.

Til gengeaeld kan der etableres en varslingslinje
midt pd vejen. Det vil sige en lang streg med

kort mellemrum. Det vil tydeligggre, at vejen
er meget smal, ndr bilister mgder modkgren-
de eller overhaler blgde trafikanter.




RESUME

Uheld: 1 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 73,5 km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Kantpaele og kantafmaerkningsplader kan tydeligggre vejens forlgb og de faste genstande teet ved
vejen.

TiItag. og forventede effekter g3 2 > &3 ) g
+ Positiv effekt oS s =3 g S 2
; < X
- Negativ effekt Q o = § e 3 3
T x = < 3
o x S -
) = = 3
al E| 2| °
e =
60 km/t uden for byzone +
Kantpale og kantafmeerkningspladser +
Varslingslinje +

Anlaegsomkostninger: 50.000 kr. ekskl. moms



4 Krogenlundvej

Baggrund

Krogenlundvej er smal og snoet, og der er
store traeer taet ved vejen. Oversigten er be-
graenset, og bilister er ngdt til at kgre med
relativt lav fart for at kunne nd at orientere
sig.

Der er i perioder meget cykeltrafik pa vejen.

Beboerne oplever gener fra hurtigt kgrende
tunge kgretgjer. En hastighedsmalinger viser,

at 15% kgrer mere end 56,3 km/t. Farten er
saledes hgj i forhold til de fysiske rammer.

Der er for nylig etableret anbefalet 40 km/t og
50 km/t (E39-tavler), og der er ingen fysisk
fartdeempning.

Projektforslag

Formalet er at sikre lav fart, s3 bilister og
cyklister kan nd at orientere sig om hinanden i
tide.

Det er foresldet, at der etableres en varslings-
linje midt pa vejen. Dette vil tydeligggre for
bilisterne, at det er sveert at passere modka-
rende, med mindre farten holdes nede, sa
man er parat til at treekke ud i rabatten, nar
der er modkgrende.

Det er ogsa foresldet at supplere med flere
kantpaele generelt, sd vejens forlgb med de
mange kurver bliver gjort tydeligere. Samtidig
kan stgrre treeer markeres med kantafmaerk-
ningsplader (N42) eller reflekser.

Desuden er det relevant at sanere rabatterne
som en del af den lgbende drift. Det kan fx
omfatte en fraesning, sd rabatterne ligger lidt

lavere end selve kgrebanen. Det ggr blandt
andet afvandingen af vejen bedre.

Sanering af rabatterne bgr ogsd omfatte ud-
laagning af fx grus i rabatten, sa rabatten ikke
bliver blgd. En blgd rabat ggr det vanskeligt at
mangvrere tilbage pa vejen, hvis en bil utilsig-
tet kommer uden for kgrebanen.

I krydset med Mgrdrupvej kan vigepligten pa
Mgrdrupvej tydeligggres ved hjalp af vige-
pligtstavler (B11) samt et trekantsymbol pa
kgrebanen forud for krydset.

Herudover kan det overvejes at etablere en
overkgrsel i chaussesten. Det bemaerkes dog,
at beboere teet ved krydset kan blive generet
af stgjgener ved en overkgrsel.

@vrige overvejelser

Det kan overvejes at udvide det skarpe sving i
Krogenlund, hvor oversigten er meget forrin-
get. Udvidelsen kan omfatte en spaerreflade
eller et par reekker brosten. Det holder farten
nede og sikrer, at bilisterne holder sig i deres
egen side gennem svinget.

En udvidelse af svinget kreever en naermere
undersggelse af matrikelgraenser. Det er
skgnnet, at der er plads til at udvide svinget
med ca. 1 m inden for nuveerende vejskel.

Det kan ogsa overvejes at etablere rgd be-
laegning pa udvalgte steder. Det er fx relevant
i det skarpe sving eller p@ andre steder, hvor
der kraeves saerlig opmaerksomhed.

Da Krogenlundvej kreever kgrsel med lav fart,
kan det overvejes at etablere lokal ha-
stighedsbegraensning (C55-tavler) pd 40 km/t
og 50 km/t i stedet for de nuvaerende bl3 tav-
ler. Samtidig kan der etableres bump, blandt
andet ved golfbanen.




RESUME

Uheld: xx pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 56,3 km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Den smalle vej og faste genstande langs vejen gar det ngdvendigt at kgre med lav fart.

TiItag. og forventede effekter 8 5 2 § 3 E g,! 5'
+ Positiv effekt oo g = - 3 = a
. < X
- Negativ effekt Q 0 2 213 3
= = o < 3
o x S -
) = = 3
3| & 2 °
e x
Varslingslinje, kantpaele og kantafmaerkning +
Vigepligtstavler og trekantsymbol pa Mgrdrupvej +
Rabatsanering (som del af Igbende drift) + +

Anlaegsomkostninger: 100.000 kr. ekskl. moms (rabatsanering indgar i driftsbudgettet)




5 Rgglevej vest for motorvejen

Baggrund

Rgglevej vest for motorvejen er meget smal,
og oversigten er nogle steder begraenset. Der
er anbefalet 60 km/t, og vejen ligger uden for
byzone.

Der er blandt andet et skarpt sving pa straek-
ningen.

Beboere har henvendt sig, da de oplever
utryghed ved at faerdes pa vejen som blgd

trafikant. Desuden har der veeret henvendelse
om trafikuheld.

Projektforslag

Formalet er at sikre lav fart, sa bilister og blg-
de trafikanter kan na at orientere sig om hin-
anden i tide.

Det er foresldet, at der etableres en varslings-
linje midt pa vejen. Dette vil tydeligggre for
bilisterne, at det er sveert at passere modka-
rende, med mindre farten holdes nede, sa
man er parat til at treekke ud i rabatten, nar
der er modkgrende.

Det er ogsa foresldet at supplere med flere
kantpaele generelt, sd vejens forlgb med de
mange kurver bliver gjort tydeligere. Samtidig
kan stgrre treeer markeres med kantafmaerk-
ningsplader (N42) eller reflekser.

Desuden er det relevant at sanere rabatterne
som en del af den lgbende drift. Det kan fx
omfatte en fraesning, sd rabatterne ligger lidt

lavere end selve kgrebanen. Det ggr blandt
andet afvandingen af vejen bedre.

Sanering af rabatterne bgr ogsd omfatte ud-
laagning af fx grus i rabatten, sa rabatten ikke
bliver blgd. En blgd rabat ggr det vanskeligt at
mangvrere tilbage pa vejen, hvis en bil utilsig-
tet kommer uden for kgrebanen.

I det skarpe sving kan der opsaettes bag-
grundsafmaerkning eller en raekke taetstdende
kantpeele.

@vrige overvejelser

Hvis de mindre tiltag, som er foresl3et, ikke
er tilstraekkeligt, kan en lavere hastigheds-
graense og fysisk fartdeempning drgftes med
politiet. Hvis det er muligt, kan der indfagres
50 km/t (C55-tavler) samt bump med passen-
de mellemrum.




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 72,3 km/t.

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Det skarpe sving p8 Raglevej.

Tiltag og forventede effekter 4 2} A& ) g
Fi Q 1) g (0] Q -
+ Positiv effekt oo S = g 3 - e
< X
- Negativ effekt Qo 2| Z|%3 3
S o < 3
~ S -~
el = = 3
=| & = ¢
al | =
Varslingslinje, kantpaele og kantafmaerkning +
Rabatsanering (som del af Igbende drift) + +

Anlaegsomkostninger: 100.000 kr. ekskl. moms (rabatsanering indgar i driftsbudgettet)




FARTDAMPNING OG MINDRE TILTAG



6 Lyngevej / Knud Rasmussens Ve]j

Baggrund

Borgere oplever, at bilerne pa Lyngevej i ret-
ning mod Knud Rasmussens Vej kgrer med
hgj fart, selvom de er kommet ind i byzonen.

Hgj fart giver udfordringer, fordi svinget ved
Knud Rasmussens Vej er meget skarpt, og
fordi der i perioder er mange krydsende blgde
trafikanter i forbindelse med Idraetsvej, Lynge
Skole og fritidsaktiviteterne ved skolen.

Det er vurderet, at Lyngevej - som er lang og
lige - kan friste til hgj fart pa streekningen
mellem Lillergd og Lynge. Selvom der er to
byzonetavler pa hgje standere, er det muligt,
at bilisterne overser overgangen til byzone -
blandt andet fordi der ikke er megen randbe-
byggelse frem til Knud Rasmussens Vej.

Der foreligger ingen hastighedsmaling.

Projektforslag

Formalet er at deempe bilernes fart ved over-
gangen til byzonen og iszer inden bilerne an-
kommer til krydset med Idraetsvej og Knud
Rasmussens Vej.

Det er foresldet at supplere byzonetavlerne
med en ekstra lysmast. Det giver byporten en
mere fremtraedende karakter og @gger isaer
synligheden i marke.

Samtidig er det foresl3et at etablere en rgd
belaegning pa tvaers af kgrebanen mellem de
to byzonetavler. Af hensyn til de naermeste
naboer er det ikke foresl|3et at etablere bro-
stensbdnd pa tveers af vejen.

Den forsteerkede byport vil gge bilisternes op-
maerksomhed pa byzonen og deempe deres
fart.

Lidt gst for Idreetsvej er det foresldet at etab-
lere et bump. Det vil effektivt sikre lav fart
frem mod Idraetsvej og svinget ved Knud Ras-
mussens Vej.

Det kan desuden overvejes at etablere endnu
et bump teettere ved byporten. Det er imidler-
tid vurderet, at byporten i sig selv vil have en
fartdeempende effekt, og at bumpet taettere
ved svinget er tilstraekkeligt.

Det er herudover foresldet at markere det
skarpe sving med advarselstavler (A41) og
hastighedsangivelse pa 30 km/t.

@vrige overvejelser

Bump pa Lyngevej skal ses i sammenhaeng
med eventuelle tiltag pd Knud Rasmussens
Vej. Her er der fx forslag om at etablere en
midterhelle.




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: - @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Bump og advarselstavler samt forstaerkning af byport p8 Lyngevej.

Tiltag og forventede effekter g3 2 A& ) w
iFi Q Q =4 (0] Q .Sg
+ Positiv effekt oo S = g 3 - e
) < X
- Negativ effekt G o 2 213 3
T x = < 3
o x S -
) = = 3
3| & 2 °
e x
Belysning og r@d asfalt ved byport +
Bump pa Lyngevej +
Advarselstavler med hastighedsangivelse (+)

Anlaegsomkostninger: 150.000 kr. ekskl. moms, heraf op til 50.000 til rgd asfalt.




7 Lystrupvej / Vejrmogllevej

Baggrund

Allergd Kommune har modtaget henvendelser
om hgj fart pd Lystrupvej, blandt andet pa
straekningen i byzone frem mod krydset med
Vejrmgllevej. Byzonetavlen star ca. 100 m fra
krydset.

Der er ikke udfgrt fartmaling pa Lystrupvej.
P& Vejrmgllevej kgrer 15% mere end 62,9
km/t. Hastighedsgraensen er 50 km/t. Det er

vurderet, at Lystrupvej i nogen grad indbyder
til hgj fart, og at overgangen til byzone kunne
veere mere tydelig.

Der er registreret ét uheld pa Lystrupvej i
krydset med Sandkildevej.

Det bemaerkes, at Lystrupvej er sluttet skaevt
til Vejrmgllevej, og at oversigten her er man-
gelfuld pa grund af en bakke og et sving.

Projektforslag

Formalet er at deempe bilernes fart - fgrst og
fremmest inden for byzonen. Det er ogsa rele-
vant at deempe farten uden for byzonen og
sikre, at vejens omgivelser ikke forvaerrer
eventuelle uheld.

Det er foresldet at etablere en byport i forbin-
delse med den eksisterende byzonetavle. By-
porten skal som udgangspunkt besta af byzo-
netavler i begge sider af vejen pa hgje stan-
dere.

Desuden kan der etableres en stele med re-
fleks i hver side af vejen, som synliggar by-
porten pd afstand. Det kan ogsd overvejes at
etablere en lysmast.

Herudover kan det overvejes at afmaerke en
byzonetavle pa kgrebanen ved hjzelp af ter-
moplast.

20-30 m efter byporten er det foresl3et at
etablere et bump. effektivt deempe farten
frem mod krydset ved Vejrmglleevej. Ved
bumpet etableres ny belysning.

Hvis bumpet udelades, vil byporten udggre en
visuel fartdeemper. Dette vil veere tilstraekke-
ligt for nogle bilister, mens andre ikke vil saet-
te farten ned som fglge af byporten.

@vrige overvejelser

I krydset ved Vejrmgllevej er det overvejet at
etablere en skillehelle pa Lystrupvej. Hellen
skal imidlertid veere overkgrbar for at ggre det
muligt at svinge mellem Lystrupvej og den
nordlige del af Vejrmgllevej.

Ved Sandkildevej er der registret et uheld.
Her kan de overkgrbare arealer i krydset sup-
pleres med afmaerkning. Dermed vil hellerne
fremstdr mere tydelige i mgrke og i gravejr.

I &bent land er der en del store traeer, som
stdr mindre end 6 m fra kgrebanen og dermed
udggr en fare ved pakgrsel. I forhold til trafik-
sikkerheden bgr traeerne fjernes eller eventu-
elt afskaermes med autoveaern.

Da treeerne imidlertid er flotte og giver omra-
det en saerlig karakter, kan traeerne i stedet
markeres med reflekser eller kantafmaerk-
ningsplader.




RESUME

Formal med projektet:
@get trafiksikkerhed og tryghed

Uheld: 1 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 62,9 km/t pa Vejrmgllevej

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Byport og bump pa Lystrupvej.

TiItag. og forventede effekter 8 3 2} § 3 'é‘ %’ L4
+ Positiv effekt o o S = = 3 = -
=
- Negativ effekt S a 2 Z1 %3 3
S o < 3
~ S -
el = = 3
| E| 3 °
8 =
Byport og bump med belysning ++
Fjerne faste genstande i sikkerhedszonen i abent land ++
Evt. afmeerkning i kryds med Sandkildevej (+)

Anlaegsomkostninger: 150.000 kr. ekskl. moms, heraf op til 50.000 til rgd asfalt.




8 Vejrmgllevej

Baggrund

P& Vejrmgllevej har der vaeret henvendelser
om hgj fart frem mod signalkrydset med Hille-
rgdvej. Der er ikke registreret uheld ved kryd-
set i de seneste fem ar.

En maling viser, at 15% af trafikanterne kgrer
mindst 63 km/t pa Vejrmgllevej lidt leengere
vaek fra krydset. Hastighedsbegraensningen er
50 km/t, og det er vurderet, at hastigheden

er for hgj - 0gsa teet ved krydset med Hille-
rgdvej.

Der er ingen hgjresvingsbane i krydset, og
den brede kantbane slutter lidt fgr krydset.
Disse forhold giver gget risiko for hgjresvings-
uheld med cyklister.

Projektforslag

Formalet er at deempe bilernes fart pa Vejr-
mgllevej frem mod krydset med Hillergdvej.

Det er foresldet at etablere et bump umiddel-
bart vest for Lynghgjvej. Det vil deempe biler-
nes fart, inden de ndr frem til krydset med
Hillergdvej. Dermed gges trafiksikkerheden og
trygheden.

Som udgangspunkt er der foresldet et bump i
hele vejens bredde.

Hvis bump i hele vejens bredde er et problem
for buschauffgrerne pa Vejrmgllevej, kan det i
stedet undersgges naermere, om pudebump
kan vare en lgsning. Pudebump giver dog
ggede driftsomkostningerne.

Uanset bumptype er der risiko for stgjgener,
ndr bumpet bliver passeret af anhangere med

lgse genstande pa ladet. Desuden veelger
nogle bilister at bremse kort fgr bumpet, hvil-
ket kan give motorstgj.

@vrige overvejelser

I signalet ved Hillergdvej kan det overvejes at
justere signalindstillingerne. Eksempelvis kan
signalet indstilles til at skifte til rgdt, nar der
detekteres bilister pd Vejrmgllevej med for hgj
fart. Dermed er bilisterne tvunget til at stand-
se, og lokalkendte vil lzere at kgre med pas-
sende lav fart frem mod krydset.

Det kan ogsa overvejes at indstille signalet til
at forleenge grgntiden, ndr der detekteres bili-

ster pd Vejrmgllevej med hgj fart. Dette vil
ikke virke fartdeempende, men vil mindske
risikoen for rgdkgrsel som fglge af den hgje
fart.




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 62,9 km/t.

Formal med projektet:

@get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Nej. Lavere fart
Bump i hele vejens bredde.
Tiltag og forventede effekter g4 @ >l & \ 2
+ Positiv effekt =% S| F|ZS| & 2
=
- Negativ effekt QS a < | *3 3
> o < 3
x S -+
) = 3 3
-
e =
Modificeret cirkelbump + )

Anlaegsomkostninger: 50.000 kr. ekskl. moms




9 Ornevang

Baggrund

P& @rnevang oplever borgerne utryghed som
foglge af hgj fart. Det geelder straekningen ge-
nerelt og iseer ved Skovvang Bgrnehus.

Vejen er relativt facadelgs og kan friste til
kersel med hgj fart. Der er malt 85%-fraktiler
pd 43,9 og 49,5 km/t. Hastighedsgraensen er
50 km/t.

Ved den store P-plads umiddelbart syd for

svinget pa @rnevang svarer oversigten mod
nord ikke til vejreglernes anbefalinger. Bilister
ud fra P-pladsen har derfor vanskeligt ved at
vurdere, hvorndr det er sikkert at kgre ud.

Projektforslag

Formalet er at deempe bilernes fart. Det vil
gge trygheden blandt beboerne og ved bgrne-
huset, ligesom det vil gge trafiksikkerheden
ved udkgrsel fra P-pladser langs vejen.

Det er foresldet at etablere 40 km/t (bld E53-
tavler) pa straekningen gst for Storkevang til
syd for Skovvang Bgrnehus. For at sikre lav
fart er det foresldet at etablere tre cirkelbump
dimensioneret til 40 km/t.

Fartdeempningen vil sikre lav fart gennem det
skarpe sving og ved bgrnehuset.

Hvis oversigten ved P-pladsen syd for det

skarpe sving skal stemmme overens med anbe-
falingerne, bgr hastigheden vaere 30 km/t. P&
denne baggrund kan det overvejes at etablere
30 km/t (bld E53-tavler) i stedet for 40 km/t.

@vrige overvejelser

Det kan overvejes at udvide omradet med bl
tavler til hele @rnevang. Det vil virke mere
naturligt for trafikanterne, at det bl3 skilt star
ved begyndelsen af @rnevang - det vil sige
teet ved Frederiksborgvej.

Det er vurderet, at der er behov for yderligere
1-2 bump, hvis hele @rnevang skal indga i
omradet med 30 eller 40 km/t.

Det kan desuden overvejes at indlemme Stor-
kevang i omradet fartdaempning. Det er vur-
deret, at dette kraever yderligere ca. 3 bump.




RESUME

Uheld: 1 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 43,9 og 49,5 km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Anbefalet omr8de med fartdaeempning (40 km/t) i form af tre cirkelformede bump.

TiItag. og forventede effekter 8 3 2} § 3 'é‘ %’ L
+ Positiv effekt o o g‘ = = 3 - -
< X
- Negativ effekt Qo 2| Z|%3 3
S o < 3
x S -
2o = = 3
| & & ¢
e =
3 bump + +
Anbefalet 40 km/t zone +

Anlaegsomkostninger: 175.000 kr. ekskl. moms




10 Hammersholt Byvej (nor)

Baggrund

P& den nordlige del af Hammersholt Byvej op-
lever blgde trafikanter utryghed. Det skyldes,
at vejen er smal, og at nogle biler kgrer med
hgj fart. I svinget umiddelbart inden for byzo-
nen kan cyklister vaere i tvivl, om bilisterne
nar at se dem i tide.

Svinget samt en bakketop uden for byzonen
begraenser oversigten og dermed muligheder-

ne for tiltag pa vejen.

Der er malt en 85%-fraktil pd 76,6 km/t uden
for byzonen og 57,1 km/t i byzonen. Begge
malinger indikerer, at farten er for hgj. I 2020
er der planlagt udfgrelse af bump i byzonen.

Antallet af cyklister er hgjt i forhold til antallet
af biler. Der er malt ca. 100 cyklister og ca.
500 biler.

Projektforslag

Formalet er at sikre bedre forhold for blgde
trafikanter. Da maengden af biltrafik er relativt
lav, kan de blgde trafikanters forhold bade
sikres ved hjezelp af separate arealer og ved at
daempe bilernes fart.

Det er foreslaet at etablere en byport ved
overgangen til byzonen. Sammen med de
planlagte bump i byzonen vil det sikre, at blg-
de trafikanter ikke bliver overset i svinget
vest for Valngddevej.

Uden for byzone er det foresldet at indfgre en
hastighedsgraense pa 60 km/t.

Ved overkgrsler kan beplantningen beskaeres
eller ryddes, sdledes at oversigten bliver for-
bedret. Dette skal formentligt ske i dialog
med grundejerne, da beplantningen star pa
private matrikler.

2 minus 1 vej kan overvejes p% straekningen
uden for byzone. Der er imidlertid ikke til-
straekkelig oversigt i svingene, hvilket ggr ef-
fekten af en 2 minus 1 vej beskeden.

Separat sti langs vejen virker som et meget
omkostningstungt tiltag i forhold til den lave
maengde biltrafik.

@vrige overvejelser

P& grund af begraenset oversigt flere steder
pd straekningen er det ikke hensigtsmaessigt
at etablere 2 minus 1 vej. Det kan i stedet
overvejes at etablere en cykelsti mellem de to
byzoner. Det er imidlertid et ret omkostnings-
tungt tiltag i forhold til den beskedne mangde
biler pd straekningen.

Ved Bgrstingergd er der en kurve, som imid-
lertid ligger i Hillerad Kommune. Forbedringer

her bgr ske i dialog med Hillergad Kommune.

En sti mellem de to byzoner krzever arealer-
hvervelse.




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 76,6 km/t.

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Formal med projektet:

@get trafiksikkerhed og tryghed

Bedre grgn mobilitet

Byport og to cirkelbump (50 km/t).

Tiltag og forventede effekter g3 2 AT ) W
iFi Q Q =4 (0] Q .Sg
+ Positiv effekt oo S = g 3 - e
x
- Negativ effekt S o 2 213 3
= = o < 3
o x S -
) = = 3
3| & 2 °
e x
2 bump og byport + (+)
Nedsat hastighedsgraense til 60 km/t + -
Beskaering af beplantning +

Anlaagsomkostninger: 200.000 kr. ekskl. moms, heraf op til 50.000 til rgd asfalt.




11 Mosegadrdsvej

Baggrund

P& Mosegardsvej oplever nogle borgere hgj
fart omkring overgangen til byzone og ved det
meget skarpe sving nord for byzonetavlen.

Der er ingen fartmaling pa straekningen.

Byzonetavlen kan veere svaer at se pa afstand,
da tavlen er placeret umiddelbart efter en
kurve.

Det skarpe sving, der ligger ca. 100 m nord
for byzonetavlen, er udformet, s det svarer
til kgrsel med 30-35 km/t gennem svinget.

Projektforslag

Formalet er at tydeligggre overgangen til by-
zone og dermed deempe farten.

Det er foreslaet at etablere en byport, besta-

ende af byzonetavler og steler med reflekser i
hver side. Det vil ggre det lettere at se byzo-

netavlen pa afstand, ligesom stelerne vil give
en fornemmelse af portvirkning med en smal

VEj.

Det kan overvejes at supplere med et bump
lidt nord for Mosegardsvej nr. 1 (i byzone).
Inden beslutning om et bump, er det foresl3et
at en hastighedsmaling bliver udfgrt. Det kan
desuden overvejes at etablere byporten, for
beslutningen om et bump bliver truffet.

Dermed kan det vurderes, om en byport uden
fysisk fartdeempning er tilstraekkelig til at hol-
de farten nede.

P& straekningen mellem Slangerupvej og by-
zonen kan det overvejes at indfgre en hastig-
hedsgraense pad 60 km/t. Det vil give en mere
naturlig overgang til byzonen med mindre for-
skel i hastighedsniveauet.

Ved den eksisterende advarselstavle
(hgjresving) er det foreslaet at supplere med
en undertavle (UA 41) med hastighedsangi-
velsen 30 km/t.

@vrige overvejelser

Hvis en hastighedsm%ling viser meget hgj
fart, kan det overvejes at flytte byzonetavlen
lengere mod syd. Det vil give mulighed for at
placere et bump syd for Mosegardsvej nr. 1
og dermed fa farten ned i stgrre afstand fra
det skarpe sving.

Hvis der bliver etableret et eller flere bump pa
Mosegardsvej, bgr der samtidig etableres be-
lysning. I s& fald bgr der ogsa etableres belys-

ning ved byporten, saledes at bade byport og
bump er belyst p& samme niveau.




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar. Formal med projektet:

Fart, 85%-fraktil: - km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Nej. Yderligere undersggelser:
Hastighedsmaling p& Mosegardsvej

Bump og byport samt hastighedsangivelse (UA41 30 km/t)

TiItag. og forventede effekter 8 5 2 § 3 E g,,) El
+ Positiv effekt oo g = - 3 = a
=
- Negativ effekt S & 2 Z1 %3 3
I = o < 3
o x S -
el = = 3
3| & 2 °
4 =
Byport + +
Hastighedsangivelse pa 30 km/t i svinget (UA 41) +
Bump med belysning + -
60 km/t uden for byzonen +

Anlaegsomkostninger: 150.000 kr. ekskl. moms, heraf ca. 75.000 kr. til belysning/gravning)




12 Sortemosevej ved ATP

Baggrund

P& Sortemosevej umiddelbart gst for Nymglle-
vej er der en krydsningshelle. Her skifter pro-
filet fra enkeltrettede stier i hver side til en
dobbeltrettet sti nord for Sortemosevej. Mid-
terhellen udggr et godt krydsningspunkt for
stitrafikanter i retning mod gst. Dog kan mid-
terhellen virke smal, ndr der er mange kryd-
sende stitrafikanter p& samme tid (fx skole-
barn).

Desuden er der ikke plads til mange ventende
cyklister p& samme tid syd for stikrydsningen.

Krydsende cyklister fra syd har sveert ved at
foretage 90 graders svinget videre ad den
dobbeltrettede sti, uden at komme over i den
forkerte side af stien.

Projektforslag

Formalet er at forbedre muligheden for, at
blgde trafikanter kan krydse Sortemosevej
ved ATP.

Det er foresldet at udvide midterhellen samt
afslutningen af stien syd for Sortemosevej.
Det giver bedre plads til at std i sikkerhed og
vente pa muligheden for at krydse Sortemo-
sevej.

Herudover er det foresldet at aendre afmaerk-
ningen pa den dobbeltrettede sti nord for ve-
jen. Dermed bliver det lettere at foretage 90
graders svinget uden at genere andre cykli-
ster. Desuden bliver det tilladt for venstre-
svingende fra gst at krydse vejen.

P& selve midterhellen bliver der afmaerket
hajtaender for trafik i begge retninger. Der-
med bliver det mere tydeligt, at stitrafikanter

kan mgde andre stitrafikanter fra modsatte
retning pa hellen.

@vrige overvejelser

Det er ngdvendigt at erhverve et mindre areal
fra matriklen, hvor ATP ligger (syd for vejen).

ATP kan overveje at etablere en god stiforbin-
delse fra krydsningspunktet frem til deres cy-
kelparkering. Dermed sikres, at cyklister ikke
skal faerdes mellem bilerne pa virksomhedens
P-plads.




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: - @get grgn mobilitet
Nedsat fremkommelighed: Nej. @get trafiksikkerhed og tryghed

Udvidelse af midterhellen og en ventelomme samt aendring af afmarkningen nord for vejen.

TiItag. og forventede effekter s4 2 > & E ) g
+ Positiv effekt o o s =33 S g
. < X
- Negativ effekt a 9 = ; . 3 3
= = o < 3
o x S -
o = = 3
a| & 2 °
e =
Udvidelse af midterhelle, ventelomme og afmeerkning + ++ +

Anlaegsomkostninger: 350.000 kr. ekskl. moms



13 Blovstrgd Teglveerksv./Sortemosevej

Baggrund

Blovstrgd Teglvaerksvej skaber forbindelse fra
flere nye boligomrader og fritidsaktiviteter til
Sortemosevej og videre til Lillergd. Der er
blandt andet forbindelse til Allergd Privatskole
pa Sortemosevej.

I krydset Blovstrgd Teglvaerksvej/
Sortemosevej kan det imidlertid vaere vanske-
ligt for blgde trafikanter at krydse Sortemose-

vej. Der er i perioder meget trafik, ligesom
farten kan veere hgj.

I 2020-21 er der planlagt udfgrelse af cykelsti
langs Blovstr@gd Teglvaerksvej. Dette forventes
at gge antallet af blgde trafikanter, der har
behov for at krydse Sortemosevej.

Projektforslag

Formalet er at skabe en sikker og tryg kryds-
ning af Sortemosevej.

Det er foresldet at etablere en midterhelle pa
Sortemosevej vest for krydset med Blovstrad
Teglvaerksvej. Det giver mulighed for at kryd-
se Sortemosevej i to omgange, én kgreretning
af gangen.

Samtidig skaerper det bilisternes opmaerksom-
hed pa krydsningspunktet og krydset gene-
relt.

For at skabe plads til midterhellen skal det
gstgdende kgrespor forlaagges mod syd. Hvis
der samtidig bliver etableret en midterhelle
(eller spaerreflade) gst for krydset, kan der
markeres et midterfelt gennem krydset. Et
sadant midterfelt kan benyttes af venstre-
svingende biler.

Som udgangspunkt er det foresl3et at etable-
re midterhellen uden et fodgaengerfelt. Det
betyder, at fodgaengerne har vigepligt for bil-
trafikken.

Krydsningspunktet skal vaere godt belyst.
Derfor er det foresl3et at etablere belysning
syd for Sortemosevej, sd hele vejkrydset er
belyst p& samme niveau.

@vrige overvejelser




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 58,6 km/t.

Nedsat fremkommelighed: Ja.

Formal med projektet:
@get trafiksikkerhed og tryghed

Princip for midterheller p§ Sortemosevej, som kan benyttes af krydsende blgde trafikanter, og

som samtidig giver et midterfelt til venstresvingende.

TiItag. og forventede effekter s4 2 > & E ) g
+ Positiv effekt o 2 s =33 & g
. < X
- Negativ effekt Q n 2 § a ’J 3
>z o < 3
A S -+
o = = 3
sl E| 2| °
e =
Midterheller ++ (+)

Anlaegsomkostninger: 1 mio. kr. ekskl. moms for midterheller p& begge sider af krydset.




14 Blovstrgd Allé/Sandholmgardsvej

Baggrund

P& Sandholmgardsvej ved Blovstrgd Allé er
hastighedsbegraensningen 60 km/t. En maling
viser, at 15% kgrer hurtigere end 65,8 km/t.

P& grund af den hgje fart fgler nogle fodgaen-
gere sig utrygge, ligesom de kan veere i tvivl
om, hvorndr det er sikkert at krydse vejen.

Fra Blovstred Allé er oversigten i begge ret-
ninger begraenset af en kurve. Da Sandholm-

gardsvej desuden ligger lavt, kan bilister fra
Blovstrgd Allé have svart ved at bedgmme
bilernes fart. Det er skgnnet pa stedet, at
oversigten er ca. 100 m i begge retninger.

Bilister fra vest kan desuden have sveaert ved
at se fodgaengere, som star syd for fodgaen-
gerfeltet og er pa vej ud i feltet.

Projektforslag

Formalet er at gge trafiksikkerheden og tryg-
heden i krydset - iseer for krydsende fodgeen-
gere.

Det er foresldet at flytte byzonetavlen fra
Blovstrgd Allé til Sandholmgardsvej gst for
krydset. Dermed geaelder en hastighedsbe-
graensning pa 50 km/t, hvilket er mere pas-
sende, nar der er fodgaengerfelt.

En lavere hastighedsbegraensning vil samtidig
mindske udfordringerne med begraenset over-
sigt for bilister pa Blovstrgd Allé. Det er skgn-
net pa stedet, at oversigten fra Blovstrgd Allé
svarer til en hastighed pa 50 km/t.

Herudover er det foresl3et at etablere en mid-
terhelle i fodgeengerfeltet, sdledes at fodgaen-
gere kan krydse vejen i to omgange, én kgre-
retning af gangen. En midterhelle vil samtidig

skaerpe bilisternes opmaarksomhed og deempe
farten lidt.

En midterhelle kraever en mindre arealerhver-
velse samt flytning af en stgttemur nord for
krydset.

Som alternativ til en midterhelle kan der etab-
leres en haevet flade i krydset. Det kraever, at
hastighedsgreaensen bliver andret til 50 km/t.

For at gge opmaerksomheden p& fodgaenger-
feltet, kan der etableres et Torontoanlaeg med
gule blink og ekstra belysning. Dette tiltag er
iseer relevant, hvis hastighedsbegraensningen
ikke bliver andret.

Hvis ikke hastighedsbegraensningen bliver
andret, kan der opsaettes fartvisere pa Sand-
holmgardsvej. De vil deempe bilernes fart.

@vrige overvejelser

En hastighedsgraense pa 50 km/t har tidligere
veeret drgftet med politiet. Der er behov for at
undersgge oversigtsforhold, hastighedsniveau
og trafikanternes adfaerd naermere med hen-
blik pd en fortsat dialog med politiet, som
bygger p5 et mere nuanceret grundlag.

Hvis ikke hastighedsbegransningen bliver
andret til 50 km/t, kan det overvejes at fjer-
ne fodgaengerfeltet og erstatte det med en

midterhelle. Dermed bliver fodgaengerne pa-
lagt vigepligten. Det er vurderet at vaere den
mest trafiksikre Igsning i en situation, hvor

hastighedsbegransningen ikke bliver andret.




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 65,8 km/t.

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Formal med projektet:
@get trafiksikkerhed og tryghed
Yderligere undersggelser:

Hastighedsmaling, trafikantadfaerd

Princip for krydsningshelle i fodgeengerfelt.

TiItag. og forventede effekter g3 2 > &3 ) g
+ Positiv effekt oS s =3 g S 2
; < X
- Negativ effekt Q o = § e 3 3
T x = < 3
o x S -+
) = = 3
al E| 2| °
4 =
Byzone, hastighedsgraense 50 km/t ++ (+)
Krydsningshelle + +
Torontoanlaeg +

Anlaegsomkostninger: 1,2 mio. kr. ekskl. moms (andret stgttemur medfgrer stor usikkerhed).




15 Nymglleve]j

Baggrund

P& en delstraekning pa ca. 500 m pd Nymglle-
vej gst for Hillergdmotorvejen er der registre-
ret fem uheld de seneste fem ar. Der er regi-
streret tre bagendekollisioner, et solouheld og
en pakgrsel af et parkeret kgretgj i en parke-
ringslomme.

Det er vurderet, at hgj fart og uopmaerksom-
hed er de vaesentligste arsager til uheldene.

Det er en seaerlig udfordring, at der langs
streekningen er skraninger og traeer, som kan
forvaerre konsekvensen af uheldene.

Straekningen er mindre end 500 m, og farten
er relativt hgj. I 2019 blev hastighedsgraensen
sat ned fra 80 km/t til 70 km/t.

Projektforslag

Formalet er at deempe bilernes fart og sikre,
at de ikke kgrer vaek fra vejen.

Det er foreslaet at etablere fraesede rumlefel-
ter i kanterne af vejen. Dermed bliver bilister
gjort tydeligt opmaerksomme, hvis de er ved
at kgre veek fra vejen. Tiltaget er seerligt rele-
vant, fordi den asfalterede rabat er relativt
smal, og det sdledes er vanskeligt at rette bi-
len op, hvis den utilsigtet forlader vejen.

Som alternativ kan de eksisterende kantlinjer
med rumleeffekt genopfriskes.

Det kan overvejes at etablere flere kantpaele,
hvorved vejens forlgb traeder mere tydeligt
frem.

@vrige overvejelser

Det kan overvejes at udvide den asfalterede
rabat og om muligt etablere egentlige brede
kantbaner (mere end 80 cm). Dette vil samti-
dig forbedre forholdene for cyklister langs ve-
jen.

Desuden er det relevant at sanere rabatterne
som en del af den Igbende drift. Det kan fx
omfatte en fraesning, sd rabatterne ligger lidt
lavere end selve kgrebanen. Det ggr blandt

andet afvandingen af vejen bedre.

Sanering af rabatterne kan ogsd omfatte ud-
laegning af fx grus i rabatten, s3 rabatten ikke
bliver blgd. En blgd rabat ggr det vanskeligt at
mangvrere tilbage pa vejen, hvis en bil utilsig-
tet kommer uden for kgrebanen.

Cykelstier langs Nymgllevej er relevante, men
skal koordineres i en samlet plan for hovedsti-
nettet i Allergd Kommune.




RESUME

Uheld: 5 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 78,5 km/t (marts, 2019).

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Formal med projektet:
@get trafiksikkerhed

Yderligere undersggelser:

Evaluering af effekt af 70 km/t

Nymagllevej set fra sydvest mod nordgst.

TiItag. og forventede effekter 8 3 2} § 3 'é‘ %’ L
+ Positiv effekt o o g‘ = = 3 = -
< 5
- Negativ effekt QG o 2 Z1 %3 3
S o < 3
x S -~
2o = = 3
| E| 3 °
e =
Fraesede rumlefelter i kanterne af vejen +
Kantpaele +

Anlaegsomkostninger: 50.000 kr. ekskl. moms




RUNDK@RSEL - OPSTRAMNING



16 Frederiksborgvej/Enghave Parkvej

Baggrund

Borgere oplever, at bilister kgrer med hgj fart
gennem rundkgrslen pa Frederiksborgvej og
Enghave Parkvej. En hastighedsmaling pa
Frederiksborgvej ca. 150 m syd for rundkgrs-
len viser en gennemsnitsfart pd 49,9 km/t, og
naesten halvdelen af bilisterne kgrer mere end
hastighedsgraensen.

Midtergen i rundkarslen er lav, og bilister kan

se henover rundkgrslen. Desuden er cirkulati-
onssporet bredt. Disse forhold giver mulighed
for at kgre gennem rundkgrslen med hgj fart.

Hertil kommer, at hellerne i tilfarterne er pa-
rallelle heller, som dermed ikke giver en for-
saetning af bilernes kgreretning. En generel
undersggelse af rundkgrsler har vist, at tre-
kantheller deemper farten bedre.

Projektforslag

Formalet er at deempe bilernes fart, nar de
kgrer gennem rundkgrslen.

Det er foreslaet at forhgje midtergen, sa det
ikke er muligt at kigge henover rundkgrslen.
Det deemper erfaringsmaessigt bilernes fart,
fordi de bliver mere opmaerksomme pa rund-
kgrslen og samtidig er ngdt til at veere ekstra
opmaerksomme pa, om der er cirkulerende
trafik.

Det er desuden foresldet at udvide og haeve
det overkgrbare areal ved midtergen, sa det
ligger ca. 5 cm hgjere end asfalten i cirkulati-
onsarealet.

Det giver et lidt smallere cirkulationsspor, og
det bliver sveerere at kgre med hgj fart i rund-
kgrslen.

Der bgr under alle omstaendigheder etableres
en hvid linje rundt om midtergen.

Efter evaluering af ovennavnte tiltag kan det
overvejes at etablere pudebump i tilfarterne
til rundkgrslen. Det vil yderligere daempe bi-
lernes fart.

Det kan overvejes at flytte busstoppestedet i
det nordlige ben i rundkgrslen. Stoppestedet
forhindrer bagfrakommende i at kgre ud i
rundkgrslen og kan derfor friste nogle til ulov-
lige overhalinger.

Det kan ogsa overvejes at aendre hellerne i
tilffarterne til trekantheller i stedet for parallel-
le heller. Trekantheller giver erfaringsmaessigt
bedre trafiksikkerhed.

@vrige overvejelser

I en anden rundkgrsel har kommunen f3et
henvendelser om, at enkelte bilister kgrer
imod feerdselsretningen for at undgd at kere
over et bump i tilfarten til rundkgrslen. For at
undgd dette kan det overvejes at etablere
bump i frafarterne.

Bump vil blive overvejet, nar effekterne af
andre tiltag foreligger.

Det bgr generelt overvejes, om de relativt
sma rundkgrsler i byen bgr sendres til signal-
reguleringer. Det er vurderet at kunne give
bedre vilkar for blgde trafikanter - blandt an-
det fordi der kan etableres nogle bedre kryds-
ningspunkter, ligesom de blgde trafikanter
kan synligggres bedre. Hertil kommer, at taet-
liggende signaler kan optimere trafikken bed-
re end teetliggende rundkgarsler.




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar. Formal med projektet:

Fart, gennemsnit: 49,9 km/t @get trafiksikkerhed og tryghed

(Frederiksborgvej syd for Havrevaenget). Yderligere undersggelser:

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Adfaerd og fartmaling pa Frederiksborgvej

Heevet midterg, afmaerkning og udvidelse af overkgrbart areal ved midteroen.

TiItag. og forventede effekter s4 @ > & E ) L
+ Positiv effekt o 2 s =33 & g
; < =
- Negativ effekt Q v 2 § e 3 3
= = o < 3
o x S -+
o = = 3
a| & 2 °
e =
Haevet midterg, udvidet overkgrbart areal, afmaarkning + +

Anlaegsomkostninger: 750.000 kr. ekskl. moms



17 Banevang / Tokkekgbvej

Baggrund

I rundkgrslen ved Banevang/Tokkekgbvej er
der registreret to cyklistuheld i den femarige
analyseperiode. Siden uheldene er sket, har
kommunen etableret bump i tilfarterne til
rundkgrslen. Der er ikke registreret uheld si-
den etableringen af bumpene.

Derimod har kommunen modtaget henvendel-
ser om, at enkelte bilister kgrer ind i rund-

kerslen via frafarten for at undgd bumpene i
tilfarten. Dette kan skabe farlige situationer
og bgr undgas.

Der er tidligere malt relativt hgj fart pa Bane-
vang, men det er forventeligt, at bumpene
har daeempet farten taet ved rundkgrslen. Det
er dog muligt, at nogle bilister szetter farten
op efter passage af bumpet og dermed kgrer

Projektforslag

Formalet er at holde bilernes fart nede gen-
nem rundkgrslen og ud af rundkgrslen. Det vil
gge trafiksikkerheden og trygheden - ikke
mindst for blgde trafikanter.

Rundkgrslens midterg er meget lille, og cirku-
lationssporet er derfor meget bredt. For ikke
at friste bilister til hgj fart gennem rundkgrs-
len, er det foresldet at udvide det overkgrbare
areal i midtergen. Samtidig er det foreslaet at
haeve det overkgrbare areal, sa der bliver lidt
stgrre hgjdeforskel mellem asfalt og brosten.

Dette vil ggre cirkulationssporet smallere, og
bilernes fart bliver holdt nede.

Det kan overvejes at etablere pudebump i fra-
farterne ved rundkgrslen. Det vil forhindre, at
bilister kgrer ind i rundkgrslen via frafarterne.
Bumpene bgr ligge mindst 5 m fra kanten af

rundkgrslen, da mindre afstand giver risiko
for, at bilister har fokus p& bumpet frem for
cyklister og fodgaengere i rundkgrslen.

Inden der traeffes beslutning om yderligere
bump, er det anbefalet at afdeekke proble-
mets omfang og trafikanternes adfaerd neer-
mere.

@vrige overvejelser

Forud for etablering af tiltag i rundkgrslen er
det foresldet at undersgge trafikanternes ad-
feerd naermere. Det kan ggres ved hjeelp af
observationer pa stedet samt videoanalyse.

Det er ogsa foresldet at udfgre nye ha-
stighedsmalinger. Malingerne vil dog ikke
ngdvendigvis kunne afdaekke bilernes fart i
selve rundkgrslen. Derfor er det foresldet at
supplere med en analyse af trafikanternes ad-

feerd.




RESUME

Uheld: 2 p& fem &r.
Fart, 85%-fraktil: 59,3 km/t.

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Formal med projektet:

@get trafiksikkerhed og tryghed
Yderligere undersggelser:

Analyse af trafikal adfaerd

Det overkarbare areal etableres med 4-5 cm lysning og forhgjes mod midten. Suppleres med af-

meaerkning rundt om det overkgrbare areal.

Tiltag og forventede effekter b= @ >l & @ z
+ Positiv effekt =3 S| |35 = &
=
- Negativ effekt S o 2 23 3
> o < 3
x S -+
=8| | 3| 3
| B & °
e Fy
Udvidet og haevet overkgrbart areal (inkl. afmaerkning) + (+)
Pudebump i frakgrsler + - (-)

Anlaegsomkostninger: 350.000 kr. ekskl. moms, heraf ca. 75.000 kr. til pudebump i frakgrsler.




18 Banevang / Amtsvej

Baggrund

Der er registreret seks uheld i rundkgrslen pa
de seneste fem ar. Heraf involverer de fem af
uheldene cirkulerende cykler eller knallerter,
som er blevet pakgrt af en bil, der er kgrt
frem for ubetinget vigepligt.

Flere af uheldene er sket med blgde trafikan-
ter fra nord. Herfra gar det ned ad bakke, og
de blgde trafikanter kan komme med hgj fart.

P& Banevang er der malt relativt hgj fart
blandt biltrafikken.

For at deempe farten for indkgrende biler blev
der i 2018 etableret bump i tilfarterne. I 2019
er der registreret to uheld, som involverer en
cykel og en knallert. Det tyder p3, at der fort-
sat er udfordringer for cirkulerende cykler og

knallerter i rundkgrslen.

Projektforslag

Formalet er at sikre, at cykler og knallerter
ikke bliver overset af biltrafikken. Det er en
fordel, at bilernes fart er blevet deempet frem
mod rundkgrslen, men der er fortsat behov
for at tydeligggre cyklisterne eller deempe bi-
lernes fart yderligere.

Da det tyder p3, at cykler og knallerter fortsat
bliver overset, nar de cirkulerer i rundkgrslen,
er det foresldet at forstaerke fartdaempningen
(eller erstatte rundkgrslen med et signal).

Fartdeempningen kan forsteerkes ved at etab-
lere haevede flader p& fodgaengerfeltet og cy-
kelbanen i et eller flere ben. Som minimum
bgr der etableres haevet flade p& Amtsvej vest
for rundkgrslen, da bilisterne her er udfordret
af, at blgde trafikanter fra nord kan komme
med meget hgj fart.

Tilsvarende udformning findes pa Trgrgdvej/
Frydenlundsvej i Rudersdal Kommune samt
Nybrovej/Lagergdrdsvej i Gentofte Kommune.

Som en minimumslgsning kan selve midterg-
en forhgjes, sa det ikke er muligt at se hen-
over den. Hvis midtergen bliver forhgjet med
jord, er det samtidig ngdvendigt at etablere
nye lgg, s& den nuvaerende beplantning i mid-
tergen bliver bevaret. Det kan ogsa overvejes
at etablere anden beplantning.

Samtidig er det foresldet at haeve det over-
kgrbare areal, som bilisterne ikke fristes til at
kgre henover det og dermed kgre gennem
rundkgrslen med hgjere fart end tilsigtet. Der
bgr ogsa afmaerkes med en hvid linje rundt
om det overkgrbare areal.

@vrige overvejelser

Det er vurderet, at den mest trafiksikre lgs-
ning er at etablere et signal. Dermed vil bili-
ster og cyklister fra forskellige retninger blive
adskilt i tid, og uheld kan kun forekomme,
hvis en af parterne kgrer over for rgdt.

Isaer i denne meget trafikerede rundkgrsel vil
et signal give bedre trafiksikkerhed.

Et signal kan samordnes med det naerliggende
signal ved Nymgllevej og derved optimere af-
viklingen. Hvis rundkgrslen ved Allergd Stati-
onsvej ogsa ombygges til et signal, kan dette
kryds ogsd indga i en samordning. Det er
sk@gnnet, at der samlet kan opnés bedre frem-
kommelighed ved at omdanne rundkgrslen
ved Banevang / Amtsvej til et signal, som bli-
ver samordnet og optimeret.




RESUME

Uheld: 6 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 34,4 - 48,8 km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Ja.

Midtergen forhgjes, og eksisterende beplantning fornyes. Det overkgrbare areal etableres med 4-5
cm lysning og forhgjes mod midten. Suppleres med afmaerkning rundt om det overkgrbare areal.

TiItag. og forventede effekter 8 3 2 § 3 'é‘ %’ L
+ Positiv effekt o o S = = 3 = -
< X
- Negativ effekt Qo 2| Z|%3 3
S o < 3
~ S -
el = = 3
= §| & °
8 =
Heevet flade i fodgeengerfelt og cykelsti + + )
Forhgjet midterg med beplantning + +
Haevet overkgrbart areal med lille kantstensopspring +
Afmeerkning rundt om overkgrbart areal +

Anlaegsomkostninger: 500.000 kr. ekskl. moms, heraf ca. 100.000 kr. til haevet flade.



19 Banevang / Frederiksborgvej

Baggrund

Der er registreret to uheld i rundkgrslen i de
seneste fem ar. Desuden har der vaeret hen-
vendelser fra flere cyklister om naerved-uheld.
Herudover har der vaeret henvendelser om hgj
fart p& Banevang og den nord-syd gdende del
af Frederiksborgvej.

Der er talt 166 cyklister pr dggn i 2012.

En maling viser, at 15% af bilerne kgrer hurti-
gere end 49,2 km/t.

I den nordlige og sydlige tilfart giver midter-

hellerne ingen forsaetning af kgrebanen, idet

hellerne er udfgrt som parallelheller. Det kan
friste nogle bilister til at kgre med relativt hgj
fart frem til rundkgrslen.

Projektforslag

Formalet er at deempe bilernes fart, inden de
kgrer ind i rundkgrslen. Dermed gges trafik-
sikkerheden og trygheden - isezer for blgde tra-
fikanter.

Det er foresldet at etablere pudebump i alle
fire tilfarter til rundkgrslen.

Nar effekten af dette er vurderet, kan det
overvejes at forhgje det overkgrbare areal
ved midtergen, sa det ligger ca. 5 cm hgjere
end asfalten i cirkulationsarealet.

Der bgr desuden etableres en hvid linje rundt
om midtergen.

I selve rundkgrslen er der etableret heller
mellem cykelbanen og kgrebanen. Hellerne er
relativt korte, men virker afskaermende for
cyklister. Afhaengigt af effekten af de gvrige

tiltag kan det overvejes at haeve cykelbanen,
hvorved cyklisterne bliver mere synlige, mens
de befinder sig bag hellerne. Det vil formenligt
gge sandsynligheden for, at bilisterne far gje
pa cyklisterne.

@vrige overvejelser

I en anden rundkgrsel har kommunen f3et
henvendelser om, at enkelte bilister kgrer
imod feerdselsretningen for at undgd at kere
over et bump i tilfarten til rundkgrslen. For at
undgd dette kan det overvejes at etablere
bump i frafarterne.

Dette vil blive overvejet, ndr effekterne af de
foresldede tiltag foreligger.

Det bgr generelt overvejes, om de relativt
sma rundkgrsler i byen bgr sendres til signal-
reguleringer. Det er vurderet at kunne give
bedre vilkar for blgde trafikanter - blandt an-
det fordi der kan etableres nogle bedre kryds-
ningspunkter, ligesom de blgde trafikanter
kan synligggres bedre. Hertil kommer, at taet-
liggende signaler kan optimere trafikken bed-
re end teetliggende rundkgarsler.




RESUME

Uheld: 2 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 49,2 km/t.

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Formal med projektet:
@get trafiksikkerhed og tryghed

Yderligere undersggelser:

Adfaerdsstudier. Hastighedsmaling.

Pudebump i tilfarterne, dimensioneret til 50 km/t.

Tiltag og forventede effekter s4 2 > &3 ) g
+ Positiv effekt o 5 S =3 g & 2
) < =
- Negativ effekt Q n 2 § a ’J 3
> o < 3
A S -+
8| | 3| 3
al E| 2| °
e =
Pudebump i alle tilfarter + (-)

Anlaegsomkostninger: 70.000 kr. ekskl. moms




20 Kongevejen/Kirkelteve]

Baggrund

I rundkgrslen pa Kongevejen ved Kirkeltevej
er der registreret 7 uheld pa fem ar. Fem af
uheldene var solouheld i vadt fgre. Desuden
er tilfarterne pd Kongevejen udformet, sa der
er gennemsyn henover midtergen, ligesom
bilisterne kan kgre ind i rundkgrslen med hgj
fart. Malinger pa Kongevejen viser, at 15%
kgrer mere end 84,8 km/t.

Belaegningen i rundkgrslen er slidt, og det ty-
der p3, at friktionen er nedsat.

Der faerdes relativt mange cyklister langs
Kongevejen, som har brug for at krydse veje-
ne ved rundkgrslen. Det kan vaere sveert for
cyklisterne at overskue biltrafikken, da der er
to spor i sydgaende retning, samtidig med at
farten er hgj.

Projektforslag

Formalet er at deempe bilernes fart og mind-
ske risikoen for, at bilerne skrider ud.

Det er foresldet at udleegge nyt slidlag i rund-
kgrslen og pa streekningerne op til rundkgrs-
len. Det er vurderet, at et nyt slidlag vil gge
friktionen og mindske risikoen for, at biler
skrider ud.

Det er ogsa foresldet at udskifte det afmaerke-
de overkgrbare areal ved midtergen til bro-
sten og en kantsten med lille lysning.

Desuden er det foresldet at haeve dele af mid-
tergen, s ligeudkgrende bilister pa Kongeve-
jen ikke kan se henover midtergen. Som del
af dette er det foresl3et at etablere beplant-
ning, som tydeligt bryder indtrykket af vej.

Herudover er det foresl3et at andre ha-
stighedsbegraensningen til 60 km/t p& Konge-
vejen pd begge sider af rundkgrslen. Desuden
kan forvarslingen af rundkgrslen forbedres
ved at beskaere beplantningen ved eksisteren-
de skilte samt supplere med advarselstavlen
Al6.

Disse tiltag vil gge bilisternes opmaerksomhed
pa rundkgrslen. Samtidig bliver trygheden

gget for blgde trafikanter, som far mere tid til
at orientere sig ved krydsning af Kongevejen.

@vrige overvejelser

Ved rundkgrsler, hvor stitrafikanterne har
ubetinget vigepligt, er der generelt anbefalet
en hastighedsbegraensning pa hgjst 50 km/t.
Det er dog vurderet, at en hastighedsbe-
graensning pa 60 km/t er acceptabel frem
mod rundkgrslen, som ligger i abent land.

N&r effekten af de forste tiltag er vurderet,
kan det overvejes at supplere med fartvisere
("Din fart”).

Det kan ogsa overvejes at supplere midtergen
med lavtsiddende lys (som ikke blaender). Det
vil gge rundkgrslens synlighed pa afstand, li-
gesom midtergen vil fremsta tydeligere, nar
bilister kgrer ind i rundkgrslen.




RESUME

Uheld: 7 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 84,8 km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed
Nedsat fremkommelighed: Nej. Lavere fart

Eksempel p8 overkgrbare arealer i en rundkorsel (Allerad Stationsvej/Lilledal).

TiItag. og forventede effekter 4 2 § 3 'é‘ ) L
+ Positiv effekt a5 s =33 &S a
=
- Negativ effekt Qo 2 Z1 3 3
S o < 3
~ S -
el = = 3
i F| g ®
e =
Nyt slidlag ++
Hgjere midterg, iseer i form af beplantning ++
Brosten og kantsten ved midterg + +
@get forvarsling (skilte) +
Hastighedsbegraensning pd 60 km/t pa Kongevejen + (-)

Anlaegsomkostninger: 750.000 kr. ekskl. moms, heraf ca. 100.000 kr. til beplantning/midterg.



21 Allergd Stationsvej / Amtsvej

Baggrund

Der er registreret fire uheld i rundkgrslen ved
Allergd Stationsvej og Amtsvej inden for de
seneste fem ar. Hgj fart pd vej ud af rund-
kgrslen virker til at vaere en medvirkende fak-
tor i flere af uheldene.

Der er etableret bump i tilfarterne, men det
tyder pd, at det ikke har tilstraekkelig effekt.
En ny hastighedsmaling bgr udferes, da sene-

ste maling (2012) er fra for pudebumpene.

Flere borgere har papeget, at bilernes fart
gennem rundkgrslen er hgj, og at nogle kgrer
uden om bumpene. Desuden holder ikke alle
biler tilbage for krydsende fodgaengere.

Cirkulationssporet er relativt bredt og kan fri-
ste nogle bilister til hgj fart i rundkgrslen.

Projektforslag

Formalet er at deempe bilernes fart i rund-
kgrslen. Dermed gges trafiksikkerheden og
trygheden - isaer for blgde trafikanter.

Det bgr overvejes at udvide og forhgje det
overkgrbare areal ved midtergen, sa det lig-
ger ca. 5 cm hgjere end asfalten i cirkulati-
onsarealet. Samtidig giver det et lidt smallere
cirkulationsspor, og det bliver svaerere at kgre
med hgj fart i rundkgrslen.

Der bgr under alle omstaendigheder etableres
en hvid linje rundt om midtergen.

Eventuelle tiltag skal koordineres med igang-
vaerende undersggelser af muligheden for en
cykelsti pd Allergd Stationsvej. Desuden bgr
der udfgres nye hastighedsmalinger for at af-
klare, om der fortsat er hgj fart ved og i rund-
kgrslen.

@vrige overvejelser

I en anden rundkgrsel har kommunen f3et
henvendelser om, at enkelte bilister kgrer
imod feerdselsretningen for at undgd at kere
over et bump i tilfarten til rundkgrslen. For at
undgd dette kan det overvejes at etablere
bump i frafarterne.

Dette vil blive overvejet, ndr effekterne af an-
dre eventuelle tiltag foreligger.

Det bgr generelt overvejes, om de relativt
sma rundkgrsler i byen bgr sendres til signal-
reguleringer. Det er vurderet at kunne give
bedre vilkar for blgde trafikanter - blandt an-
det fordi der kan etableres nogle bedre kryds-
ningspunkter, ligesom de blgde trafikanter
kan synligggres bedre. Hertil kommer, at taet-
liggende signaler kan optimere trafikken bed-
re end teetliggende rundkgarsler.




RESUME

Uheld: 4 pa fem ar. Formal med projektet:

Fart, 85%-fraktil: 38,9 km/t(n); 41,6 km/t(v) @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Ja. Yderligere undersggelser:
Adfaerdsstudier. Hastighedsmaling.

Heevet og lettere udvidet midterareal

Tiltag og forventede effekter s4 2 > &3 ) g
+ Positiv effekt oS 8 =3 g S 2
. < X
- Negativ effekt Q n 2 § a ’J 3
> o < 3
A S -+
8| | 3| 3
al E| 2| °
e =
Forhgjelse af midterg og lettere udvidet midterareal +

Anlaegsomkostninger: 250.000 kr. ekskl. moms



22 Kollergdvej / Rgnneholt Parkvej

Baggrund

Der er registreret ét uheld i de seneste fem ar
i rundkgrslen. En cyklist er blevet pdkgrt af en
bil.

Desuden oplever trafikanterne, at nogle biler
kgrer med hgj fart gennem rundkgrslen, og at
der opstar farlige situationer for cyklister.

Malinger af hastigheden viser, at der bade
nord og vest for rundkarslen bliver kgrt rela-

tivt hurtigt. 85%-fraktilerne er henholdsvis
54,9 km/t (vest) og 59,6 km/t (nhord).

Cirkulationssporet i rundkgrslen er meget
bredt. Desuden giver tilfarterne gst og syd for
rundkgrslen naesten ingen forsaetning, fgr bili-
sten ankommer til rundkgrslen. Disse forhold
frister nogle bilister til at kgre med relativt hgj
fart frem til og i selve rundkgrslen.

Projektforslag

Formalet er at deempe bilernes fart, inden de
kgrer ind i rundkgrslen. Dermed gges trafik-
sikkerheden og trygheden - isezer for blgde tra-
fikanter.

Det er foresldet at etablere pudebump i alle
fire tilfarter til rundkgrslen.

Nar effekten af dette er vurderet, kan det
overvejes at ggre cirkulationsarealet smallere
ved at udvide det overkgrbare areal ved mid-
tergen. Det overkgrbare areal kan desuden
haeves, sa det ligger ca. 5 cm hgjere end as-
falten i cirkulationsarealet.

Der bgr under alle omstaendigheder etableres
en hvid linje rundt om midtergen.

Herudover kan det overvejes at forseaette til-
farten pa den gstlige (og eventuelt den nordli-

ge) tilfart. P& det gstlige ben kan dette ggres
ved at fgre bilerne ud mod midten af vejen
(hvor der i dag er spaerreflade). Derved far
den eksisterende helle ved rundkgrslen stgrre
effekt, da den kommer til at fungere som en
trekant helle, der forsaetter bilernes kgrsels-
retning.

@vrige overvejelser

I en anden rundkgrsel har kommunen f3et
henvendelser om, at enkelte bilister kgrer
imod feerdselsretningen for at undgd at kere
over et bump i tilfarten til rundkgrslen. For at
undgd dette kan det overvejes at etablere
bump i frafarterne.

Dette vil blive overvejet, ndr effekterne af de
foresldede tiltag foreligger.

Det bgr generelt overvejes, om de relativt
sma rundkgrsler i byen bgr sendres til signal-
reguleringer. Det er vurderet at kunne give
bedre vilkar for blgde trafikanter - blandt an-
det fordi der kan etableres nogle bedre kryds-
ningspunkter, ligesom de blgde trafikanter
kan synligggres bedre. Hertil kommer, at taet-
liggende signaler kan optimere trafikken bed-
re end teetliggende rundkgarsler.




RESUME

Uheld: 1 pa fem ar. (cykel) Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 54,9 (v) og 59,6(n) km/t.

Nedsat fremkommelighed: Nej. Yderligere undersggelser:

@get trafiksikkerhed og tryghed

Adfaerdsstudier. Hastighedsmaling.

Pudebump i tilfarterne, dimensioneret til 50 km/t.

TiItag. og forventede effekter 4 2} >l & E ) g
+ Positiv effekt a5 s =33 &S a
< X
- Negativ effekt QG o 2 Z1 %3 3
S o < 3
~ S -~
2o = = 3
| E| 3 °
e =~
Pudebump i alle tilfarter + )
Eventuelt haevning og udvidelse af overkgrbart areal +

Anlaegsomkostninger: 480.000 kr. ekskl. moms, heraf 80.000 kr. til bump.




OMBYGNINGER



23 Banevang og Frederiksborgvej

Baggrund

P& Banevang og Frederiksborgvej er der regi-
streret i alt 13 uheld. De fleste af uheldene er
dog registreret i rundkgrslerne pa straeknin-
gen. Det er vurderet, at hgj fart er en medvir-
kende &rsag i mange af uheldene. Kommunen
har modtaget flere henvendelser om hgj fart.

Banevang syd for Tokkekgbsvej passerer
blandt andet Allergd Station, og der foregar

mange ting pa denne delstraekning. Der er en
del krydsende fodgeengere og mange blgde
trafikanter generelt. Det giver mange ting,
som bilister skal vaere opmaerksomme pa.

Nord for Tokkekgbvej er der faerre konflikt-
punkter. Dog er der en del aktivitet ved Lille-
rgd Hallerne, og straekningen laengst mod
nord virker aben og indbyder til hgjere fart.

Projektforslag

Formalet er at gge trafiksikkerhed og tryghed
ved at holde bilernes fart nede.

Nord for rundkgrslen ved Banevang/Amtsvej
er det foresldet at etablere pudebump (syd for
overkgrslen til den store P-plads ved statio-
nen). Det vil sikre lav fart frem mod den cen-
trale straekning ved stationen. Samtidig vil det
sikre lav fart frem mod rundkgrslen ved Amts-
vej, hvor der er registreret flere uheld.

Denne del af Banevang indgar i et omrade
med 40 km/t (bld E53). De nuveerende heller
bestdr dog af hvide affasede betonkantsten,
som ikke giver samme respekt som granit-
kantsten med en beskeden affasning. Derfor
kan det overvejes at andre hellerne som led i
en samlet forskgnnelse og trafiksanering af
streekningen. Et sddant projekt kan ogsd om-

fatte andre materialer end asfalt, fx i buslom-
merne og ved fodgaengerfeltet.

Nord for rundkgrslen ved Frederiksborgvej/
Banevang er der markeret en midterrabat
med smalle hvide striber. Det er foresl3et at
opstramme denne straekning visuelt ved
hjeelp af rgd belaegning i midterfeltet. Det an-
drer ikke pa den nuveaerende mulighed for at
benytte midterfeltet ved venstresving.

Herudover er det foresl3et at opsaeette skilte
med "Husk 50 km/t” samt lejlighedsvise eller
permanente fartvisere. Dette vil hjeelpe med
at minde bilisterne om, at de kgrer i byzone,
selvom der ikke er meget randbebyggelse.

Endelig kan der etableres kantlinjer. Det vil
visuelt indsnaevre kgrebanerne, sd bilister ik-
ke bliver fristet til at kgre med hgj fart.

@vrige overvejelser

Det kan overvejes at etablere flere bump p3
straekningen. Da der er stier langs begge sider
af vejen - og da fremkommeligheden for biler
og busser bgr vaere rimelig - er det imidlertid
vurderet, at flere bump primeert bgr etable-
res, hvis der konstateres flere uheld pa de frie
straekninger uden for rundkarslerne.

Undtaget fra dette er den sydlige delstraek-
ning ved stationen, hvor der er bl tavler med

40 km/t. Her sker der mange ting inden for en
kort straekning, og effektiv fartdeempning her
bgr prioriteres.




RESUME

Uheld: 3 pa fem ar (straekning). Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 49,2-59,9 km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Ja.

Streekningen ved Allergd Station kan forskgnnes og trafiksaneres. Bemeaerk: Nord er til hgjre.

TiItag. og forventede effekter g3 2 > &3 ) g
+ Positiv effekt oS s =3 g & 2
. < X
- Negativ effekt S o 2 213 3
T x = < 3
o x S -+
el = = 3
3| & 2 °
e Fy
Bump og nye heller ved stationen + + - ++
R@d belaegning i midterfelt + +
Fartvisere "Husk 50 km/t” tavler +
Kantlinjer + (+)

Anlaegsomkostninger: 2,4 mio. kr. ekskl. moms, heraf 1,7 mio. kr. ved stationen.




24 Allerogd Stationsvej

Baggrund

P& Allergd Stationsvej mellem Amtsvej og g&-
gaden er der registreret fire uheld. De to af
uheldene er pakgrsler af fodgaengere i fod-
geengerfelterne ved gdgaden. I begge tilfaelde
har bilen kert i sydgdende retning.

Cyklister oplever utryghed pa den sydlige del
af Allergd Stationsvej, fordi der ikke er cykel-
sti her. Desuden er der ind-/udkgrsler ved P-

plads, taxaholdeplads og en sidevej. Krydsen-
de blgde trafikanter oplever ogsd utryghed.

Generelt er der gnske om at forskgnne Allergd
Stationsvej og sikre bedre sammenhaang med
bdde stationen og bymidten.

Et konkret forslag til forbedring af Allergd Sta-
tionsvej bliver udarbejdet i 2020.

Projektforslag

Formalet er at gge trafiksikkerheden og tryg-
heden for de mange blgde trafikanter pa langs
og tveers af Allergd Stationsvej. Det er ogsa
formalet at forskgnne byrummet.

I forhold til trafiksikkerhed og tryghed er fa@r-
ste skridt at sikre en passende lav fart pa Al-
lergd Stationsvej. Det kan fx sikres ved hjeelp
af haevede flader, som samtidig giver god mu-
lighed for at krydse vejen.

Cyklisternes forhold kan forbedres ved at
etablere stier langs begge sider af vejens syd-
lige del. Det tilskynder til mere cykling og sik-
rer samtidig, at cyklister ikke bliver presset af
biler pd vejen og ved parkeringspladserne.

Det er foresldet, at forbedringer af trafiksik-
kerhed, tryghed og grgn mobilitet bliver teenkt
ind i et samlet projekt for forskgnnelse af Al-

lergd Stationsvej. Et forskgnnelsesprojekt kan
fx omfatte andre beleegninger end asfalt samt
belysning, som giver byrummet en seerlig ka-
rakter og samtidig gger trygheden.

Et andet led i en forsk@nnelse er at nedlaegge
nogle af fodgsengerfelterne pa streekningen og
i stedet sikre fodgaengernes forhold ved at
holde bilernes fart nede. Eksempelvis kan de
to teetliggende fodgaengerfelter ved stationen
kombineres til ét felt, som far en mere frem-
traedende karakter.

@vrige overvejelser

Hvis der etableres fartdeempning mellem
Amtsvej og gdgaden, bgr det overvejes at for-
laenge det nuvaerende omrade med 40 km/t
frem til gdgaden. Her begynder et omrade
med 30 km/t. Det vil give et mere ensartet og
forstdeligt forlgb, og fartdeempningen kan di-
mensioneres til 40 km/t.

I dag er skiltning og afmaerkning af fodgeen-
gerfelterne mangelfuld og nogle steder for-

kert. Felterne skal vaere mindst 4 m brede, og
fodgeengertavlerne skal veaere belyste.




RESUME

Uheld: 4 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 38,9 km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed
Nedsat fremkommelighed: Nej. @get grgn mobilitet

Bedre byrum

Eksempel p& en heevet flade og centreret fodgaengerfelt. Den afvigende belaegning kan med fordel
forlaenges, s§ den omfatter Stationspassagen. Tiltag p§ Allerod Stationsvej bor taenkes ind i et
samlet trafik— og byrumsprojekt for hele streekningen.

TiItag. og forventede effekter 8 5 2} § 3 'é‘ %’ L4
+ Positiv effekt o o S = = 3 = -
< X
- Negativ effekt QG o 2 Z1 %3 3
S o < 3
~ S -
il = = 3
3| g °
8 =
Fartdaempning ++ |+ - - - +
Forbedret stiforbindelse (isaer for cyklister) ++ ++ +
Samlet forskgnnelse af vejen + + - - ++

Anlaagsomkostninger: - (fastleegges i takt med udvikling af et samlet projekt for vejen).



25 Kongevejen syd for Sortemosevej

Baggrund

P& Kongevejen mellem Sortemosevej og Dra-
baek Huse er der registreret otte uheld pa fem
ar. I fem uheld er cyklister blevet ramt af hgj-
resvingende biler. Fire af disse uheld er sket
ved Circle K, og et er sket ved Rema 1000.

Det er vurderet, at skillehellerne mellem cy-
kelsti og kgrebane er medvirkende arsag til
uheldene. I perioden 2009-16 - det vil sige fagr

skillehellerne blev etableret ved Circle K - re-
gistreret 0 uheld med cyklister. I denne perio-
de var der en hgjresvingsbane i stedet for
skillehelle ved Circle K.

Cyklisterne kommer med hgj fart, da det gar
ned af bakke. Dette medvirker til at forvaerre
forholdene, fordi cyklisterne kommer overra-
skende for bilisterne.

Projektforslag

Formalet er at gge trafiksikkerheden for cykli-
ster ved overkgrslerne.

Det er foresldet at fijerne skillerabatten mel-
lem cykelsti og kgrebane ved overkgrslerne

ved Circle K og Rema 1000. Det giver mulig-
hed for at etablere en hgjresvingsbane.

Dermed kommer cyklister og bilister taettere
pa hinanden, hvilket skaerper deres indbyrdes
opmaerksomhed. Desuden far bilister bedre
tid til at orientere sig inden hgjresving, fordi
de ikke bliver presset bagfra af ligeudkgrende
bilister.

Det kan 0gsa overvejes at etablere ekstra be-
lysning ved overkgrslerne.

@vrige overvejelser

Det bemaerkes, at sidehellerne er etableret
som et led i en andring af tveerprofilet med
henblik p& at deempe farten pd Kongevejen
gennem Blovstrgd. En hgjresvingsbane i ste-
det for sideheller kan give et mindre bymaes-
sigt praeg og friste nogle til at saette farten

op.

Det er vurderet, at en del af sidehellerne kan
bevares, selvom der bliver etableret hgjre-
svingsbaner til Circle K og Rema 1000.

Det bemaerkes i gvrigt, at bla cykelfelter er
planlagt til udfgrelse i 2020 i begge overkgrs-
ler. BI& cykelfelter vil bade passe med den
nuvarende udformning og med hgjresvings-
baner.




RESUME

Uheld: 8 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 51,9 km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Ja.

Nedleeggelse af skillerabat og etablering af hgjresvingsbane i stedet.
Til venstre: Ved Rema 1000.
Til hgjre: Ved Circle K.

TiItag. og forventede effekter 4 2} >l &T ) g
+ Positiv effekt a5 S =z g &S 2
=
- Negativ effekt QS a 2 Z1 %3 3
S o < 3
~ S -~
el = = 3
| E| 3| °
e =~
Hgjresvingsbane ind til Cirkle K ++ +
Fjerne helle ved Rema 1000s indkgrsel + +

Anlaegsomkostninger: 400.000 kr. ekskl. moms, fordelt ligeligt pa de to svingbaner.




26 Kongevejen/Nymgllevej/

Sandholmgardsvej

Baggrund

Krydset er meget trafikbelastet i myldretider-
ne, hvilket isaer giver kg pa sidevejene til
Kongevejen. En analyse af fremkommelighe-
den i krydset har peget p3, at grentiden kan
omfordeles, ligesom detekteringen kan ggres
bedre.

Herudover er der registreret seks uheld i ana-
lyseperioden pa fem ar. Tre af uheldene er
sket ved, at en venstresvingende har pakgrt
andre trafikanter, og to af uheldene er bagen-
dekollisioner.

Projektforslag

Formalet er at forbedre fremkommeligheden.
Desuden skal trafiksikkerheden s3 vidt muligt
ggres bedre.

Det er foresldet at etablere detektering af tra-
fikken ved hjzelp af radar i stedet for spoler.
Det ggr detekteringen mere effektiv, og side-
vejene kan fa mere grgntid.

Af hensyn til trafiksikkerheden kan det over-
vejes at supplere signaloptimeringen med for-
bedring af venstresvinget i flere retninger.
Eksempelvis kan ligeudstramme pa Kongeve-
jen lukkes ned lidt tidligere, hvilket giver lidt
mere tid til afvikling af venstresvinget - enten
via en separat venstresvingspil eller alminde-
ligt grgnt signal.

P& det nordlige ben af Kongevejen er der skil-
lerabat mellem vej og sti. Det gger erfarings-

maessigt risikoen for uheld mellem hgjresving-
ende biler og ligeudkgrende cykler. Der er re-

lativt mange af begge disse trafikanter i myl-

dretiderne.

Derfor er det foresldet at nedlaegge denne
skillerabat, sdledes at cyklisterne bliver fgrt
helt ud parallelt med bilerne pa de sidste 20-
30 m frem mod krydset. Det mindsker uhelds-
risikoen, idet trafikanterne bliver mere op-
maerksomme pa hinanden.

Afmaerkningen i krydset bgr under alle om-
steendigheder genopfriskes. I denne forbindel-
se er det foresldet at supplere med afmaerk-
ning af stopposition i krydset for venstre-
svingende fra Kongevejen og Nymagllevej.

@vrige overvejelser

I det nordlige ben pd Kongevejen kunne der
etableres en separat hgjresvingsbane. Det
kraever udvidelse af den samlede bredde af
det nordlige ben. En separat hgjresvingsbane
giver bedre trafiksikkerhed end forslaget om
nedlaggelse af skillerabat. Da der ikke er re-
gistreret hgjresvingsuheld, virker det dog som
et meget omkostningstungt tiltag i forhold til
den formodede effekt.

I forhold til venstresvingsuheldene kunne se-

parate venstresvingsfaser give endnu bedre
trafiksikkerhed end de foresldede tiltag. Ud-
over omkostningerne vil det dog betyde min-
dre grgntid til de gvrige retninger i krydset.
Derfor er et forslag om separate venstre-
svingsfaser ikke hovedforslaget.




RESUME

Uheld: 6 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 84,8 km/t.

Nedsat fremkommelighed: Ja.

Formal med projektet:

@get fremkommelighed

@get trafiksikkerhed og tryghed

Princip for nedlaggelse af skillerabat, hvorved cykelstien bliver fort helt ud til kgrebanen.

Tiltag og forventede effekter &3l 2 &3 % 2
.y Q Q — -5 o Q -
+: Positiv effekt g -] ol o 3 - c
: aal 2| Z|%3 3
-: Negativ effekt T = o = g
o o
ag| | 5| 3
| B & °
e x
Radardetektering + ++
Mere grgntid til sidevejene + +
Nedlzeggelse af skillerabat +
Afmaerkning af venstresvingendes position +
midt i krydset fra flere retninger

Anlaegsomkostninger: 300.000 kr. ekskl. moms, heraf halvdelen til signalforbedringer.




27 Kollergdvej / Hillergdvej

Baggrund

I krydset Kollergdvej/Hillergdvej er der regi-
streret 10 uheld pa fem ar. Der er ingen per-
sonskadeuheld. Halvdelen af uheldene er
eneuheld, hvor bilisten fra Kollergdvej har set
krydset for sent. De gvrige uheld er iseer ka-
rakteriseret ved, at bilister fra Kollergdvej er
kgrt frem for ubetinget vigepligt og enten har
overset en bil pa Hillergdvej, eller har kort
frem med for hgj fart.

Bilernes fart er relativt hgj pd begge veje. Bili-
ster fra Kollergdvej kan have svaert ved at be-
dgmme bilernes fart pa Hillergdvej, selvom
oversigten er god. For nylig er hastigheds-
graensen aendret til 70 km/t pa begge veje.

Krydset er ikke tilstreekkeligt synligt fra Kolle-
rgdvej. Eksempelvis er baggrundsafmeerknin-
gen lav og dermed mindre synlig pa afstand.

Projektforslag

Formalet er at tydeligggre krydset og sikre, at
bilister fra Kollergdvej overholder deres ube-
tingede vigepligt.

Det er foresldet at etablere en rundkgrsel i
krydset. Det er vurderet, at en rundkgrsel vil
have en positiv effekt pa alle 10 registrerede
uheld.

En rundkgrsel vil sikre, at bilister kgrer frem
mod krydset med lav fart. Dermed far bilister
fra Kollergdvej bedre mulighed for at oriente-
re sig, inden de kgrer frem for deres ubetin-
gede vigepligt.

Samtidig bliver krydset tydeligere pd afstand.
Det mindsker risikoen for, at bilister fra Kolle-
rgdvej overser krydset.

Af hensyn til blgde trafikanter bgr der etable-

res heller med krydsningsmulighed i alle ben.
Desuden bgr hellerne forbindes med stier.

Som minimumslgsning i krydset bgr der etab-
leres baggrundsafmaerkning i stgrre dimensio-
ner end de eksisterende. Desuden er der fore-
sldet kantpaele med kort indbyrdes afstand
langs Kollergdvej samt forvarsling af vigeplig-
ten ved hjaelp af en stor "hajtand” med rumle-
effekt midt pa kgrebanen. Det vil tydeligggre
krydset og skeerpe opmaerksomheden.

Det kan ogsa overvejes at etablere en helle
med hellefyr pa Kollergdvej helt fremme ved
krydset. Det vil gge opmaerksomheden pa
krydset og samtidig adskille ind— og udsving-
ende trafik. En sddan helle bgr vaere bred og
dermed give en forsaetning af bilerne pa Kol-
lergdvej.

@vrige overvejelser

Hvis der bliver etableret en rundkgrsel eller en
sekundaerhelle, er det anbefalet at etablere
belysning i krydset.

Belysning vil ogsd give en forbedring, selvom
der ikke laves stgrre ombygninger af krydset.
Sdledes vil belysning i sig selv gge krydsets
tydelighed.

Hvis der etableres belysning, er det vigtigt, at

hele krydsomradet - det vil sige hele svingba-
nen og busstoppestedet pa Hillergdvej - er
omfattet af belysningen.

For nylig er der etableret venstresvingsbaner
pa Kollergdvej ved Lynge Bygade og Mejeri-
bakken. Det er uklart, om dette kan medfagre
lavere fart frem mod krydset med Hillergdvej.
Dette kan undersgges naermere i den videre
skitsering af Igsningsmuligheder i krydset.




RESUME

Uheld: 10 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 78,4 km/t / 85,5km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Princip for krydsombygning til rundkgrsel.

Tiltag_ og forventede effekter - () > & \ L4
+ Positiv effekt o S S =3 ‘3" S 2
=
- Negativ effekt 43 2 z1 %3 3
> o < 3
A S. -
8| | 3| 3
3| Bl 2| °
e =
Rundkgrsel ++ | (+) +/- +
Sekundeaerhelle +
Belysning + + +
Udskifte 043,1 tavler til stgrre tavler der belyses +
Advarselsafmaerkning ved Kollergdvej +

Anlaegsomkostninger: 6 mio. kr. ekskl. moms (rundkgrsel). 1 mio. kr. ekskl. moms (gvrige).



28 GIl. Lyngevej / Kollergdvej

Baggrund

Der er registreret fire uheld i de seneste fem
ar. Heraf omfatter tre af uheldene en venstre-
svingende bilist, som har pakgrt en ligeudkg-
rende trafikant i modsatte retning. I alt er tre
cyklister blevet pakgrt i de fire uheld.

Krydset er relativt snaevert, og der er kun ét
spor i tilfarten pa to af krydsets fire ben. Her-
til kommer, at cyklisters arealer er meget be-

graensede, og der er ingen afmaerkning, som
tydeliggar cyklisternes rute gennem selve
krydsomradet.

Krydset og Gl. Lyngevej indgar som skolevej
til Lillergd Skole.

Stier langs Gl. Lyngevej samt afmaerkning i
krydset ved Kollergdvej er planlagt til udfgrel-
se i 2020.

Projektforslag

Formalet er at gge cyklisternes synlighed i
krydsomradet samt mindske risikoen for
uheld, hvor venstresvingende pakgrer trafi-
kanter i modsatte retning.

Det er foresldet at etablere venstresvingspil
pa Kollergdvej i én eller begge sider af kryd-
set. Det vil give bedre tid til at svinge, og
venstresvingende vil veere mindre fristet til at
tage chancer, nar de svinger.

Det er samtidig foresldet at afmaerke cykli-
sternes rute gennem krydset. Det geelder b&-
de p& Kollergdvej (hvor uheldene med cykli-
ster er registreret) og pa de gvrige retninger.

Det kan overvejes at etablere 1-2 bl3 cykelfel-

ter pa Kollergdvej.

Hvor det er muligt, er det foresl3et at rykke

bilernes stopstreg tilbage, sa de bliver mere
opmaerksomme pa ligeudkgrende cyklister,
inden de foretager sving i krydset.

Afmeerkningen i krydset er planlagt til udfgrel-
se i 2020. Afmaerkningen for cyklister vil gge
bilisternes opmaerksomhed pa cyklisterne.

I forbindelse med de planlagte stier pa Gl.
Lyngevej nord for krydset bgr stierne fgres
med ned i krydset. Dette vil medfagre at hellen
i det nordlige ben skal ggres smallere, og fod-
gangerfeltet skal fgres igennem.

@vrige overvejelser

Tiltag i krydset med Kollergdvej skal koordi-
neres med tiltag pa Gl. Lyngevej nord for
krydset.




RESUME

Uheld: 5 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 49,3 km/t(n) 53,2 km/t(v). @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Afmeerkning i krydsomrdet samt tiltag p8 Gl. Lyngevej

TiItag. og forventede effekter g3 2 > &3 ) g
+ Positiv effekt oS S =3 g S 2
, < X
- Negativ effekt Q 0 2 Z1 %3 3
I = o < 3
o x S -
el = = 3
3| & 2 °
e =
Venstresvingspil pa Kollergdvej + -
Afmeaerkning til cyklister + + (+)
Ombygning i nordligt ben med sti og evt. smallere helle + ++ +
Tilbagetrukne stopstreger i nord-, gst- og sydlige ben + )

Anlaegsomkostninger: 150.000 kr. ekskl. moms, heraf halvdelen til ombygning af nordligt ben.



29 Nymgllevej / Radhusvej

Baggrund

Der er registreret fem uheld i krydset. To af
uheldene skyldes venstresvingende fra
Nymgllevej, som ikke har holdt tilbage for li-
geudkgrende pd Nymgllevej. Desuden har der
veeret en rgdkgrsel samt to eneuheld.

Det er vurderet, at hgj fart p& Nymgllevej
samt uopmaerksomhed er medvirkende &rsag
til de fleste af uheldene. De to uheld med

venstresvingende tyder desuden p3a, at ven-
stresvingende bilister er villige til at tage
chancer, nar de skal finde “huller” i den lige-
udkgrende trafik.

Fremkommelighedsanalysen har vist, at der
ikke er stgrre problemer med afviklingen af
trafikken. Der er saledes luft til at justere i
signaltiderne.

Projektforslag

Formalet er at forbedre trafiksikkerheden i
signalkrydset. Det omfatter bedre mulighed
for at svinge til venstre fra Nymgllevej til Rad-
husvej samt i muligt omfang deempning af
farten pa Nymgllevej.

Det er foresldet at etablere bundet venstre-
sving i krydset. Dermed svinger bilerne til
venstre fra Nymgllevej til R&dhusvej, mens
ligeudkgrende fra modsatte side af Nymagllevej
har rgdt.

Bundet venstresving fungerer bedst, nar der
samtidig etableres en delehelle mellem de
venstresvingende og de ligeudkgrende. Derfor
er tiltaget relativt omkostningstungt. Et billi-
gere tiltag vil veere at forgge sikkerhedstider-
ne i signalet samt indfgre en grgn venstre-
svingspil, sa bilerne er mere sikre pd at nd at

svinge, inden der bliver rgdt.

For at forhindre rgdkgrsel kan der indfgres
forleengelse af grgntiden, ndr signalet detek-
terer biler, som kgrer frem mod krydset med
for hgj fart og dermed ikke kan nd at standse
i tide.

I forbindelse med aendringer i krydset kan det
overvejes at udvide arealet gst for krydset,
hvor cyklister kan afvente at svinge til venstre
mod Radhusvej. Ventearealet er i dag ret
smalt, og det er utrygt for cyklister at opholde
sig pa arealet.

Desuden kan det overvejes at etablere af-
meerkning for cyklister fra denne "blinde” side
af krydset. Det vil mindske risikoen for, at bi-
lister fra Radhusvej - som har grgnt samtidig
med cyklisterne - overser cyklisterne.

@vrige overvejelser

Det kan overvejes at reducere hastighedsbe-
graensningen til 60 km/t. Det vil formentligt fa
bilisterne til at saenke farten lidt.




RESUME

Uheld: 5 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 78,5 km/t (s). @get trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Ja.

Bundet venstresving samt venteplads for cyklister

TiItag. og forventede effekter g3 2 > &3 ) g
+ Positiv effekt oS s =3 g S 2
. < X
- Negativ effekt G o 2 213 3
= = o < 3
o x S -
) = = 3
3| & 2 °
e x
Bundet venstresving ++ -
@get grgntid i venstresvingpil + +/-
Forbedre venteplads for venstresvingende cyklister fra syd | (+) |+

Anlaegsomkostninger: 700.000 kr. ekskl. moms, heraf 500.000 kr. til fysiske ombygninger.



30 Nymogllevej / Farremosen

Baggrund

Der er registreret fire uheld i den femarige
analyseperiode.

Tre af de fire uheld er bagendekollisioner,

hvor en bagfrakommende bil har overset en
bilist, som afventede at svinge til venstre ad
Farremosen. Det fjerde uheld er en bilist fra
Farremosen, som har overset sin ubetingede

vigepligt.

Farten pa Nymgllevej er hgj, og der er taet
trafik i perioder. Det kommer overraskende
for bilister fra vest, nar der pludselig holder
biler pa Nymgllevej, som venter pa at kunne
svinge til venstre ad Farremosen.

Projektforslag

Formalet er at reducere risikoen for venstre-
svingsuheld p@ Nymgllevej.

Det er foresldet at etablere en venstresving-
bane eller et afmaerket midterfelt pa Nymglle-
vej. Det vil minimere risikoen for, at bilister
fra vest overser en bilist, som venter pa at
svinge til venstre.

Venstresvingsbanen kan afmaerkes ved hjaelp
af en spaerreflade alene. Det kan ogsa overve-
jes at etablere midterheller pd@ Nymgllevej pa
den ene eller pd begge sider af krydset. Det
vil tydeligggre krydset p& afstand og skaerpe
bilisternes opmaerksomhed. Til gengaeld op-
star der risiko for, at bilister pd Nymgllevej
pdkgrer kantstenen p& en midterhelle og der-
med mister herredgmmet over bilen.

Det er foresldet at nedsaette hastighedsgraen-

sen til 60 km/t ved krydset.

En seerlig udfordring er stitunnelen umiddel-
bart vest for krydset, som gger omkostninger-
ne ved at udvide vejen.

Af hensyn til gkonomien kan det - som mini-
mallgsning - overvejes at udvide Nymgllevej
syd for vejen med en bredere asfalteret rabat.
Det giver mulighed for, at bilister kan benytte
rabatten til at undvige i de situationer, hvor
de ikke ser en venstresvingende i tide

For at gge trafiksikkerheden yderligere er det
foresl3et at etablere en sekundaerhelle pa Far-
remosen. Denne helle vil tydeligggre krydset
og samtidig adskille ind- og udkgrende pa
Farremosen. Dermed bliver det vanskeligere
at foretage sving - herunder venstresving fra
Nymgallevej til Farremosen - med hgj fart.

@vrige overvejelser

Hvis det besluttes ikke at andre stitunnelen
vest for krydset, kan en minimallgsning veere
at udvide den asfalterede rabat syd for
Nymgllevej. Dermed har bilister fra vest, som
ikke kan nd at standse for en holdende bil,
mulighed for at treekke ud i rabatten og pas-
sere den stillestdende bil p& Nymgllevej.

En sddan mangvre vil veere pahaeftet en stgr-
re risiko end ved en venstresvingsbane eller

midterfelt. Tiltaget bgr derfor betragtes som
en minimallgsning.




RESUME

Uheld: 4 pa fem ar. Formal med projektet:

Fart, 85%-fraktil: 80,2 km/t (vest, september @get trafiksikkerhed og tryghed.
2019) og 72,8 km/t (nord, 2018).

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Princip for krydsudvidelse med ny venstresvingbane og sekundeerhelle.

TiItag. og forventede effekter 3 5 2 3 E ) g
+ Positiv effekt e Y s = 3 S 2
T X
- Negativ effekt Q6 2| & 3 3
= o < 3
A S -
el | S| 3
sl E| 2| 2
o ol
o T
a a
Svingbane eller midterfelt ++ (+) |+
Sekundeerhelle +
Hastighedsnedsaettelse til 60 km/t +
Udvidet rabat syd for Nymagllevej (+)

Anlaegsomkostninger: 2 mio. kr. ekskl. moms for svingbane og sekundeerhelle. 250.000 kr.
ekskl. moms for udvidet rabat syd for Nymagllevej.



31 Knud Rasmussens Vej

Baggrund

En del bgrn krydser Knud Rasmussens Vej ved
Lynge Skole for at komme til og fra stoppe-
stedet gst for vejen. Stoppestedet benyttes
bade af skolebgrn og bgrn fra institutioner.

Bgrnene krydser bade vejen ved stoppestedet
og i det skarpe sving ved Ved Gadekeaeret.

I en analyse af vejene ved Lynge Skole er det
foresldet at etablere en midterhelle pd Knud

Rasmussens Vej teet ved stoppestedet.

Da der ikke er tilstraekkelig oversigt gennem
det skarpe sving, vil der i 2020 blive etableret
spaerrelinje p& Knud Rasmussens Vej frem
mod svinget. Dette vil formentligt minimere
antallet af overhalinger, nar der holder en bus
ved stoppestedet, men fodgaengernes kryds-
ning af vejen bliver kun lidt forbedret.

Projektforslag

Formalet er at ggre det mere sikkert for fod-
gaengere at krydse Knud Rasmussens Vej
mellem stoppestedet og den dobbeltrettede
sti vest for vejen.

Det er foresldet at etablere en midterhelle pa
Knud Rasmussens Vej lidt syd for det nuvae-
rende stoppested. Krydsende fodgaengere skal
have tilstraekkelig oversigt, ndr de krydser
vejen - derfor bgr midterhellen ikke ligge for
teet ved det skarpe sving.

Et busstoppested ma ikke ligge ud til en
speerrelinje. Derfor er det ngdvendigt at etab-
lere en buslomme, s3 biler kan passere bus-
sen uden at krydse speerrelinjen. Det er vur-
deret at vaere mest hensigtsmaessigt at place-
re buslommen syd for midterhellen, da bus-
passagerer dermed vil finde det naturligt at

benytte hellen.

Mellem buslommen og krydsningshellen er det
ngdvendigt at etablere en gangsti.

Hvis buslommen bliver placeret nord for mid-
terhellen, vil nogle passagerer vaere fristet til
at krydse Knud Rasmussens Vej uden for hel-
len.

En midterhelle og en buslomme vil give en
sikker krydsningsmulighed for fodgaengere.
Samtidig vil hellen i nogen grad deempe farten
frem mod det skarpe sving ved Ved Gadekae-
ret.

En buslomme vil desuden give bedre frem-
kommelighed. I dag opstar der kg pa Knud
Rasmussens Vej, nar der holder en bus pa kg-
rebanen ved stoppestedet.

@vrige overvejelser

Det kan overvejes at placere busstoppestedet
pa Lyngevej nordgst for det skarpe sving. Her
er det ogsd muligt at etablere en midterhelle,
som passagerne kan benytte til krydsning af
vejen.

En midterhelle pd Lyngevej vil samtidig deem-
pe farten her. Nogle borgere har pdpeget, at
bilerne har hgj fart frem mod svinget.

Til gengeeld vil et stoppested og midterhelle

pa Lyngevej betyde, at fodgaengere til og fra
stoppestedet skal krydse Idraetsvej.




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: -

Nedsat fremkommelighed: Ja.

Formal med projektet:
@ge trafiksikkerhed og tryghed

@ge fremkommelighed

Midterhelle og ny buslomme p§ Knud Rasmussens Vej.

TiItag. og forventede effekter s4 2 > & E ) g
+ Positiv effekt er 2 s =33 S 2
. < X
- Negativ effekt a 9 = ; . 3 3
= = o < 3
0 x S -
o = = 3
a| & 2 °
-4 =~
Krydsningshelle og buslomme ++ |+ + +

Anlaegsomkostninger: 1.500.000 kr. ekskl. moms, heraf 1 mio. kr. til buslomme.




32 Slangerupvej/Engledsvej

Baggrund

I krydset Slangerupvej/Engledsvej er der i
perioder mange svingende biler til og fra
Slangerupvej. Det skyldes bade en bgrneinsti-
tution pa Engledsvej og parkeringsmuligheder
i forbindelse med rekreativ brug af skovomra-
det. Der er plads til flest parkerede biler pa
rastepladsen nord for vejen.

Der er registreret to bagendekollisioner i ana-

lyseperioden (én pa hver side af krydset). I
begge tilfaelde har en bilist overset, at de for-
ankgrende har bremset for at svinge til Eng-
ledsvej eller rastepladsen. Kommunen har og-
sa modtaget henvendelser om naerved-uheld.

Farten er hgj pa Slangerupvej, og oversigten
fra Engledsvej er begraenset - isaer mod hgjre.
Hastighedsgreensen i krydset er 70 km/t.

Projektforslag

Formalet er at forbedre trafiksikkerheden i
krydset.

Det er foresldet at etablere midterheller pa
Slangerupvej pa begge sider af Engledsvej.
Mellem midterhellerne afmaerkes et midterfelt
i en bredde p& 2,5-3 m. Det giver plads til, at
venstresvingende kan benytte feltet ved ven-
stresving.

Dette mindsker risikoen for bagendekollisio-
ner, hvor en bilist overser, at de forankgrende
bremser og holder stille forud for svingning.

Hellerne kan benyttes af fodgaengere, som
dermed kan krydse Slangerupvej i to omgan-
ge, én kgreretning af gangen. Mindst én af
hellerne skal sdledes etableres med et vente-
areal.

Det er vurderet, at hellerne vil skeerpe bili-
sternes opmaerksomhed p& krydset og deem-
pe deres fart lidt. Det giver bilister fra Eng-
ledsvej bedre mulighed for at orientere sig.

Det er desuden vurderet, at blgde trafikanter
far lettere ved at krydse vejen, da de kan
krydse én kgreretning af gangen.

Hele krydsomradet er foresldet belyst. Samti-
dig belyses busstoppestederne umiddelbart
nordvest for krydset. Dermed undgds mgrke
pletter, hvor eksempelvis fodgaengere kan bli-
ve overset.

Som del af projektet er det en fordel at fjerne
en del af traeerne i indersiden af kurven. Det
vil forbedre oversigten fra Engledsvej.

@vrige overvejelser

Det er skgnnet, at midterhellerne kan etable-
res ved at inddrage skillerabatten mellem vej
og sti langs med hellerne. I stedet etableres
en kantsten her.

Hvis det er ngdvendigt at inddrage en del af
yderrabatterne, er der risiko for en fordyrelse
af projektet. Det skyldes, at der er en del ni-
veauforskel langs Slangerupvej.

Som alternativ kan der opstilles permanente
fartvisere, som minder bilisterne om, hvis de
kgrer hurtigere end 70 km/t.

Der kan ogsa opstilles dynamiske tavler, som
bliver aktiveret, nar der er udkgrende biltrafik
fra Engledsvej og rastepladsen. Det kunne fx
vaere dynamiske tavler, som aktiverer en lokal
hastighedsbegraensning pd 60 km/t samt en
undertavle med advarsel om sidevejstrafik.




RESUME

Uheld: 2 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 89,2 km/t.

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Formal med projektet:
@get grgn mobilitet

@get fremkommelighed

Princip for midterheller og midterfelt p§ Slangerupvej ved Engledsvej.

Tiltag og forventede effekter s4 2 > &3 ) g
+ Positiv effekt oS 8 =3 g S 2
. < X
- Negativ effekt a 9 = ; . 3 3
>z o < 3
A S -
o = = 3
sl E| 2| °
-4 =~
Midterheller og midterfelt pa Slangerupvej +

Anlaegsomkostninger: 1 mio. kr. ekskl. moms




STIER OG STIFORBEDRINGER



33 Enghave Parkvej/
Frederiksborgvej/Havrevanget

Baggrund

P& stinettet omkring Enghave Parkvej, Frede-
riksborgvej og Havrevaenget er det uklart,
hvor stierne er dobbeltrettede, og hvor de ik-
ke er. Dette bliver i 2020 udbedret ved hjzelp
af skilte og afmaerkning.

Herudover er nogle af stierne for smalle, lige-

som forbindelserne nogle steder er mangelful-
de.

Stinettet indgar i skolevejene til Lillevang
Skole (afd. Skovvang) og Lillevang Skole (afd.
Lillergd).

Der er registreret et dgdsuheld (cyklist og
fodgaenger) pa stien nord for Havreveenget
samt tre uheld pa Hammersholt Byvej.

Projektforslag

Formalet er at sikre, at stinettet bliver benyt-
tet efter hensigten, og at stinettet haenger
sammen.

Det er foresldet at etablere 2 minus 1 vej med
bump pa den vestlige del af Havrevaenget.
Her er i dag en enkeltrettet sti nord for vejen,
som i stedet kan zendres til gangsti. En 2 mi-
nus 1 vej med fartdeempning vil give en god
cykelforbindelse, da trafikmangden er relativt
beskeden.

Desuden er det foresldet at forbedre den syd-
lige krydsningshelle pd Frederiksborgvej, sale-
des at stitrafikanter vest for Frederiksborgvej

kan krydse og fortsaette ad Havrevaenget.

Ved Hammersholt Byvej ligger stien mod tun-
nelen under Enghave Parkvej lavere end selve
vejen. Det betyder, at nogle cyklister ikke be-

nytter stiunderfgringen. Det er foresl3et at
haeve stien frem mod Hammersholt Byvej, s&
det bliver mere naturligt at cykle mellem stien
0og Hammersholt Byvej.

Vest for rundkgrslen pd Enghave Parkvej er
der et krydsningspunkt i hellen, men stien
nordvest for rundkgrslen mod Blommevej er
ikke bred nok til dobbeltrettet stitrafik. Det er
foresldet at udvide stien til en bredde pa 3 m,
sa den kan benyttes som dobbeltrettet fzelles-
sti.

I den forbindelse kan det overvejes at flytte
krydsningspunktet, saledes at det ligger ca.
10 m fra rundkgrslen.

@vrige overvejelser

Det kan overvejes at etablere en dobbeltrettet
sti i nordsiden af Havrevaenget mellem Mglle-
vaenget og Nordveenget. Det er dog et relativt
omkostningstungt tiltag i forhold til den lave
mangde biltrafik. Desuden kan det veere
svaert at opna tilstraekkelig bredde af sti, skil-
lerabat og vej.




RESUME

Uheld: 4 Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: - @ge trafiksikkerhed og tryghed

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Oversigt over forbedringer at stierne omkring Enghave Parkvej, Havrevaenget og Frederiksborgvej.

TiItag. og forventede effekter g3 2 > &3 ) g
+ Positiv effekt oS s =3 g S 2
. < X
- Negativ effekt G o 2 213 3
= = o < 3
o x S -
) = = 3
3| & 2 °
e x
2 minus 1 vej pa Havrevaenget samt forbedret krydsning |+ + Q) -
Haeve sti ved Hammersholt Byvej + ++
Udvidelse af sti mellem Enghave Parkvej og Blommevej + +

Anlaegsomkostninger: 400.000 kr. ekskl. moms



34 Farremosen

Baggrund

Farremosen anvendes af cyklister mellem Lil-
lergd og Vassingergd. Der er i dag ikke facili-
teter for cyklister, som derfor ma benytte kg-
rebanen.

En maling fra 2012 viser ca. 50 cyklister pa et
dggn. Da Farremosen indgar i det overordne-
de stinet i Allergd Kommune, er der imidlertid
potentiale for flere cyklister pa straekningen.

I 2020 er der planlagt udfgrelse af 2 minus 1
vej pd Farremosen.

Projektforslag

Formalet er at skabe en sikker forbindelse for
blgde trafikanter langs Farremosen - bade pa
kort og lang sigt.

I fgrste omgang skal den planlagte 2 minus 1
vej vurderes Igbende. Det er forventet, at
dette tiltag vil give bedre forhold for de blgde
trafikanter end i dag.

I takt med, at erhvervsomradet bliver fuldt
udbygget, er det foresldet at vurdere trafikan-
ternes adfeerd og de trafikale forhold for blgde
trafikanter igen. I den forbindelse vil der blive
udfert en ny maling af antallet af cyklister.

Hvis det viser sig, at 2 minus 1 vejen til den
tid ikke giver tilstreekkelig trafiksikkerhed og
tryghed for blgde trafikanter, er det foresldet
at etablere en dobbeltrettet sti langs Farremo-
sen.

En sti vest for Farremosen vil ligge naturligt i
forhold til det gvrige stisystem mod syd og
vest. I den nordlige ende vil en sddan sti krae-
ve et sikkert krydsningspunkt pa Lyngevej.

Omvendt vil en sti gst for Farremosen ikke
kraeve arealerhvervelse, da der allerede er
udlagt areal til stien. En sddan sti vil dog krae-
ve et sikkert krydsningspunkt pa Farremosen.

@vrige overvejelser

Enkeltrettede stier i begge sider af Farremo-
sen kan overvejes som alternativ til en dob-
beltrettet sti pa laengere sigt. Det er dog vur-
deret at vaere hensigtsmaessigt at undga
krydsningspunkter mellem en ny sti og ad-
gangsvejene til erhvervsomradet.

Det kan overvejes at afslutte stien nord for
den nordligste adgang til det nye erhvervsom-
rade. P8 det nordligste stykke af Farremosen

er mangden af store kgretgjer mindre, og det
er acceptabelt, at cyklister benytter vejen her.




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar. (pa straekning) Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 72,8 km/t. @get grgn mobilitet, trafiksikkerhed/tryghed
Nedsat fremkommelighed: Nej. Yderligere undersggelser:

Adfaerd og trafikale forhold efter udbygning.

Dobbeltrettet sti langs ostsiden af Farremosen. Stien tages op til neermere vurdering i takt med, at
erhvervsomr8det ved Farremosen bliver udbygget, herunder hvis antallet af blode trafikanter p§
streekningen stiger.
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Dobbeltrettet fzellessti (eller cykelsti) vest for vejen. + ++ +

Anlaegsomkostninger: 5 mio. kr. ekskl. moms



35 Uggelgse Bygade

Baggrund

Uggelgse Bygade er relativt smal, og det er
utrygt for isser fodgaengere men ogsa cyklister
at faerdes pa vejen. Vest for Kedelsgvej er der
huse p& begge sider af vejen, mens der gst
for Kedelsgvej stort set kun er huse nord for
vejen.

Der er fartdeempende foranstaltninger p& hele
straekningen. Fgr etableringen af hastigheds-

zone med 40 km/t viste en maling, at 15%
kgrer mere end 58,6 km/t. Der er ikke udfgrt
malinger efter etableringen af hastighedszo-
nen samt bump.

Der er registreret to uheld pa de seneste fem
ar. Uheldene kan ikke relateres til hgj fart el-
ler manglende faciliteter for blgde trafikanter.

Projektforslag

Formalet er at gge trygheden for blgde trafi-
kanter - iszer fodgaengere.

Det er foreslaet at etablere fortov i nordsiden
af vejen pa straekningen mellem Mosegards-
vej og Kedelsgvej. Pa denne straekning er der
huse pa begge sider af vejen og oversigten er
nogle steder begraenset. Fodgaengere kan
derfor fgle sig ekstra utrygge her.

Der synes at vaere plads mellem vejskel til at
etablere et fortov pd 1,5 m nord for vejen.
Fortovet kreaever dog forlaegning af kgrebanen
enkelte steder, ligesom fortovet af og til ma
ggres smallere for at kunne udligne niveaufor-
skelle til private ejendomme.

Der er ogsa traeer langs straekningen, der sa
vidt muligt bgr bevares.

P& streekningen mellem Kedelsgvej og Hille-
rodvej er det foresl3et at etablere 2 minus 1
vej. Det vil give plads til, at blgde trafikanter
kan benytte en kantbane, mens bilerne pri-
meert kgrer midt pa vejen.

Det bemaerkes, at bakketoppen vest for Sol-
bakken begrzenser oversigten i forhold til kra-
vet ved 40 km/t. Denne oversigt ma vurderes
narmere i projekteringen, og om ngdvendigt
ma der lokalt indfgres 30 km/t.

P& den gstlige del forbi tankstationen er 2 mi-
nus 1 vej ikke hensigtsmaessig. Her er der fo-
resldet en enkeltrettet feellessti syd for vejen.
Dette vil give bedst mulighed for en trafiksik-
ker passage af ind- og udkgrsler ved tanken.

@vrige overvejelser

Det kan overvejes at etablere en enkeltrettet
eller dobbeltrettet faellessti syd for Uggelgse
Bygade pa straekningen gst for Kedelsgvej.
Det er imidlertid vurderet, at omkostningerne
hertil er meget hgje i forhold til det relativt
lave antal cyklister (under 100 pa et dggn)
samt den relativt lave maangde biler (under
1.000 p3 et dggn).

Hertil kommer, at en sti vil kraeve, at nogle

store traeer bliver fjernet, eller at stien bliver
fgrt bagom traeerne. Det vil sandsynligvis
kraeve arealerhvervelse. Desuden bemezerkes,
at stort set alle huse ligger nord for vejen,
hvorfor en sti syd for vejen vil medfgre mange
krydsninger af Uggelgse Bygade.




RESUME

Formal med projektet:
@get trafiksikkerhed og tryghed

Uheld: 2 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 58,6 km/t (far 40-zone).

Nedsat fremkommelighed: Nej.

@verst: Fortov vest for Kedelsgvej.
Midt: 2 minus 1 vej gst for Kedelsgvej.
Nederst: Feellessti naermest Hilleradvej
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Fortov nord for vejen vest for Kedelsgvej + ++ +
2 minus 1 vej gst for Kedelsevej + + -
Feellessti forbi tankstation narmest Hillergdvej ++ |++ ++

Anlaegsomkostninger: 3.300.000 kr. ekskl. moms




36 Nymgllevej nord for Sortemosevej

Baggrund

P& Nymgllevej mellem Sortemosevej og Kon-
gevejen er det sveert at se cykelbanens forlgb
i mgrke. Samtidig kan cyklister fgle, at de ik-
ke er beskyttede, da cykelbanen og kgreba-
nen blot er adskilt af en skillerabat i asfalt
uden niveauforskel.

Straekningen kan fremstd meget mgrk pa
grund af skoven pd begge sider af vejen.

Nymgllevej udggr en central cykelforbindelse
mellem blandt andet Lillergd og Blovstrgd
samt Hgrsholm. I 2012 er der talt ca. 150
cyklister pa streekningen pa et dggn.

Projektforslag

Formalet er at ggre det tryggere og mere at-
traktivt at cykle pd@ Nymgllevej.

Det er foresldet at etablere ledelys i kanten af
cykelbanen, fx i form af solcellebaseret LED-
lys. Lignende lys er blandt andet afprgvet pa
supercykelstier.

Ledelys vil give tilstreekkelig belysning til, at
cyklister kan orientere sig om vejens forlgb.

Cyklisterne kan desuden bedre 3 gje pa gre-
ne og andet pa cykelbanen.

Ledelys vil formentligt ikke give ekstra be-
skyttelse for cyklisterne, idet nogle bilister
fortsat kan veere fristet af at kgre ind over
skillerabatten i svingene. Dog kan belysningen
synligggre cyklisterne.

For at give cyklisterne bedre adskillelse fra

biltrafikken er det foresldet at etablere punkt-
vis forstaerkning i skillerabatten i form af hel-
ler. Som udgangspunkt er hellerne foresldet i
de stgrre sving pa straekningen samt forud for
krydsene med Kongevejen og Sortemosevej.

Fysisk adskillelse i skillerabatten vil forhindre
biler i at kgre ind over skillerabatten. Desuden
vil bilisternes opmaerksomhed blive skaerpet,
og deres fart vil blive holdt nede.

P& de sidste 20-30 m frem mod krydsene med
Kongevejen og Sortemosevej bgr der ikke
vaere heller og bred adskillelse mellem biler
og cykler. Helt frem mod krydset er det i ste-
det foresl3et at etablere kantstensbegraenset
cykelsti. Det gger cyklisternes sikkerhed -
blandt andet fordi trafikanternes opmaerksom-
hed p& hinanden bliver skarpet.

@vrige overvejelser

Et billigere alternativ til solcellebaseret ledelys
kunne veere reflekser (vejsgm) i kanten af
cykelbanen. Reflekser kan ogsd med fordel
etableres p& midten af vejen i svingene pa
straekningen. Dette vil lede biltrafikken bedre
gennem svingene og generelt stramme profi-
let op i svingene.

En stgrre forbedring for cyklisterne kan opnas
ved at etablere cykelsti med kantstensbe-

graensning eller skillerabat med graes pa hele
straekningen. Der er cykelsti nord for Konge-
vejen og syd for Sortemosevej.




RESUME

Uheld: 3 pa fem ar. Formal med projektet:
Fart, 85%-fraktil: 79,9 km/t. @get trafiksikkerhed og tryghed
Nedsat fremkommelighed: Ja. @get grgn mobilitet

Stort foto: Eksempel p8 forsteerket skillerabat med steler p§ Frederiksborgvej i Harsholm Kommu-
ne.
Lille foto: Eksempel p8 ledelys i asfalten p8 Bregnerad Skovvej.
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Solcellebaseret ledelys mellem cykelbane og kgrebane + + +
Forstaerket skillerabat med punktvise heller + +
Kantsten frem mod signalkryds ++ |+ (+)

Anlaegsomkostninger: 900.000 kr. ekskl. moms, heraf ca. 100.000 kr. til ledelys.



OVRIGE TILTAG



37 Kongevejen / Hgvelteve]j

Baggrund

I krydset Kongevejen / Hgveltevej er der regi-
streret fem uheld i analyseperioden. Alle fem
uheld er sket ved, at en venstresvingende ud
fra Hgveltevej er kgrt ud foran en bil fra nord.
Alle uheld er i gvrigt sket i perioden 2015-16.

Efter 2016 er der etableret belysning pa Kon-
gevejen umiddelbart nordvest for Hgveltevej.
Dette kan evalueres, inden yderligere tiltag

bliver etableret.

En hastighedsmaling viser, at 15% kgrer me-
re end 79 km/t, omtrent hvor tavlen med 60
km/t star.

Projektforslag

Formalet er at sikre, at bilister fra Hgveltevej
overholder deres ubetingede vigepligt.

Da alle uheld er registreret i 2015 og 2016 -
og da der sidenhen er etableret belysning - er
det foreslaet at falge udviklingen og vente
med yderligere tiltag.

Hvis det viser sig, at der fortsat sker mange
uheld, hvor en bilist fra Hgveltevej ikke over-
holder sin ubetingede vigepligt, er det foresla-
et at etablere et signal eller eventuelt en
rundkgrsel.

Et signal i krydset vil effektivt forhindre uheld
mellem bilister fra tvaerg%ende retninger.
Samtidig vil blgde trafikanter lettere kunne
krydse vejen. Der er i perioder mange kryd-
sende soldater til fods.

Skulle der veere hgj fart p& Kongevejen, kan
et signal indstilles til at forlaenge grgntiden, sa
de hurtigtkgrende bilister nar med over for
grgnt, i stedet for at kare over for rgdt. Det
mindsker risikoen for tveerkollisioner som fal-
ge af rgdkgrsel.

Omvendt kan et signal gge risikoen for bagen-
dekollisioner, fordi bilister med hgj fart ikke
nar at stoppe i tide.

Det bemeaerkes, at et signal eller en rundkgrsel
vil nedsaette fremkommeligheden pa@ Konge-
vejen betydeligt.

@vrige overvejelser

En rundkgrsel vil ogsa kunne reducere risiko-
en for uheld mellem tvaergdende retninger.
Skulle sddanne uheld alligevel forekomme, vil
konsekvensen ofte vaere mindre, fordi uheld i
en rundkgrsel generelt sker med lav fart.




RESUME

Uheld: 5 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: 79,0 km/t.

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Formal med projektet:
@get trafiksikkerhed og tryghed

Yderligere undersggelser:

Evaluering af hastighedsgraense mv.

Vigepligten er tydelig, men det kan veere svaert at bedemme bilisternes fart, isaer fra nord.
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Signalregulering ++ - -

Anlaegsomkostninger: 2 mio. kr. ekskl. moms.




38 Blovstragd Skole

Baggrund

Der er overvejelser om at gge antallet af ele-
ver pa Blovstrgd Skole. Det vil gge presset pa
skolens parkeringspladser for bade cykler og
biler. Der er allerede i dag pres pa parkerin-
gen ved skolen.

Muligheden for mere bilparkering synes at
veere begraenset til en udvidelse af den eksi-
sterende P-plads ved svgmmehallen.

Der er i dag relativt fa pladser, som kan be-
nyttes til hurtig afsaetning (kys & kgr). Der er
planer om at etablere Kys&Kgr-pladser i 2020.

Der er for nylig etableret ny cykelparkering.

Projektforslag

Formalet er at gge antallet af parkeringsplad-
ser for biler. Desuden er det et formal at ud-
nytte de eksisterende P-pladser ved skolen
mere effektivt.

Det er foresldet at udvide bilparkeringen ved
svgmmehallen. Her er der mulighed for at
etablere 10-15 ekstra pladser i forhold til i
dag.

Da det er vanskeligt at finde plads til mange
nye P-pladser for biler, kan det overvejes at
ggre det mere attraktivt at saette hurtigt af
frem for at parkere i laengere tid. S8ledes kan
nogle af de eksisterende parkeringsmulighe-
der omdannes til kys & kgr-pladser.

I dialog med skolen kan det overvejes at
etablere sluser med kys & kgr efter samme
princip som i Kgbenhavns Lufthavn. Det vil

tvinge foraeldrene til at satte hurtigt af og
kgre videre. Denne mulighed kan veere attrak-
tiv, ndr der er ventetid for at fa en parke-
ringsplads.

P& lzengere sigt kan der etableres yderligere
cykelparkering i etaper i takt med udviklingen
af elevtallet. Cykelparkeringen placeres flere
steder, s3 alle elever oplever, at der er gode,
ledige pladser taet ved deres indgang pa sko-
len.

Nogle af de nye cykelparkeringspladser bagr
vaere overdakket, og det skal sikres, at brede
cykler og cykler med brede daek kan parkere.

@vrige overvejelser

I en trafikpolitik for skolen bgr det vedtages,
at eleverne selv cykler eller gar til skole s tit
som muligt. Det bgr desuden vedtages, at
kersel i bil s vidt muligt omfatter kys & kgr,
men ingen parkering.

Hvis det er muligt, kan det vedtages, at par-
kering foregdr pa den nye P-plads ved bgrne-
huset eller eventuelt ved Netto, hvor P-
pladsen ikke er fuldt optaget af kunder om

morgenen.




RESUME

Uheld: 0 pa fem ar.
Fart, 85%-fraktil: -

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Formal med projektet:
@get grgn mobilitet

@get fremkommelighed

Princip for ny bilparkering samt kys & kar.
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Ny bilparkering, blandt andet kys & kgr - +

Anlaegsomkostninger: 400.000 kr. ekskl. moms




39 Stier pa flere straekninger

Baggrund

Langs veje med meget trafik, hgj fart eller
darlige oversigtsforhold er det relevant at
overveje stier eller andre forbedringer for blg-
de trafikanter. Forbedringer er ogsa relevante
pa veje, som skaber forbindelse mellem alle-
rede eksisterende stier og stiruter.

Ligeledes kan der pa eksisterende stier veere
behov for forbedringer, s& stitrafikanterne op-

lever en fremkommelig og tryg samlet cykel-
rute.

Projektforslag

Formalet er at gge den grgnne mobilitet samt
trafiksikkerhed og tryghed.

Det er foresldet at etablere nye stier langs en
reekke veje. Stederne er vist pd naeste side.

De fleste steder er der foresldet cykelsti (eller
eventuelt feellessti). Det kan ogsa overvejes
at etablere et separat fortov, hvis der er man-
ge fodgaengere og cyklister.

Der er ogsa forslag om opgradering af en ek-
sisterende sti.

Allergd Kommune vil Igbende vurdere behovet
for de naevnte stier samt gvrige stiforbindel-
ser. Listen med forslag til nye stier kan sale-
des Igbende blive udvidet.

Det er vurderet, at anlaeg af stierne vil medfg-
re gget trafiksikkerhed og tryghed. Desuden

vil stierne ggre det mere attraktivt at cykle,
bdde pa korte og leengere straekninger, idet
stierne medvirker til at skabe endnu bedre
sammenhang i stinettet.

@vrige overvejelser




RESUME

Uheld: -
Fart, 85%-fraktil: -

Nedsat fremkommelighed: Nej.

Formal med projektet:
@get grgn mobilitet
@get trafiksikkerhed og tryghed

Veje og stier

Forslag

Uggelgse Bygade

Fortov og cykelsti

Mellem Blovstrgd Teglvaerksvej og Teglvaerk Allé Cykelsti
Farremosen Cykelsti
Ganlgsevej Cykelsti
Nymgllevej mellem Bregnergd Skovvej og Slangerupvej Cykelsti
Havrevaenget Cykelsti og stiudvidelse

Kirkeltevej mellem Kongevejen og kommunegraensen ved Fredensborg | Cykelsti

Sti mellem Allergdvej og XL-byg

og belysning

Opgradering med asfalt

Nymgllevej-Radhusvej, mellem Bregnergd Skovvej og Gl. Lyngevej Cykelsti

Opleeg til straekninger, hvor stier og stiforbedringer er under overvejelse.
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Nye stier og stiforbindelser + ++ +

Anlaegsomkostninger: -
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