LADESTANDERSTRATEGI
ALLER@D KOMMUNE

Godkendt af Allergd Byrad 26. januar 2023



INDHOLD

O o T o] o I PSPPSRI 3
N o 0] o1 1T ¢ 1 A 1170 = SRPRTS 4
B RESUME ittt e a e s a e s a e s a e es 5
4. Elbileri Allergd i dag 0g fremsKreVet ........coiiiiiiiiiiie ettt s 6
4.1 EIbiler i KOMMUNEN 1 GAg....cuiiiiiciiiee ettt ettt e e e tr e e e e stae e e e ertaee e s nbeeeesntaneesensneeaanns 6
4.2 Fremskrevet antal elbiler i Allergd KOMMUNE........cc.eiiiiiiiiiine e 7
4.3 Eksisterende og planlagte ladestandere i Allergd KOMMUNE .....ccccoeiiiiiiieeiei i, 7
5. Generelt om ladeinfrastruktur .........cooiiieiiiiiee e e s e 9
5.1 LadedestinatioNer.....cccuiiiiieeiiiieit ettt et e st sh e st e e e st ne e s r e e nr e sareeeanes 9
oI A BV o Tl = Yo [Ty - o To 1T TSRSt 11
S I o) V7= {1V 114 - S 13
6. KOMMUNENS FOIIEE ..ottt et s ee s eare e sbe e e e e e sneeesneee s 15
6.1 Kommunen som myndighed, der kraever ladestandere ved nybyggeri eller renovering .......... 15
6.2 KommMuUNEN SOM EJENUOMSEJEN ...ceiecuurieeieirieieiiieeeeeiteeeeeiireeeetrreesssaeeeassasaeeessssseeeasseeessssssneeans 15
6.3 Kommunen som myndighed, der giver tilladelse til opsaetning af ladestandere ...................... 17
6.4 Kommunen som fladeejer, der omstiller til elk@ret@jer........ccouiiieciiieeciieee e 18
6.5 Kommunen som arbejdsgiver, der tilbyder opladning til medarbejderne..........ccccccvveeiennennns 18
6.6 Kommunen som facilitator..........cooiiiiiiiiiie s 18
7. Behovet for offentligt tilgeengelige ladestandere i Allergd Kommune .......cccoeceevieiininiiiceenneenn. 19
T U o 1o TV T T PP P TP PUPOPRO 21
2] Y= R (e o PO P PSP PPRUPRRPRURPRIN 22
Bilag 2 Typer af [adeinfrastrUKEUr .........coviriiiiiiie et 25
Bilag 3 Vejledning vedrgrende opseetning af ladestandere ...........cccvvveveeeiiiccciiiieeee e 27

Bilag 4 Beregning af behov for ladestandere i Allergd KOmmune .........cooeeeeeeiiiiiieeec e 29



1.FORORD

Der er pa nationalt plan sat et mal om at nedbringe udledningen af drivhusgasser i 2030 med 70
procent i forhold til 1990, og senest i 2050 opn3a, at Danmark er et klimaneutralt samfund. Allergd
Kommune har vedtaget en Klimaplan, hvor man laener sig op ad de nationale mal om senest ar 2030
at have reduceret CO2 udledningen med 70% i Allergd Kommune som geografisk omrade
sammenlignet med ar 1990.

Hvis malsaetningen skal lykkes, skal alle sektorer bidrage. Transportsektoren og saerligt bilismen er en
stor udleder af CO2 og derfor et omrade, hvor der er behov for at seette ind, hvis malene skal nas.
Flere cyklende, gdende og mindre brug af bil generelt bidrager til at indfri det nationale mal. Men
skal transportsektoren levere et effektfuldt bidrag, skal den grgnne omstilling accelereres, og her er
omstillingen til alternative grgnne drivmidler en ngdvendighed. | Allersd kommunes
klimahandlingsplan og Trafik og Mobilitetshandlingsplan er et af indsatsomraderne Grgn mobilitet og
herunder at skabe gode rammer for brug af elbil.

Pa landsplan ligger Allersd Kommune blandt top 10, nar det gelder andelen af elbiler af den samlede
personbilbestand. Kombinationen af et hgjt antal biler pr. husstand og meget gode muligheder for at
parkere ggr, at potentialet for udbredelse af elbiler er stort.

Med denne strategi afdaekkes status, muligheder og rammer for etablering af offentligt tilgeengelig
ladeinfrastruktur til elbiler i Allerod Kommune. Desuden beskrives det kommunale raderum og
forpligtelse som fglge af lovgivningen pa omradet.



2. PROBLEMSTILLING

Med elbilens teknologi eendres princippet om, at optankning af biler alene sker pa tankstationer til
mere decentrale Igsninger med opladning pa bopael, arbejdsplads, parkeringspladser mv. Der er
derfor behov for at sikre et stgrre sammenhangende ladenetvaerk for at opretholde mobiliteten,
idet elbilen skal kunne lades op, ogsa nar den er uden for reekkevidde af den private oplader eller
ejeren ikke har mulighed for at opsaette en privat lader.

Ca. 68% af den danske befolkning har i praksis adgang/mulighed for hjemmeopladning og behgver
derfor kun ad hoc opladning, nar turene foregar langt fra hjemmet. Ca. 20 % benytter p-plads ved
boligforeninger, og i disse tilfaelde kan der veere udfordringer i forhold til adgang til
hjemmeopladning, da en boligforening/ejerforening i praksis star for opsaetning/tilladelse til
opsaetning, hvilket beror pa en faellesbeslutning eller beslutning fra ejendomsadministrator. Den
udfordring forventes kun at veere midlertidig og udfases i takt med, at der kommer flere elbiler pa
vejene. Ca. 12% af danskerne er henvist til gadeparkering, og vil i praksis ikke have samme mulighed
for hjemmeladning. Disse er i fremtiden afhaengige af offentlig tilgeengelig ladeinfrastruktur?®.

Turismesektoren (herunder oplevelsesdestinationer og attraktioner), pendlerne (langdistance) og
transportserviceomradet (varelevering & taxi mv.) udger efterspgrgslen pa ladeinfrastruktur "ude"
sammen med de ca. 12 % af danskerne, der ikke har adgang til hjemmeladning. Behovet for
ladeinfrastruktur er derfor meget forskelligt fra omrade til omrade, inden for kommunegraensen eller
sagar inden for den enkelte bydel. Generelt geelder det, at jo hgjere urbaniseringsgrad jo mindre
andel af befolkningen har adgang til hjemmeladning.

Den kommercielle interesse for at opsaette ladere ligger p.t. ved f.eks. hgjintens urbanisering bykerne
i storbyer), ved butikscentre og langs det nationale hovedvejsnet, mens motivationen blandt
ladeoperatgrerne for at investere ved f.eks. byomrader (uden for bykerner), lokale
trafikknudepunkter, sommerhusomrader, landomrader, kommunale institutioner og
sasonattraktioner er mindre eller ligefrem ikke-eksisterende. En fuld markedsdrevet udrulning af
ladeinfrastrukturen indebaerer en risiko for strukturel, planmaessig og social ubalance.?

1 DEA og DTU (2019): "S&dan skaber Danmark grgn infrastruktur til én million elbiler — analyse og anbefalinger
fra DEA og DTU"
2 vejdirektoratet (September 2022): Handbog: Planlaegning og etablering af ladeinfastruktur til elbiler.



3. RESUME

Elbiler (omfatter ogsa plug-in hybridbiler) udggr i dag 9,7% af det samlede antal personbiler i Allergd
Kommune. Fremskrivninger peger pa, at andelen vil stige til 34,7% i 2030, svarende til 5.359 elbiler.

79% af borgerne i Allergd parkerer pa egen grund, og har dermed mulighed for at opsatte egen
ladestander. Her ud over parkerer 16% pa fzelles p-plads, hvor boligforening eller grundejerforening
har mulighed for at opsatte faelles ladestandere.

Behovet for offentligt tilgaengelige ladestandere afhaenger af, hvor mange, der kommer til at kunne
lade pa feelles p-plads samt af hvor mange ladestandere der opsaettes pa tankstationer,
arbejdspladser, dagligvarebutikker mv. Der er i dag 1 offentligt tilgeengelig ladestander i kommunen
med to lynladeudtag, mens der er kendskab til min 10 planlagte ladestandere pa tankstationer og
ved dagligvarebutikker, heraf flere lynladere.

Allergd Kommune skal, som fglge af ladestanderbekendtggrelsen, opsaette ladestandere ved alle
offentlige bygninger, hvor der er tilknyttet mere end 20 parkeringspladser inden 1. januar 2025. En
gennemgang af kommunens ejendomme giver, at der skal opsaettes min. 1 ladestander ved 26
ejendomme. 4 steder er der allerede opsat ladestander. Disse ladestandere kan ggres offentligt
tilgengelige, og er dermed med til at deekke behovet for ladestandere i kommunen for borgere uden
mulighed for at lade pa egen grund, besggende mv.

En analyse af behovet for ladestandere i 2030 sammenholdt med det forventede fremtidige antal
ladestandere viser, at der vil veere tilstraekkeligt udbud af ladestandere.

Nar kommunen skal opsaette offentlig tilgaengelige ladestandere pa deres arealer, skal der laves et
udbud. Udbuddet skal konkurrenceudszette ydelsen, sa det afggres, om kommunen skal
medfinansiere eller om de kan fa en lejeindtaegt fra operatgren.



4. ELBILER | ALLER@D | DAG OG FREMSKREVET

4.1 Elbiler i kommunen i dag

1. august 2022 udgjorde andelen af plug-in-hybridbiler og fuldelektriske biler i Allered Kommune i alt
9,7% af den samlede bestand af personbiler i kommunen. Til sammenligning var de tilsvarende
andele henholdsvis 7,7% i Region Hovedstaden, og pa landsplan 6,0%. Bestanden af biler fordelt pa
drivmidler ses i tabel 1.

2018 2019 2020 2021 2022

Hele landet

Drivmidler i alt 2412346 2463558 2525993 2592745 2615768
Benzin 1698826 1728805 1764310 1783306 1763646
Diesel 703848 718396 728185 722953 694253
El 6164 9454 16493 38840 81069
Pluginhybrid 3478 6867 16970 47600 76749
Region Hovedstaden

Drivmidler i alt 598628 612250 630179 651632 657868
Benzin 464139 474567 487771 495152 487323
Diesel 130668 131591 130843 127904 120161
El 2573 3774 6498 14540 27314
Pluginhybrid 1243 2311 5058 14024 23056
Alleréd Kommune

Drivmidler i alt 11688 11931 12170 12406 12455
Benzin 8872 9153 9328 9269 9013
Diesel 2714 2623 2548 2444 2228
El 73 93 163 346 691
Pluginhybrid 29 62 131 347 523
Andele elektrificerede biler af samlet bestand (el og pluginhybrid)

Hele landet 0,4 0,7 1,3 3,3 6,0
Region Hovedstaden 0,6 1,0 1,8 4,4 7,7
Allered Kommune 0,9 1,3 2,4 5,6 9,7
Andele elbiler af samlet bestand

Hele landet 0,3 0,4 0,7 1,5 3,1
Region Hovedstaden 0,4 0,6 1,0 2,2 4,2
Allered Kommune 0,6 0,8 1,3 2,8 5,5

Tabel 1: Bestanden af personbiler pr. 1. august efter ejerforhold, omrade, drivmiddel og tid. Kilde: Danmarks
Statistik (BIL54)

Udviklingen i antallet af elbiler i Allersd Kommune et stgt stigende og ligger noget over bade det
regionale og det nationale niveau. Pa landsplan er Allergd den kommune med 6. stgrst andel af el- og



plug-in hybridbiler.® | denne strategi anvendes betegnelsen “elbil” generelt som faellesbetegnelse for
elbiler og plug-in hybridbiler.

4.2 Fremskrevet antal elbiler i Allerosd Kommune

Andelen af nye solgte elbiler forventes over de kommende ar at stige vaesentligt. | skrivende stund er
der flere bud pa den forventede udvikling i antallet af elbiler pa nationalt plan. Lokale forhold ma dog
tages i betragtning — bl.a. med udgangspunkt i det aktuelle udbud af elbiler blandt borgerne i Allergd
Kommune.

Der er i dag 12.455 personbiler i husholdningerne i Allersd Kommune. Det antages, at udviklingen i
bilejerskabet i kommunen kommer til at falge den forventede generelle udvikling i den danske
bilpark fra de nuvaerende 2,7 mio. biler til 3,35 mio. biler i 2030. Dette svarer til en vaekst pa 24%. Der
planlzegges ikke tiltag, som forventes at @ndre bilejerskabet betydeligt. Dermed antages, at
bilejerskabet i kommunen tilsvarende vokser med 24% fra de nuvaerende 12.455 biler i 2022 til
15.444 biler i 2030.

Der er mange parametre, som spiller ind i hastigheden af bilparkens omstilling. Derfor er
fremskrivninger af behovet for ladeinfrastruktur ogsa forbundet med en stor usikkerhed.
Usikkerheden kan imgdekommes ved at arbejde med scenarier, der kan belyse, hvor meget behovet
for ladeinfrastruktur kan svinge med, alt efter hvilket scenarie der kommer til at udspille sig.

Der er bred konsensus om, at Energistyrelsens basisfremskrivning (senest opdateret i 2021) for
udviklingen af bestanden af personbiler udggr det bedste bud pa en prognose for den
gennemsnitlige udvikling i antallet af fremtidige elbiler pa landsplan. Generelt er andelen af elbiler
hgjest i hovedstadsomradet og i de stgrste byer, og forholdsvis lavere i resten af Danmark. Der er
derfor antaget at Allered Kommune ogsa i 2030 vil have en forholdsvist hgjere andel af elbiler end
landsgennemsnittet.

Ifglge Basisfremskrivningen forventes der i 2030 pa landsplan at vaere omkring 1 mio. elbiler,
svarende til 31 pct. af personbilsbestanden.?

Ved beregning af antallet af elbiler i Allergd Kommune i 2030 laegges 3,7% til de 31%, da bestanden
af elbiler i kommunen i dag ligger 3,7% over landsgennemsnittet.

Dermed fas, at der i 2030 forventes at veere 15.444 x 0,347 = 5.359 elbiler i Allergd Kommune.

4.3 Eksisterende og planlagte ladestandere i Allergd Kommune

For at kommunen kan definere sin egen rolle i udrulning af ladeinfrastruktur, er det ngdvendigt at
skabe sig et overblik over de andre forskellige aktgrer, der er pa omradet. De mange forskellige

3 Danmarks Statistik: Bestand af motorkgretgjer efter brugerforhold, kgretgjstype, tid, omrade og drivmiddel,
august 2022.
4 Energistyrelsen: Klimastatus og —fremskrivning 2022 (KF22): Transport



aktgrer har hver deres interesseomrader/arealer i fokus. Et overblik over de gvrige aktgrers planer,
er med til at sikre, at der ikke opstilles for meget ladeinfrastruktur i forhold til, hvad behovet er/kan
forventes at blive. Formalet er at undga en overinvestering i ladeinfrastruktur og minimere den
plads, som offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur vil komme til at optage i byrummet.

For at undersgge den planlagte ladeinfrastruktur i Allergd har der vaeret dialog med ladeoperatgrer,
breendstofselskaber og butikker med parkering, som pa forskellige vis kunne teenkes at byde ind pa
opseaetning af ladestandere i kommunen.

| tabel 2 ses oversigt over de steder, hvor der er kendskab til planer om etablering af ladestandere.
Der er tale om et billede af planerne pa nuvaerende tidspunkt. Der tages forbehold for at aktgrernes
planer kan sendre sig. For beskrivelse af forskellige typer ladestandere se afsnit 5.2.

Niras planlaegger at etablere en stgrre lynladestation ved Kongevejen med forventet 4-10
lynladeudtag. Afhaengigt af antallet af ladeudtag, vil en sddan ladestation kunne servicere 100-150
brugere dagligt.

Lokation Ladertype

Circle K, Gl. Lyngevej Eksisterende lynlader, 2 udtag

Netto, Kongevejen Blovstrgd Planlagt hurtig- eller lynladestander
Lynge Bytorv Planlagt 1 normallader og 1 hurtiglader
Q8 Lynge Planlagt lynladestander

Q8 Lillergd Planlagt lynladestander

Niras Kongevejen Planlagt lynladestation

Tabel 2 Oversigt over eksisterende og (kendte) planlagte ladestandere ved tankstationer og
dagligvarebutikker.

Der er desuden flere boligforeninger, som enten har etableret eller planlaegger at etablere
ladestandere til deres beboere. Da privatejede ladestandere ikke registreres centralt har kommunen
ikke et komplet overblik over status for ejer- og boligforeningers planer om opsaetning af
ladestandere.

Kommunen har allerede i dag ladere til egne kommunale biler pa 4 kommunale ejendomme med i alt
8 ladeudtag. Disse ladestandere er udelukkende til intern brug og derfor ikke offentligt tilgeengelige.



5. GENERELT OM LADEINFRASTRUKTUR

Behovet for opladning kan daekkes af offentlig og privat ladeinfrastruktur. Typer ladeinfrastruktur
kan opdeles i:

e  Private ladestandere pa private parkeringspladser ved boliger, hvor opstillingen reguleres af
det private initiativ og behov.

e  Offentligt tilgeengelige ladestandere pa offentlige arealer ved eks.
administrationsbygninger, sygehuse, skoler, idraets- og kulturaktiviteter, plejeboliger, langs
offentlige veje i byerne og lignende, hvor opstillingen delvist reguleres af
ladestanderbekendtggrelsen og et offentligt initiativ.

e  Offentligt tilgaengelige ladestandere pa private parkeringspladser ved eks.
etageboligbyggeri, butikscentre, stgrre virksomheder og lignende, hvor opstillingen delvist
reguleres af ladestanderbekendtggrelsen og et privat initiativ.

e  Offentligt tilgaengelige ladestandere pa private (kommercielle) ladestationer langs vejnettet
f.eks. ved tankstationer/energistationer og rastepladser langs det overordnede vejnet, hvor
opstillingen reguleres af det private marked.

En stor del af behovet for ladeinfrastruktur forventes deekket af ladere ved private hjem. | Allergd
Kommune kan 79% af borgerne parkere pa egen grund (pa landsplan ligger dette tal pa 68%), hvilket
ofte vil betyde, at de ogsa vil have mulighed for at opsatte en ladeboks derhjemme. Hertil kommer
dem, der kan lade pa faelles p-plads. Da langt de fleste samtidig vil kunne kgre frem og tilbage
mellem arbejdsplads og fritidsaktiviteter pa en ladning (250-500 km), vil mere end 4/5 af
Allergdborgerne derfor ikke have behov for at lade pa offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur i
hverdagen. Der er desuden mange andre aktgrer i udrulningen af ladeinfrastruktur end
kommunerne, hvilket kan minimere og omdefinere kommunernes rolle.

5.1 Ladedestinationer

Samfundsgkonomisk er der en interesse i at sikre en jeevn belastning af elnettet hen over dggnet for
at undga spidsbelastninger. Med den nuvaerende teknologiske udvikling er det lettest og billigst at
handtere, hvis flest muligt lader ved normalladere, dvs. med en lav effekt, pa forskellige tidspunkter
af dggnet, sa samtidigheden mindskes.

Hvis mange skal lade pa hurtig- eller lynladere typisk pa vej hjem fra arbejde, vil ladeinfrastrukturens
spidsbelastning af elnettet falde samtidig med, at husholdningernes elforbrug stiger pga. madlavning,
tgjvask mm. i perioden fra kl. 17-20 (ogsa kaldet 'kogespidsen’). For at undga, at for mange borgere
venter for lang tid p3a, at ladestanderne bliver ledige, er der samtidig behov for ekstra mange
ladestandere, som sa ellers ikke bliver benyttet i stort omfang resten af dggnet. Derfor er der en
samfundsmaessig interesse i, at flest borgere lader hjemme, og hvis dette ikke er muligt, skal sa
mange som muligt lade pa deres arbejdsplads — i begge tilfaelde udenfor “kogespidsen”.

Det vurderes ikke sandsynligt, at alle vil kunne lade ved normalladere i fremtiden. En vis andel af dem
uden mulighed for at opsaette ladefaciliteter selv, vil ikke fa mulighed for at benytte en normallader
naer deres hjem eller pa deres arbejdsplads. Det kan ogsa taenkes, at nogle elbilister hellere vil
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benytte en hurtiglader under indkgb eller en lynlader f.eks. pa turen til/fra arbejde. Der er saledes
behov for en kombination af normalladere, hurtigladere og lynladere, sa forskellige behov og
praeferencer mgdes samtidig med, at designet af ladeinfrastrukturen skal imgdekomme et gnske om
at minimere ngdvendige investeringer i elnettet.>

Ladning hjemme

Ladning hjemme vil oftest vaere normalladere, da ophold her typisk er over laengere tid i Igbet af
dggnet, fx om natten. Det er samtidig den billigste form for lader, som kan opsaettes.

For personer, der parkerer pa egen grund, er det typisk ikke kompliceret at satte en ladeboks op pa
egen grund. De vil formentlig kun sjaldent have behov for at lade pa offentligt tilgaengelige
ladestandere. Det vil primaert vaere i forbindelse med lange ture (enten i fritiden eller ved pendling
over laengere afstand). Det ma formodes, at de primaert lader hjemme, da det for nuvaerende er det
billigste og mest bekvemme. Der er saledes ikke noget saerligt, som kommunerne kan ggres for at
sikre ladeinfrastruktur til denne gruppe ud over at understgtte en udbygning af elnettet.

For de, der parkerer pa feelles parkeringsarealer som f.eks. boligorganisationer, kan det vaere
forbundet med flere udfordringer, da det ikke er den enkelte, der frit kan bestemme, hvad der skal
stilles op pa de fzelles arealer. | Allergd Kommune er der allerede arbejde i gang med opsaetning af
ladestandere i flere boligforeninger, hvilket vil bidrage med erfaringer, som andre kan drage nytte af.

Destinationsladning

Ladeinfrastruktur kan med fordel placeres ved destinationen, sa elbilisten ikke oplever at spilde tid
pa at vente, mens der oplades. Der tales om den sakaldte destinationsladning. ‘Destination’ skal
forstas bredt, da ethvert stop i Igbet af en dagligdag i princippet kan vaere en destination. Det kan
veere ved hovedbeskaftigelsen uden for hjemmet, dvs. arbejdspladsen eller studiet, hvor der typisk
parkeres mange timer hver dag.

Virksomhederne er sdledes vigtige i udbygningen af en sammenhangende ladeinfrastruktur. Mange
virksomheder er omfattet af Ladestanderbekendtggrelsen (se afsnit 5.3) og er dermed forpligtet til at
opstille mindst 1 ladestander inden 1. januar 2025. Det vil her vaere en fordel, hvis der blev opstillet
flere ladestandere ved virksomhederne, da det giver flere muligheder for ladning hen over timerne i
Igbet af dagen, hvor der ikke er sa hardt pres pa elnettet. Der er allerede en raekke virksomheder i
Allergd Kommune, der tilbyder opladning til medarbejdere og gaester og det forventes at vaere et
tilbud, der i 2030 vil blive opfattet som naturligt for arbejdstagere.

Det kan ogsa give mening at oplade elbilen, mens der handles. Ifglge Transportvaneundersggelsen
tager en gennemsnitlig indkgbstur 38 minutter. Her er det dog vigtigt at have destinationens karakter
for gje, nar der vaelges, hvilken type ladestander der szettes op (normal-, hurtig- eller lynladere). Ved
en timelang shoppetur pa byens strgg med et besgg pa en cafe kan en normallader give god mening,

5> Vejdirektoratet: Hindbog: Planlaegning og etablering af ladeinfrastruktur til elbiler. September 2022
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mens en almindelig tur i en dagligvarebutik ofte kan overstas pa 20-30 min, og sa er det mere
hensigtsmaessigt at stille en hurtiglader op. Ladestanderen skal saledes passe til den forventede
opholdstid ved destinationen — destinationen afggr ladestandertypen.

Fritidsaktiviteter som idraets- og sportsudgvelse, aftenskole, spejder og forlystelser (daekker ogsa
over biograf, cafe, restaurant, sportstilskuer, kirke mv.) er ogsa steder, hvor der parkeres relativt lang
tid (gennemsnitligt 2:09-2:43 timer ved de forskellige kategorier jf. Transportvaneundersggelsen).
Her kan det ogsa i visse tilfaelde give mening at opstille ladestandere. Igen afhaenger dette af tiden,
som fleste mennesker bruger pa stedet.

Ladning pa farten

Endelig er der ogsa behov for lademuligheder, ndar man som elbilist bevaeger sig pa langtur (mere end
ca. 200 km pa én dag). Det kan vaere i weekenderne, i ferierne, ved besgg hos familie og venner,
konferencer, mgder, osv., at der opstar et behov for at kunne lade undervejs. Her er det szerligt langs
motorvejsnettet og det overordnede vejnet, at det er relevant med en ladeinfrastruktur.

5.2 Typer ladestandere

Det er generelt en barriere for omstillingen til elbiler, at elbiler bruger laengere tid pa at lade op end
fossilbiler bruger pa at blive tanket op. Det er derfor vigtigt at ggére det muligt at oplade pa
tidspunkter og steder, hvor bilen alligevel holder stille, sa ladetid ikke opleves som spildtid. Det kan
variere meget, hvor leenge bilen holder stille pa forskellige typer af lokaliteter. Det er derfor
lokalitetstypen, der primaert afggr, hvilken type ladestander det giver mening at etablere.

De forskellige typer ladestandere har hver deres egenskaber og bgr derfor benyttes i forskellige
sammenhaenge, se Figur 1.



W2\ - 12

Normallader Hurtiglader Lynlader

=
f

4-6 timer
Ved langere ophold som ved Ved kortere ophold som feks, P8 farten og ndr man pnsker
hjemmet eller arbejdspladsen indkab at spare tid mod en hojere

ladepris

350.000- 650.000-
450.000 kr 750.000 kr

Figur 1. Oversigt over de forskellige typer ladestandere. Der er tale om en grov inddeling i forventningen til
ladetider i 2030. De feerreste elbiler i 2022 vil kunne ngjes med 10-20 minutter pa en lynlader for at komme fra
20% til 80% fuldt batteri. Figur: Rambgll



5.3 Lovgivning
Ladestanderbekendtggrelsen

Ladestanderbekendtggrelsen®, som tradte i kraft 10. marts 2020, er udstedt med hjemmel i
Byggeloven og stiller krav til bygningsejere om forberedelse og/eller opstilling af ladestandere ved
bygninger i specifikke tilfelde, som illustreret i Tabel 3. Bygningsejeren kan saledes bade vaere
regioner, kommuner, virksomheder, boligorganisationer og andre, der ejer bygninger. Sma og
Mellemstore Virksomheder er undtaget kravet for eksisterende bygninger.

Nogle bestemmelser gzlder fra bekendtggrelsens ikrafttraedelsesdato, hvilket hovedsageligt geelder
for nybyggeri og stgrre ombygninger. Ved eksisterende bebyggelse er fastsat bestemmelser, som skal
veere opfyldt senest den 1. januar 2025.

Antal p-pladser Krav
Beboelse Ny bebyggelse eller Over 10 Forberedelse af alle p-
renovering pladser til
ladestandere
Eksisterende - Ingen krav
Ikke beboelse Ny bebyggelse eller Over 10 Mindst 1 ladestander
renovering og forberedelse pa
20% af p-pladserne
Eksisterende Over 20 Pr. 1. januar 2025:
mindst 1 ladestander

Tabel 3: Krav til opstilling af ladeinfrastruktur i henhold til ladestanderbekendtggrelsen

| afsnit 6.2 beskrives konsekvenserne af Ladestanderbekendtggrelsen for kommunens ejendomme.

Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport - AFl-loven

Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport, ogsa kaldet AFI loven, giver kommuner
hjemmel til at lave udbud og medfinansiere offentligt tilgeengelige ladestandere. Kommuner ma ikke
selv drive ladestanderne. Der skal en operatgr ind over, som szlger stremmet til elbillisten.

Loven giver kommuner mulighed for at medfinansiere ladestandere inden for nogle begraensede
rammer, som er beskrevet i lovens paragraf 5. En tilhgrende bekendtggrelse (Bekendtggrelse om
kommuners og regioners ydelse af betaling til operatgrer af offentligt tilgaengelige ladepunkter) giver

®Bekendtggrelse om forberedelse til og etablering af ladestandere i forbindelse med bygninger
(ladestanderbekendtggrelsen), BEK nr 181 af 05/03/2020 Ladestanderbekendtggrelsen (retsinformation.dk)




dog kommunerne mulighed for at medfinansiere ladeinfrastruktur i andre tilfeelde end dem, naevnt i
lovens paragraf 5 — det vil sige alle andre tilfaelde til udgangen af 2024 med mindre andet besluttes af
Folketinget.

AFl-loven indeholder en raekke krav til nye ladestandere (efter lovens ikrafttreedelse) om mulighed
for kortbetaling og roaming. Offentlige myndigheder er forpligtet til at sikre at priser ved
ladestanderne er sammenlignelige og gennemsigtige. Eksisterende ladestandere vil veere omfattet af
samme regler fra 2026.’

Nar kommuner eller regioner skal opsaette offentlig tilgaengelige ladestandere pa deres arealer, skal
der laves et udbud. Udbuddet skal konkurrenceudsaette ydelsen, sa det afggres, om kommunen skal
medfinansiere eller om de kan fa en lejeindtaegt fra operatgren. Det vil sige, at afhaengig af, hvor
attraktiv lokationen er for en operatgr, der saelger strgm til elbiler, sa kan kommuner og regioner
komme til at enten betale penge for opsaetning til fa en indtaegt ved at stille arealet til radighed for
operatgren eller noget midt i mellem.

Mere konkret, hvordan udbuddene skal udformes er beskrevet i “Bekendtggrelse om ordregiveres

indgaelse af aftaler om retten til at virke som operatgr af offentligt tilgaengelige ladepunkter”?.

7 Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (retsinformation.dk)
8 Bekendtggrelse om ordregiveres indgdelse af aftaler om retten til at virke som operatgr af offentligt
tilgeengelige ladepunkter (retsinformation.dk)




6. KOMMUNENS ROLLER

Kommunen har pa flere omrader indflydelse pa etablering af ladestandere til elbiler i kommunen.
Det gaelder kommunens rolle som:

1 myndighed, der kraever ladestandere ved nybyggeri eller renovering

2 myndighed, der giver tilladelse til opstilling af offentlige ladestandere

3 ejendomsbesidder, der tilbyder opladning til gaester ved radhus, kulturhus osv.
4 fladeejer, der omstiller til elkgretgjer

5 arbejdsgiver, der tilbyder opladning til medarbejderne

6 facilitator i forhold til virksomheder og boligforeninger

6.1 Kommunen som myndighed, der kraever ladestandere ved nybyggeri eller renovering

Krav om opsatning af ladestandere jf ladestanderbekendtggrelsen (se afsnit 5.3) ved nybyggeri eller
renovering stilles i forbindelse med kommunens behandling af byggesager. Betydningen for
kommunen som ejendomsejer behandles i afsnit 6.2.

6.2 Kommunen som ejendomsejer

Kommunen ejer en reekke ejendomme, hvor det er relevant, at der udbydes opladning til de borgere,
der gor ophold der. Det geelder fx radhuset, bibliotekerne, sportsfaciliteter og skoler. Kommunen har
her en forpligtelse i henhold til ladestanderbekendtggrelsen.

Ladestanderbekendtggrelsen omhandler krav til alle bygninger, og omfatter saledes ogsa krav til
kommunalt ejede bygninger. Bekendtggrelsen fastseetter minimumskrav om udbygning af
ladestandere ved eksisterende bebyggelse, ved opfgrelse af nybyggeri samt ved stgrre ombygninger.

Nogle bestemmelser gzlder fra bekendtggrelsens ikrafttraedelsesdato, hvilket hovedsageligt geelder
for nybyggeri og stgrre ombygninger. Ved eksisterende bebyggelse er fastsat bestemmelser, som skal
veere opfyldt senest den 1. januar 2025. Bygninger ejet og benyttet af sma og mellemstore
virksomheder er dog undtaget fra denne bestemmelse, som alene gaelder for store virksomheder. |
den forbindelse opfattes kommunen som en stor virksomhed, som derfor skal opfylde kravene.

Konsekvenser for kommunen:

Bestaende bygninger, som ikke er beboelsesejendomme, med mere end 20 parkeringspladser
tilknyttet, skal senest den 1. januar 2025 have etableret mindst én ladestander i tilknytning til
parkeringsanleegget. Med krav om ladestander forstas, at der er tale om en normallader med en
effekt pa mellem 3,7 kW og 22 kW.



Alle kommunens ejendomme er pa den baggrund gennemgaet, og det er kortlagt hvor mange og
hvilke ejendomme, hvor der som fglge af bekendtggrelsens krav, skal etableres ladestandere inden
2025. Opgegrelsen viser, at der i alt er 26 kommunale ejendomme i Allered Kommune, hvor
ladestanderbekendtggrelsen udlgser krav om etablering af mindst én ladestander inden 2025. 4
steder er der allerede opsat ladestandere. Placeringen af disse ejendomme fremgar af bilag 1. Det
kraever en nzermere analyse at fastlaegge den endelige placering og type af ladestandere.

Ud over de ejendomme, som skal have etableret ladestander inden 2025, er der en raekke
ejendomme, hvor der ved renovering vil vaere krav om forberedelse til ladestandere eller etablering
af ladestander (se tabel 4).

Antal p- Krav Allergd Kommune
pladser som bygningsejer
Beboelse Ny Over 10 Forberedelse af alle p- Aktuelt for 4 af
bebyggelse pladser til ladestandere kommunens
eller ejendomme ved
renovering stgrre ombygning®
Eksisterende | - Ingen krav
Ikke Ny Over 10 Mindst 1 ladestander og Aktuelt for 39 af
beboelse bebyggelse forberedelse pa 20% af p- kommunens
eller pladserne ejendomme ved
renovering stgrre ombygning
(inkl. ejendomme
med over 20 p-
pladser)
Eksisterende | Over 20 Pr. 1. januar 2025: mindst 1 | Aktuelt for 26 af
ladestander kommunens
ejendomme

Tabel 4: Krav til opstilling af ladeinfrastruktur i henhold til ladestanderbekendtggrelsen

AFl-loven (se afsnit 5.3) giver mulighed for at ggre ladestanderne offentligt tilgeengelige. Allergd
Kommune vil, hvor det er muligt, ggre ladestandere pa kommunale ejendomme offentligt
tilgeengelige. Det betyder, at borgere, medarbejdere og besggende kan benytte ladestanderne mod

% En stgrre ombygning defineres i Ladestanderbekendtggrelsen som: Byggearbejder, hvor omkostninger til
etablering af ladestandere og forberedelse til ladestandere er under 7 pct. af de samlede
ombygningsomkostninger, og hvor der efter ombygningen er mere end 10 parkeringspladser, og hvor
ombygningen omfatter:

a) den elektriske infrastruktur i bygningen og/eller selve parkeringsanlaegget, nar parkeringsanlaegget er
beliggende inde i bygningen, eller

b) den elektriske infrastruktur pa parkeringsanlagget og/eller selve parkeringspladsen, nar parkeringsanlaegget
er beliggende i tilknytning til bygningen



betaling. Dette kraever, at en ladeoperatgr patager sig driften af ladestanderen og at opgaven skal
udbydes pa markedsvilkar.

6.3 Kommunen som myndighed, der giver tilladelse til opsatning af ladestandere
Ladestandere pa private feellesveje

Kommunen er myndighed pa bade offentlige veje og private fallesveje, og skal give tilladelse til
opsaetning af ladestandere pa vejareal.

Pa private feellesveje kan vejejeren, de vejberettigede og evt. grundejerforeningen med tilladelse fra
vejmyndigheden opsaette ladeinfrastruktur pa den private faellesvej. En sadan tilladelse er en
offentligretlig tilladelse, jf. privatvejslovens § 56, hvilket indebaerer, om kommunen ikke vil modsaette
sig den tilladte raden over den private faellesvej. Om modtageren af tilladelsen kan udnytte denne, er
et privatretligt anliggende — et spgrgsmal af fortolkning af vejretsaftalen.

| bilag 3 findes vejledning til borgere vedr. ansggning om opsatning af ladestandere og kommunens
retningslinjer.

| forbindelse med en etablering af ladestandere pa private faellesveje, skal vejmyndigheden
godkende evt. parkeringsbegraensninger ved ladestanderen og politiets samtykke skal indhentes.

Ladestandere pa offentlig vej

Som myndighed har kommunen mulighed for at fremme elbilismen ved bl.a. at afsztte et relevant
antal offentlige P-pladser til ladepladser og ved at sikre hensigtsmaessige P-regler samt vilkar for
ladestanderne og ladeoperatgrerne.

Kommunerne har hjemmel i feerdselsloven til selv at bestemme, hvor der skal etableres
parkeringspladser til elbiler og andre elkgretgjer. Tidsbegransning kan veere en made at sikre flere
tilgeengelig ladestandere i Ipbet af dagen og en mere effektiv udnyttelse af ladeinfrastrukturen.
Generelt anbefaler ladebranchen 3 timers tidsbegransning i dagtimerne med de nuvaerende
teknologiske forhold. Tidsbegraensningen kan a&ndres/ophaves efter normal arbejds-/abningstids
ophgr eller efter kl. 19-22 alt efter placeringen.

Ifglge Transportministeriet er der hjemmel til at skilte, at pladserne kun er geeldende for opladende
elbiler. Transportministeriet har sldet fast, at bilisten kan leve op til kravet om opladning ved at
tilslutte bilen til ladestanderen. Er der med andre ord sat en ledning i stikket, vil kravet blive
betragtet som opfyldt. Saledes sikres det ogsa, at der ikke pludselig bliver tale om en ulovlig

parkering, hvis ladestanderen fejler under opladningen, eller i det gjeblik opladningen er fuldfgrt.1°

10 vejdirektoratet: Hindbog: Planlaegning og etablering af ladeinfastruktur til elbiler. April 2022



6.4 Kommunen som fladeejer, der omstiller til elkgretgjer

Som en del af Allered Kommunes Trafik- og Mobilitetshandlingsplan er vedtaget, at kommunen vil
konvertere sine personbiler til eldrevne biler inden 2030. Kommunen har pr. august 2022 73 biler, og
heraf er 5 elbiler. Hovedparten af kgretgjer anvendes af Hiemmeplejen og Park og Vej. Det forventes,
at kommunens biler gradvis vil blive udskiftet med elbiler, hvilket vil medfgre et gget behov for
ladestandere til kommunens egne biler.

6.5 Kommunen som arbejdsgiver, der tilbyder opladning til medarbejderne

Med AFl-loven har kommunerne som arbejdsgiver faet mulighed for at tilbyde medarbejdere og
gaester adgang til opladning af deres elbiler og derved vaere med til at daekke noget af behovet for
offentligt tilgeengeligt ladeinfrastruktur.

Hermed vil de af medarbejderne, der dagligt pendler over laengere afstande til arbejdspladsen - hvor
en elbils reekkevidde ikke ngdvendigvis er tilstraekkelig til kgrslen frem og tilbage, eller som ikke har
opladningsmulighed ved bopzlen — have stgrre tryghed for kunne omstille pendling i bil til pendling i
en elbil. Ligeledes vil gaester til kommunens ejendomme og administrationsenheder, fx borgere og
samarbejdspartnere, kunne udnytte ladeinfrastrukturen. Det vil Igbende blive vurderet, hvorvidt den
enkelte kommunale ladestander, kan gg@res helt eller delvis offentlig i forhold til den konkret
kommunale drift.

6.6 Kommunen som facilitator

Det sted, hvor man parkerer laengst tid uden for hjemmet, er pa arbejdspladsen. Arbejdspladser og
virksomheder er derfor interessante og vigtige samarbejdspartnere, nar det kommer til at stille
ladestandere op. Flere virksomheder er desuden omfattet af ladestanderbekendtggrelsens krav om
opseetning.

Allergd Kommune har et godt samarbejde med virksomhederne i kommunen bl.a. i regi af netvaerket
Carbon20. Kommunen kan, i rollen som facilitator, arbejde for at udbrede kendskabet til
ladestanderbekendtggrelsen og samarbejde om videndeling og information om opstilling af
ladestandere pa virksomhedernes parkeringspladser.

Kommunen kan bidrage til videndeling i forhold til bolig-, andels- og ejerforeninger og dermed
bidrage til at foreninger opsaetter ladeinfrastruktur for deres beboere pa faellesarealer. Indtil bolig-
og ejerforeninger far deekket det ngdvendige behov, er disse husstande afhaengige af den offentligt
tilgeengelige ladeinfrastruktur samt ladestandere f.eks. ved arbejdspladser.
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/. BEHOVET FOR OFFENTLIGT TILGANGELIGE
LADESTANDERE | ALLER@D KOMMUNE

Hvor meget ladeinfrastruktur, der bliver behov for i kommunen, haenger ngje sammen med, hvor
mange elbiler der kommer.

Med baggrund i det fremskrevne antal elbiler (afsnit 4.2), antagelser om hvor langt en elbil kgrer pr.
dag og hvor meget strégm en elbil har brug for pr. dag, er beregnet, hvor meget strgm, bestanden af
elbiler i kommunen i 2030 vil have brug for (se bilag 4). Pa den baggrund er det, baseret pa
opgarelser over borgernes parkeringsmuligheder ved hjemmet, beregnet hvor stor en del af det
samlede behov for strgm, der forventes at skulle daekkes af offentligt tilgeengelige ladestandere.

| Allergd Kommunes geelder, at:

e ca. 79% af kommunens borgere parkerer pa egen grund
e ca. 16% af kommunens borgere parkerer i naerheden af ejendommen (fx. feellesparkering)
e ca. 4% af kommunens borgere parkerer pa offentlig vej.*!

Som udgangspunkt forventes det, at de 79% af borgerne, som parkerer pa egen grund, sgrger for
egen lademulighed. For brugeren er dette gkonomisk mest attraktivt, og fuld opladning kan forega i
kombination med bilens normale stilstandsperioder.

Opladning for den resterende gruppe dvs. borgere som parkerer pa faelles p-plads i neerheden af
deres ejendom og borgere, der parkerer pa gaden skal daekkes af ladestandere opsat pa feelles p-
pladser, arbejdspladser, tankstationer og offentligt tilgeengelige ladestandere opsat af kommunen.

Pa baggrund af kendskab til planlagt ladeinfrastruktur ved tankstationer og dagligvarebutikker i
kommunen, hvoraf flere vil vaere lyn- eller hurtigladere samt at kommunen far minimum 26
ladestandere ved kommunale ejendomme jf. Ladestanderbekendtggrelsen, vurderes det, at behovet
for opladning kan daekkes af den planlagte ladeinfrastruktur (se beregning i bilag 4).

Der er mange usikkerheder i beregningerne. Beregningen peger dog pa, at udbuddet af energi fra de
planlagte ladestandere markant overstiger behovet hos de af kommunens borgere, der ikke kan lade
pa egen grund. Her er ikke medtaget ladestandere opsat pa falles p-plads i boligforeninger samt
ladestandere ved arbejdspladser. Og udbuddet af ladeinfrastruktur vil dermed veere endnu hgjere
end det angivne.

Det vurderes, at ladestandere etableret af private grundejere, boligforeninger, arbejdspladser,
tankstationer og dagligvarebutikker samt kommunens ladestandere ved kommunale ejendomme
jf. Ladestanderbekendtggrelsen kan dekke behovet for ladestandere i kommunen.

11 DEA og DTU (2019): "S&dan skaber Danmark grgn infrastruktur til én million elbiler — analyse og anbefalinger
fra DEA og DTU"
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8. UDBUD

Analysen peger p3, at Allergd Kommune kan ngjes med at etablere de ladestandere, som er kraevet
jf. Ladestanderbekendtggrelsen inden 1. januar 2025. Pa den baggrund skal der laves et udbud for
etablering af ladestandere i kommunen.

Der skal i den forbindelse tages stilling til

- Hvilke ladestandere skal veere offentligt tilgaengelige. Pa nogle placeringer, kan ladestandere
ikke veere offentligt tilgaengelige. Fx er der hos Park og Vej aflast uden for dbningstid.

- Skal udbud opdeles i puljer, for at sikre konkurrence og udvalg for forbrugere

- Det skal afklares, praecis hvad kravet til opstilling af ladestandere pa den enkelte ejendom er.
Der er taget udgangspunkt i, at der skal opsaettes 1 ladestander pr. ejendom, men en
naermere analyse, kan vise, at der pa nogle kommunale ejendomme kan opstilles flere
ladestandere og nogle steder kan kravet vise sig ikke at veere geeldende.

- Skal der opsaettes hurtig- eller lynladere pa nogle af placeringerne. Det vil en markedsdialog
kunne skabe klarhed over.

Efter en dialog med operatgrer pa markedet vil Allersd Kommune sende de vedtagne placeringer pa
de kommunale ejendomme i udbud.

| forbindelse med udbud, er der en raekke overvejelser, som skal ggres fra det overordnede design af
udbuddet, hvilke lokaliteter der er omfattet af udbuddet til, hvilke krav der stilles ift. aftalens
tidsramme, gravearbejde, skiltning, udformning og aestetik, vedligeholdelse, priser for forbrugeren,
data til monitorering af brugen og tekniske specifikationer.

Det kan veere en god ide at overveje, hvor attraktiv den enkelte lokalitet er for ladeoperatgrerne.
Typisk vil lokaliteter med stor sandsynlighed for en hgj belaegningsgrad hen over dggnet vaere mere
attraktive, men synlighed og brandingveerdi kan ogsa have en betydning for ladeoperatgrerne. Det vil
variere fra ladeoperatgr til ladeoperatgr, hvad der er attraktivt.
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Kort 1: Eksisterende kommunale ladestandere og planlagte ladestandere jf. Ladestanderbekendtggrelsen.
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Kort 2: Kommunale ejendomme, hvor der udlgses krav om ladestandere og/eller forberedelse til ladestandere

ved st@grre ombygning.
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® Planlagte kommunale ladestandere jf. ladestanderbekendtgarelsen

W Eksisterende kommunale ladestandere
O Eksisterende eller planlagte ladestandere - andre aktgrer

Kort 3: Eksisterende kommunale ladestandere, planlagte ladestandere pd kommunale ejendomme jf
Ladestanderbekendtggrelsen samt kendte planlagte og eksisterende ladestandere pa tankstationer og ved

dagligvarebutikker.
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BILAG 2 TYPER AF LADEINFRASTRUKTUR

Normalladere (<22 kW)
Normalladere modtager vekselstrgm (Alternating Current / AC) og kendetegnes som AC-ladere.

Vekselstrgm er den type strgm, der leveres fra stikkontakterne. Mange apparater herunder elbilers
batterier har brug for jaevnstrgm, sa stremmen skal konverteres. Konverteringen fra vekselstrgm til
jeevnstrgm sker inde i elbilens batteri, hvilket betyder, at batteriet ikke kan modtage strem med
samme hastighed som ved DC-laderne (jaevnstrgm).

Mange ladestandere og -bokse kan i dag levere en effekt pa 22 kW, men elbilens batteri afggr, om
bilen kan modtage denne effekt. Normalladere lader med en effekt pa mellem 3,7 og 22 kW, men
ofte er det bilens batteri, der saetter en graense for, hvor hurtigt bilen lades op. Ladetiden ligger
imellem 4-6 timer for en fuld opladning. Denne lader opsaettes typisk ved boliger eller
arbejdspladser, altsa steder hvor der parkeres i leengere tid. Opholdstiden bliver saledes definerende
for ladetiden.

En normallader er den billigste type ladestander at opszette. En ladestander med 22 kW ladeeffekt i
alt og to ladestik koster med gennemsnitligt 65.000-75.000 kr. (inkl. gravearbejder og
tilslutningsbidrag) (prisen i 2020). Der er store forskelle pa priserne alt efter forholdene pa den
konkrete lokalitet.

Hgjeffektladere (>22 kW)

En hgjeffektlader ggr det muligt at oplade med en effekt pa mere end 22 kW. Hgjeffektsladere
benytter jeevnstrgm og bliver derfor ogsa kaldt DC-ladere (Direct Current / DC). Ved DC-opladning
sker konverteringen mellem veksel- og jaevnstrgm i ladestanderen (fremfor i elbilens batteri), hvilket
giver en mere effektiv opladning, da det ikke afhaenger af kvaliteten af konverteringen i bilbatteriet.
Pa hgjeffektladere sidder der udtag pa ladestanderne, som stikkes i bilerne. Bade hurtigladere og
lynladere er hgjeffektsladere.

Hurtigladere

Ved hurtigladere lades der med en effekt pa mellem 50 og 75 kW (typisk 50kW), hvilket medfgrer en
ladetid pa typisk 40-60 min. Hurtigladere saettes typisk op pa offentligt tilgaengelige
parkeringspladser ved detailhandel, da ladetiden passer nogenlunde til en laengere indkgbstur.

Opholdstiden bliver til dels definerende for ladetiden, da elbilisten vil kunne finde pa at forlaenge
indkgbsturen, mens elbilen bliver ladet lidt ekstra. Set fra detailhandlens side kan hurtigladere veere
med til at tiltraekke kunder. Hurtigladere ved detailhandel kan vaere med til at mindske behovet for
gvrig offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur.
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En hurtiglader (evt. to stik) med 50-75 kW ladeeffekt koster 350.000-450.000 kr. (inkl. gravearbejder
og tilslutningsbidrag) (prisen i 2020).

Lynladere

Den sidste type er lynladere, som lader med en effekt pa 150 kW eller mere. Ladetiden er derfor pa
10-20 min. Ved denne type lader er det saledes ladetiden, der bliver definerende for opholdstiden.

Denne type ladestander szettes typisk op langs det overordnede vejnet og andre lokationer, hvor
ladetiden gnskes minimeret mest muligt. Det er den dyreste ladestandertype, og forbrugeren skal
derfor ofte veere villig til at betale en hgjere pris pr. kWh. Derfor kan der vaere et potentiale for
lynladere pa lokaliteter, hvor det ikke giver mening for elbilisten at opholde sig i leengere tid. Det kan
for eksempel vaere, nar bilisten er ude pa laengere ture, hvor det eneste formal med stop er at lade
og straekke ben.

Da mange elbiler ikke kan modtage stremmen fra ladestanderen med de hurtigste hastigheder
endnu, vil det ofte ogsa veere gnsket at placere en lynladestation i naerheden af aktiviteter, der ggr
ladetiden mere forngjelig. Det kan vaere en butik, hvor der kan ggres et hurtigt indkgb, en kiosk, hvor
der kan kgbes en kop kaffe eller et omrade at opholde sig i. Det skyldes, at ladetiden kan tage
leengere tid end blot 10-20 min, som er mulig ved optimal ladning. Ofte vil ladetiden pga. elbilens
batteri vaere mere lig hurtigladere.

En lynlader (evt. to stik) med max 150 kW ladeeffekt koster 650.000-750.000 kr. (inkl. gravearbejder
og tilslutningsbidrag) (prisen i 2020).

En lynladestation kan generere trafik, som ellers ikke ville have aerinde i omradet. Derfor skal en
lynladestation placeres med omtanke pa lokaliteter, hvor der byplanmaessigt kan accepteres den
ekstra trafik.

Der kan vaere arsager til, at en kommune vaelger at sikre opstilling af f.eks. en lynlader i taettere
midtby. Det kan f.eks. vaere for at understgtte handlen i midtbyen ved, at de handlende valger at
lade i midtbyen i stedet for f.eks. langs indfaldsvejen. Den korte ladetid ved lynladeren begraenser
den ventetid, der skal fordrives i midtbyen og passer dermed til kortere ophold, hvorimod ophold pa
30-60 minutter bedre bliver imgdekommet af en hurtiglader.
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BILAG 3 VEJLEDNING VEDR@RENDE
OPSATNING AF LADESTANDERE

Ladestandere pa privat grund

Opsaetning af ladestandere pa privat grund, kraever ikke tilladelse fra kommunen. Det er i det tilfaelde
et anliggende mellem den enkelte grundejer og elselskab / leverandgr af ladestander.

Ledningen fra ladestanderen ma ikke ligge frit hen over offentligt tilgeengeligt fortov og andre
gangarealer. Dette pa grund af faldrisiko for gdende samt ifglge regler i
Steerkstrgmsbekendtggrelsen.

Der er gode rad at hente her: Sadan lader du derhjemme (https://elbilviden.dk/privat/saet-stroem-
til-din-elbil/saadan-lader-du-derhjemme/).

Ladestandere pa privat faellesvej

Opsaetning af ladestander pa privat faellesvej, kraever tilladelse fra kommunen. Du kan kontakte
kommunen, hvis du er i tvivl om din vej er privat fellesvej.

Kommunens tilladelse til opsaetning af ladestander, er en offentligretlig tilladelse. Det vil sige, at
kommunen tager stilling til om der er offentligretlige hensyn der er til hinder for det ansggte,
primaert vejtekniske og faerdselsmaessige forhold. Ansgger er selv ansvarlig for at opna godkendelse
fra de gvrige vejberettigede pa den private fzllesve;.

Lokalplaner kan endvidere indeholde bestemmelser om ladestandere og tilknyttede
parkeringsarealer.

Der er gode rad at hente her:
Lees om ladelgsninger for boligorganisationer:

https://elbilviden.dk/offentlig/boligforeninger-og-selskaber/planlaegning ladeloesninger/

Ansggning til vejmyndighed
Ansggningen skal indeholde en malfast tegning, der viser:

e  Placering af ladestandere

e Kabelfgring til ladeudstyr

e  Gang-, sti-, parkerings- og kgrearealer

e  Eksisterende vejudstyr som skilte, traeer, cykelstativer, elskabe, mv.
e Afstand mellem ladeudstyr og bilparkering



e Afstand/passagemulighed forbi ladeudstyr, idet dette ikke ma vaere til gene for gdende og
cyklister
o  Skilte og afmaerkning

Ansggning vedlaegges oplysning om:
e Vejejer og evt. grundejerforenings godkendelse og vilkar for etablering af ladeudstyr

e Ansvar for aftale med ladeoperatgr (forening eller beboer), kontraktlaengde, ejerskab af
lader

Kommunens vejmyndighed accepterer generelt ikke, at der etableres ladeudstyr pa parkeringsareal,
hvortil der i kabelbakker traekkes et kabel fra den enkelte ejendom over vej, sti eller fortov. Dette
geelder uanset om kabelbakker etableres i niveau eller placeres ovenpa eksisterende belaegning.

Ved treek af kabel fra enkeltejendomme til ladeudstyr pa parkeringsareal, skal kablet vaere nedgravet
under vej/sti/fortov. Det anbefales, at foreningen i stedet etablerer falles I@sninger for opladning.

Forudsaetning for vejmyndighedens tilladelse er generelt at:

e  Der skal indhentes oplysninger fra LER samt indhentes gravetilladelse,

e Ladestander/ladeboks skal overholde alle gaeldende regler og regulativer, og skal herunder
veere sikret mod fejlstrgm,

e  Kabler skal vaere nedgravet, og ma ikke ligge Igst pa overfladen,

e  Parkeringspladsen skal afmaerkes jf. geeldende afmaerkningsbekendtggrelse, sa det tydeligt
fremgar, at parkeringspladsen er reserveret til elbiler. Der kan tilfgjes foreningens evt.
andre reservationer/restriktioner ift. brugere og tid.

e Hvor der er gang/cykelpassage ved en ladestander, skal der vaere mindst 1,5 meter frit
gangareal for at kgrestole, barnevogne mv. kan passere.

e  For at undga pakgrsler skal en ladestander placeres mindst 30 cm fra
kantstenen/bilparkeringen.

e Ladestander/ladeboks ma ikke bruges til kommerciel reklame ud over operatgrens navn,
som skal fremga af standeren.

e  Enladestander/ladeboks kan kraeves flyttet, hvis den er i vejen for vej- eller byrumsformal.

e  Hvis ladestander/ladeboks pa et tidspunkt ikke skal bruges mere, skal den aktuelle ejer
reetablere arealet, dvs. al ladeudstyr skal fjernes, og belaegningen (fliser, asfalt,
beplantning) skal reetableres.




BILAG4 BEREGNING AF BEHOV FOR
LADESTANDERE | ALLER@D KOMMUNE

| Vejdirektoratets "Handbog for planlaegning og etablering af ladeinfrastruktur” beskrives en model
til at bestemme det ngdvendige antal af de forskellige typer ladestandere, via beregning af den
samlede behov for el til det fremskrevne antal elbiler.

STEP 1 STEP 2 STEP 3

Beregning af antal
elbiler i kommunen i
de forskellige
scenarier

Fastlzeggelse af det Scenarier for, hvor
nuvzerende og mange elbiler der kan
fremtidige antal biler i forventes pa landsplan i
kommunen fremtiden

STER S

Beregning af, hvor
meget af stremmen
der er behov for fra
offentligt tilgaengelig

ladeinfrastruktur

STEP 4

Beregning af, hvor
meget strom der skal
bruges til opladning af
elbilerne i kommunen

STEP 6

Beregning af antal
forskellige typer
ladestandere

| afsnit 4.2 er beregnet, at der i 2030 vil veere 5.359 elbiler i kommunen. For at kunne beregne, hvor
mange ladestandere der er behov for, kan der tages udgangspunkt i, hvor meget strgm elbilerne har
behov for. Ifglge Transportvaneundersggelsen kgrer en privatejet bil i Allered Kommune 39,98 km pr.
dag.'? | beregningerne kan det antages, at en elbil i gennemsnit kan kgre 5 km/kWh. Denne
antagelse er baseret pa en rapport udarbejdet af DTU og Dansk Elbilalliance (DEA)®.

Samlet set kan elbilernes energibehov i kWh i fremskrivningsaret beregnes med fglgende formel:
Gennemsnitligt antal kgrte kilometer pr. dag pr. kgretgj/antal kgrte kilometer pr. kWh x antal elbiler

Den samlede mangde energi, som elbilerne har behov for er da:

12 pansk Elbilalliance og DTU: ”Sadan skaber Danmark grgn infrastruktur til én million elbiler”
13 pansk Elbilalliance og DTU: ”Sadan skaber Danmark grgn infrastruktur til én million elbiler”
Danmarks behov for ladeinfrastruktur analyse anbefalinger.pdf (danskemobilitet.dk)




39,98 km/dag / 5 km/kWh x 5.359 elbiler = 42.851 kWh pr. dag

Beregning af behov for strém fra offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur

Ved at beregne strembehovet isoleret til offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur, kan det beregnes
hvor mange offentligt tilgeengelige ladestandere, der er behov for, for at kunne levere den
ngdvendige strgm.

DTU og Dansk Elbilalliance (DEA)* kortlagde i 2019 behovet for offentlig tilgaengelig
ladeinfrastruktur i alle kommuner i Danmark, baseret netop pa opggrelser over borgernes
parkeringsmuligheder ved hjemmet. For Allergd Kommunes vedkommende gzlder at:

. ca. 79% af kommunens borgere parkerer pa egen grund
. ca. 16% af kommunens borgere parkerer i nzerheden af ejendommen (fx. feellesparkering)
. ca. 4% af kommunens borgere parkerer pa offentlig vej.

Som udgangspunkt forventes det, at de 79% af borgerne, som parkerer pa egen grund, sgrger for
egen lademulighed. For brugeren er dette gkonomisk mest attraktivt, og fuld opladning kan forega i
kombination med bilens normale stilstandsperioder.

Opladning for den resterende gruppe dvs. borgere som parkerer pa faelles p-plads i neerheden af
deres ejendom og borgere, der parkerer pa gaden skal daekkes af ladestandere opsat pa feelles p-
pladser, arbejdspladser, tankstationer og offentligt tilgeengelige ladestandere opsat af kommunen.

Pa baggrund af antagelser om hvor meget en ladestander er i brug i dggnet og hvor stor effekt de
enkelte ladetyper leverer, og hvilken effekt bilerne kan modtage, kan det beregnes, hvor mange kWh
en ladestander af de forskellige typer kan levere i Igbet af et dggn:

e ennormallader kan pr. udtag levere (24 timer/d@gn x 30% x 11 kW =) 79,2 kWh pr. dggn
e en hurtiglader kan pr. udtag levere (24 timer/dggn x 30% x 50 kW =) 360 kWh pr. dggn
e enlynlader kan pr. udtag levere (24 timer/dggn x 30% x 150 kW =) 1.080 kWh pr. dggn®®

14 Dansk Elbilalliance og DTU: ”S&dan skaber Danmark grgn infrastruktur til én million elbiler”
15 vejdirektoratet: Hindbog: Planlaegning og etablering af ladeinfastruktur til elbiler. April 2022
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Pa baggrund af kendskab til planlagt ladeinfrastruktur ved tankstationer og dagligvarebutikker i
kommunen, hvoraf flere vil vaere lyn- eller hurtigladere samt at kommunen minimum far 26
ladestandere ved kommunale ejendomme jf. Ladestanderbendtggrelsen, vurderes det, at behovet
for opladning kan daekkes af den planlagte ladeinfrastruktur (se nedenstaende beregning).

Sadan er regnet:
Energibehov til opladning: 42.851*20% = 8.570 kWh

Energibehov deekket af planlagte ladestandere ved kommunale ejendomme: 26*79,2 kWh= 2059,2
kWh

Energibehov deekket af eksisterende ladestandere ved tankstationer: 2*1.080 kWh= 2.160 kWh

Energibehov dzekket af planlagte ladestandere ved tankstationer og dagligvarebutikker: ca. 8000
kWh (lavt sat ud fra kendskab til planlagte ladestandere se afsnit 4.3)

Energibehov daekkes af ladestandere ved falles p-pladser, arbejdspladser: ikke medregnet

Samlet energiudbud: ca. 12.500 kWh
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