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1. Bemearkninger til dagsordenen

Sagsnr.: 14/1087

Punkttype Beslutning.
Tema -
Bilag Nej

Beslutning Teknik-  Ingen.
og Planudvalget

2014-2017 den 11-

11-2014

Fravaerende Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

2. Meddelelser

Sagsnr.: 14/1087

Punkttype

Tema

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

Orientering.

1 Afgorelse i Natur- og Miljeklagenzvnet vedr. Sjzlse Skydebane
Forsvaret sogte 1 2012 om at etablere at et anlag til at nedbringe stegjen
fra Sjelse Skydebane. Udvalget godkendte Forvaltningens udkast til
landzonetilladelse 3. juni 2014, og Alleread Kommune meddelte 10.
juni 2014 landzonetilladelse til udvidelse af eksisterende stejvolde og
etablering af stejskerme pé skydebanen Tilladelsen blev paklaget af
beboere i omradet, men Natur- og Miljoklagenavn har den 7. oktober
2014 stadfaestet kommunes afgerelse.

Natur- og Miljeklagenavnets afgarelse er vedlagt som bilag.

NMKN afgerelse.pdf

Udvalget tog meddelelsen til efterretning.

Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

3. Besog pa Bregnebjerggird Fyldplads

Sagsnr.: 14/15256

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Administrationens
forslag

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

Orientering.

Udvalget har onsket, at besoge Bregnebjerggérd Fyldplads,
Slangerupvej 31 1 Lynge.

Besoget er efter aftale med virksomhedens ejer Kurt Serensen planlagt

til k1.7.30.

Udvalget vil under besoget fa en orientering om virksomheden, og
herunder en rundvisning.

Forvaltningen foreslér, at orienteringen tages til efterretning.

Nej

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

4. Trafikal analyse i Lillerod Bymidte

Sagsnr.: 14/6125

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Orientering.

Den 6. maj 2014 besluttede Teknik- og Planudvalget at gennemfore en
analyse af trafikforholdene i1 Lillered Bymidte, som grundlag for
prioritering af de forskellige projekter i bymidten.

Afdelingschef Christina Mose fra Rambell vil pa medet gennemgé
trafikanalysen (bilag) og er indbudt til kl. 9.

Baggrunden for at gennemfore en trafikanalyse 1 bymidten var et
onske om at fa et bedre grundlag for beslutninger om eksempelvis
anlaeg af ny vej mellem Amtsvej og Fritz Hansens Vej, ombygning af
kryds, anleg af cykelstier, forandring af parkeringsforhold og
foranstaltninger i forbindelse med Byens Plads.

Trafikanalysens forste afsnit handler om visioner for Lillered Bymidte,
herunder bl.a. en kort beskrivelse af kommuneplanen, geldende
lokalplaner, overvejelserne om supercykelstier gennem bymidten og
tanker om de enkelte vejstraekninger.

Andet afsnit er en kortlegning af de trafikale forhold herunder bil- og
cykeltaellinger, trafikuheld, parkeringstaellinger mv.

De trafikale hovedudfordringer er den teette biltrafik i de mest
belastede timer. Den skaber betydelige barrierer for de blede
trafikanter, hvor serligt krydset Frederiksborgvej/ Fritz Hansens Vej
viser lidt kaotiske forhold.

I krydset Kollerodvej/Frederiksborgvej kan der i en lille del af tiden
vare omkring 10 holdende keoretgjer frem mod krydset, som dog
afvikles 1 efterfolgende omleb.

Overfladeparkeringen ved gégaden er ofte fuldt belagt. Det betyder, at
trafikken nogle gange mé sege vak igen, og da der ofte er
overskudskapacitet pd parkeringspladsen ved Mungo Park, sgger
trafikken derhen uden at kere ud pé det oveordnede vejnet. Der er som
udgangspunkt kun et parkeringsproblem, hvis parkeringspladserne ved
Mungo Park er fyldt op.

For de blede trafikanter er hovedproblemet, at der mangler cykelstier
samt konflikterne med hgjresvingende biler i krydset
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Kolleredvej/Frederiksborgve;.

Trafikanalysen indeholder afslutningsvis forslag til en raekke tiltag,
som kan forbedre de nevnte hovedudfordringer:

o Forbedring af signalreguleringen i krydset
Kolleradvej/Frederiksborgvej med henblik
pa at tilgodese cyklisterne

o Sikring af de blede trafikanter 1 krydset
Frederiksborgvej/Fritz Hansens Vej

e Genmarkering af afmarkning ved
rundkerslen Frederiksborgvej/Amtsve;j

e Anlag af supercykelstier.

Herudover er vurderingen 1 analysen, at som det ser ud i dag, kan det
ikke anbefales at vende ensretningen gennem parkeringskalderen
under Allerad Torv, bl.a. fordi det vil medfere storre konsekvenser for
pladsen ved tankstationen, og fordi nedkerselsforholdene fra Fritz
Hansens Vej vil blive vanskelige.

Samtidig er vurderingen, at der ikke er behov for en ny vejforbindelse
mellem Amtsvej og Fritz Hansens Vej medmindre at en anden
forbindelse lukkes.

Trafikanalysen vil blive anvendt som grundlag for prioritering af

projekter 1 Lillered Bymidte.

Administrationens Forvaltningen foreslér, at orienteringen tages til efterretning.
forslag

Bilag Trafikal analyse i Allered bymidte.pdf

Beslutning Teknik-  Udvalget tog orienteringen til efterretning.
og Planudvalget

2014-2017 den 11-

11-2014

Fravaerende Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

5. Skitseprojekt for stier pa Hilleredvej i Lynge

Sagsnr.: 13/9491

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Beslutning.

Byradet vedtog den 26. juni 2014 at frigive en anlaegsbevilling til
udarbejdelse af skitseprojekt til forskennelse af Hilleredvej, herunder
etablering af cykelsti, bud pé visuel forskennelse, bedre ind- og
udkerselsforhold ved Lynge Bytorv, vurdering af kapaciteten i krydset
Langkeret/Hilleradvej set 1 lyset af den planlagte boligudbygning.

Pé baggrund heraf har Forvaltningen faet udarbejdet et skitseforslag
(bilag 1-4).

Udvalget anmodes om at godkende det udarbejdede skitseforslag, for
sé vidt angar cykelstier langs Hilleradvej, med henblik pé frigivelse af
anleegsmidler for 2014 til projektering og opstart.

Udvalget anmodes desuden om at beslutte, at der tages udgangspunkt i
de nuvarende indkerselsforhold til Lynge Bytorv, idet en eventuel
senere ombygning af bytorvet vil skulle bearbejdes yderligere.

Peter Hvid fra ViaTrafik vil p4 medet fremlaegge skiteseforslaget og er
inviteret til k1. 10.

Hilleredvej er den primaere nord/sydgaende fordelingsvej til/fra og i
Lynge med en drsdegntrafik pa ca. 6.400. Hilleradvej fungerer
samtidig som Lynges “handelsgade” og indgar som en del af
skolevejsnettet. Vejens udformning er velegnet til at varetage en
funktion som trafikvej og fordelingsvej for bilister, men vurderes
utilstrekkelig for en vej, der indgar som en del af skolevejsnettet. Der
er ingen cykelstier langs Hilleredvej, og vejarealet er for smalt til bade
bilister og cyklister. Dette medferer stor utryghed for cyklisterne, som
i stedet finder andre veje eller faerdes pa fortovet.

ViaTrafik har udarbejdet skitseforslag til cykelstier langs Hilleradve;.

Herudover omfatter skitseforslaget forskennende tiltag langs
Hilleredve;j, forslag til alternative tilkerselsforhold til Lynge Bytorv
samt vurdering af trafikafviklingen pa udvalgte steder (bilag 1-4).

Stier og byforskonnelse langs Hillerodvej
Det anbefales, at der anlaegges cykelstier pd hele strekningen fra
Slangerupvej til Femvejskrydset. Der foreslds en lgsning med delte
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stier, hvilket vil sige fortov og cykelsti i samme niveau, men med
adskilt belegning. Delte stier opfylder behovet for bedre forhold for
cyklister og sikrer samtidig, at forslaget kan udferes med minimal
arealerhvervelse.

Pé den sydligste delstraekning ned mod Slangerupvej er
pladsforholdene gode, og det foreslds at separere cykelstien fra vejen
og etablere en ”gren” ankomst til byen i form af en allé af blomstrende
treeer mellem vejbane og sti. Af evrige byforskennende tiltag langs
Hilleredvej foreslas spredte solitertraer langs vejen, hvor
pladsforholdene gor det muligt.

Samlet anlegsoverslag udger 9,6 mio.kr.

Ovrige forslag til eventuel senere overvejelse, herunder ombygning af
Lynge Bytorv

Ved Lynge Bytorv, pd arealerne vest for Hilleradvej, kan der vare
mulighed for at skaber en pladsdannelse, der kan bindes sammen med
Lynge Bytorv pé tvaers af Hilleredve;.

Der er udarbejdet skitser til omlagning af bytorvet med det formal at
skabe plads til ophold, give byforskennelse, effektivisere parkeringen
og gore den mere robust, samt at fjerne varetrafikken. Forslaget vil
kraeve dialog med de bererte parter og ligeledes en @ndret indkersel til
Lynge Bytorv. Byforskennelsen omkring Lynge Bytorv kan evt.
overvejes udvidet til ogsa at inkludere Lyngehus og biblioteket.

Ved Femvejskrydset kan forhold for cyklister, der kommer ad
Hilleredvej fra syd og skal ind pa Femstykket, eventuelt forbedres ved
en dobbeltretning af cykelstien fra krydset til Femstykket.

Endelig vil afviklingsproblemer i krydset ved Slangerupve;j i
spidstimerne eventuelt kunne afhjelpes ved at justere signalanlaegget.

Forvaltningen foreslér folgende:
Forslag 1:

A. Det fremlagte skitseforslag godkendes, for sa vidt angér cykelstier
langs Hilleredvej, med henblik pa igangsatning af projektering. Der
tages udgangspunkt i1 de nuvaerende indkerselsforhold til Lynge
Bytorv, idet en eventuel senere ombygning af bytorvet vil skulle
bearbejdes yderligere.

B. Det indstilles til @konomiudvalget og byréadet, at der frigives
anleegsmidler pa 1,7 mio. kr. til projektering og opstart af cykelstierne,
finansieret af det afsatte belab pa investeringsoversigten for 2014.

C. Skitseforslaget vedrerende cykelstierne fremlegges pé et
borgermede i Lynge i foraret 2015.
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Administrationens
forslag

Afledte
konsekvenser

Okonomi og
finansiering

Dialog/hering

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

Forvaltningen anbefaler forslag 1 A, B og C.

Pé investeringsoversigten for 2014 er der afsat 1,8 mio. kr. til revision
af Handlingsplanen for Trafik og Milje — inkl. Hilleredvej. Heraf er
0,1 mio. kr. frigivet til skitseforslag.

Byrédet har pé investeringsoversigt 2015-2018 afsat 4 mio. kr. 1 rene
2016, 2017 og 2018 til revision af Handlingsplanen for Trafik og Milje
— inkl. Hilleradve;j.

Det foreslas, at skitseprojektet fremlegges pd et borgermede 1 Lynge,
og at der indledes en dialog med de berorte parter.

Bilag 1 Notat om stier og byforskennelse langs Hilleredvej i Lynge
Bilag 2 Skitseforslag Hilleradvej syd - kort 1:500

Bilag 3 Skitseforslag Hilleradvej nord - kort 1:500

Bilag 4 Landskabsarkitektonisk beskrivelse, Skitseforslag Hilleradve;

Udvalget godkendte Forvaltningens forslag 1 A og C, og indstiller
forslag 1 B godkendt i @konomiudvalget og byradet.

Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

6. Kolleredvej, udskiftning af beleegningsstenene ved Kratbjergvej

Sagsnr.: 14/8140

Punkttype Beslutning.

Tema Pa Kolleradvej er ca. 60 m af kerebanen anlagt med belegningssten
(fliser) i den gstlige ende ved Kratbjergvej. Belagningsstenene
markerer krydset ved Kratbjergvej og sidevejen til bl.a. Lillered
Bornehus.

Belegningsstenene ligger sé ujevnt, at de ber udskiftes eller
omlagges, da de skaber trafikale gener i form af mindsket
kerekomfort og stej.

Udvalget bedes tage stilling til, om belaegningsstenene skal omlegges
eller udskiftes til asfalt.

Sagsbeskrivelse Forvaltningen har gennem lengere tid lavet nadreparationer pa
belegningsfladen.

Belagningen er sporkert, har lunker og er generelt udtjent.
Reparationerne er svare at udfere, og er ikke langtidsholdbare.

Forvaltningen fér jeevnligt henvendelser fra borgere om gener ved
ujevnhederne pa belegningsstenene - bl.a. at disse er trafikfarlige.

Fladen med belaegningssten blev etableret i forbindelse med anlaeg af
cykelstier langs Kolleradvej omkring 1990. Fladen er ca. 60x40 m2
stor, og bestar af samme type fliser (modulssten), som er brugt til
fortov og cykelsti. Fladen markerer krydset ved Kratbjergvej og
sidevejen til bl.a. Lillered Bernehus, og danner en "forvarsling” af
bymidten.

Belagningsfladen virker som en fartdempende foranstaltning og
forbinder krydsets nord- og sydside med hinanden. Der har tidligere
varet tre berneinstitutioner pa sidevejen, mens der nu er to.
Borneinstitutionerne krydser Kolleradvej péd fladen, nar de skal i
skoven ad Kratbjergve;.

I Trafik og Miljehandlingsplanen er Kolleradvej udpeget til at blive
trafiksaneret, og belegningsfladen ved Kratbjergvej vil her indga i
projektet. Teknik- og Planudvalget besluttede pad medet den 6. maj
2014, at opprioritere trafiksaneringen af Kolleradve;j fra gruppe B til
gruppe A i Trafik og Miljehandlingsplanen.
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Forvaltningens vurdering

Belegningsfladen vurderes ikke at vere trafikfarlig, men den ber
omlaegges hurtigst muligt. Kerekomforten er darlig, belaegningen
stojer, og den er dyr at vedligeholde. Det anbefales, at udskifte
belaegningsstenene med asfalt, da det vil udbedre fernavnte forhold.
Asfaltbeleegningen er stojsvag i forhold til fliserne, og vil fremtidigt

give billigere vedligeholdelse.

Priserne i nedenstdende forslag 1 og 2 er overslagspriser. Ved begge
forslag tjekkes vejens bareevne inden der udlaegges ny asfalt, eller

inden belaegningsstenene omlaegges. Kantsten mv. udskiftes/omsattes

1 nedvendigt omfang. Fortov, steler, plantehuller mv. forventes ikke

berort af projektet.

Forslag 1:

Belaegningsstenene udskiftes med asfalt 1 2015.

Asfaltfladen markeres, sé den i vidt muligt omfang fremstar som en

fartdeempende flade.

Udskiftningen forventes at koste ca. 325.000 kr. som finansieres af

belegningspuljen i 2015.

Forslag 2:
Belegningsstenene omlaegges i 2015.

Belegningsstenene regnes gensat i beton.

Omlegningen forventes at koste ca. 375.000 kr. som finansieres af

belegningspuljen 1 2015.

Administrationens Forvaltningen anbefaler, at udvalget vedtager forslag 1.

forslag

Okonomi og Forslag 1 og 2 finansieres af belegningspuljen (drift), som samlet er
finansiering pa ca. 9 mio. kr. 1 2015.

Bilag Kolleradvej foto belegningssten.pdf

Beslutning Teknik-  Udvalget godkendte Forvaltningens forslag 1.
og Planudvalget

2014-2017 den 11-

11-2014
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Fravaerende Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

7. Lastbilparkering

Sagsnr.: 14/14517

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Beslutning.

Lastbiler ma ifolge kommunens parkeringsbekendtgerelse kun parkere
pa serligt afmaerkede omradder. Kommunen har i dag ikke afmerkede
omrdéder til lastbilparkering, hvilket medferer ulovligt parkerede
lastbiler.

Udvalget anmodes om at tage stilling til Forvaltningens forslag om
udpegede steder til lastbilparkering.

Der har igennem mange ar manglet steder i kommunen, hvor lastbiler
kan parkere lovligt. Lastbilerne parkerer derfor rundt omkring i
kommunen, hvor det ikke er tilladt eller hensigtsmaessigt.

Reglerne for parkering med lastbiler i Allerad Kommune er ifolge
kommunens parkeringsbekendtgorelse folgende:

Pa parkeringsplads: Lastbiler ma parkere, hvor det er tilladt med
serlig afmerkning.

Uden for parkeringspladser: Om dagen ma lastbiler parkere ifolge
feerdselslovens regler, hvilket bl.a. vil sige, at de ikke holder til gene
for feerdslen. I tidsrummet 19 — 07 ma lastbiler ikke parkere, med
mindre det er tilladt ved afmerkning.

Kommunen har imidlertid ingen steder, hvor det er angivet, at det er
tilladt at parkere med lastbiler.

Behovet for lastbilparkering skyldes dels, at chaufforer skal overholde
deres hviletidsbestemmelser og dels, at chaufferer bosat 1 Allerad
Kommune i nogle tilfelde har lastbil med hjem. De steder, som
udpeges til lastbilparkering, ber ligge tet pa en storre vej, sd
lastbilerne sé vidt muligt ikke er til gene for boligomrader eller blede
trafikanter.

Forvaltningen foreslér, at der henvises til lastbilparkering folgende
steder (se bilag 1: kort over lastbilparkering):

o Pé Gydevang i parkeringsbane (placering
A pa kort).
o Pé& Nymollevej pé rasteplads 1 vejens
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sydlige side, ved Bregnerod Skovvej
(placering B pé kort).
o Pé& Nymollevej pé rasteplads mellem

Bregnered Skovvej og Nymgllevej i vejens

nordlige side (placering C pé kort).

Placeringen pa Gydevang er i et industriomrade, hvor der 1 dag

parkerer lastbiler pd den angivne placering. Dette giver tilsyneladende
ikke anledning til problemer. Hvis der, pa leengere sigt, skal anlaegges

cykelsti pa denne streekning af Gydevang, ma lastbilparkeringen
flyttes. Pé de to rastepladser pa Nymellevej parkerer der ogsé 1 dag

lastbiler. Pladserne er sa store, at det ikke vurderes at vaere til gene for

andre brugere af pladserne.

De udpegede steder til lastbilparkering er alle pa vejareal, og der er
saledes ikke omkostninger forbundet med udpegningen - ud over

omkostning til skiltning.

Forvaltningen féar ind 1 mellem henvendelser fra private, der har brug
for en p-plads til en lastbil, som de anvender i deres arbejde.
Forvaltningen har 1 de konkrete tilfeelde undersegt, om man kan pege
pa en plads pd kommunens arealer, hvor en lastbil kan holde uden at
vere til gene. Aktuelt er der givet en midlertidig tilladelse til at

parkere en lastbil ved Gladgérden i Lynge.

Hvis der skulle etableres lastbilparkering tat pa alle byer i kommunen,

til brug for private, vil det kreeve storre omkostninger til
arealerhvervelse og anlaeg. Private, som har behov for en plads til
lastbilparkering, henvises derfor til at parkere pa egen grund, lave
private aftaler eller at anvende de udpegede pladser.

Placeringerne for lastbilparkering vil kunne findes pa kommunens

hjemmeside.

Administrationens Forvaltningen anbefaler, at de udpegede pladser til lastbilparkering

forslag vedtages.

Okonomi og Udgift til skiltning ca. 10.000 kr. finansieres af driften.
finansiering

Bilag Bilag 1: Lastbilparkering kort

Beslutning Teknik-  Udvalget godkendte Forvaltningens forslag.
og Planudvalget

2014-2017 den 11-

11-2014
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Fravaerende Ingen
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8. Vejs Ende, vedligeholdelse omkring vejunderferingen ved Hilleredmotorvejen

Sagsnr.: 14/14504

Punkttype Orientering.

Tema Udvalget orienteres om vedligeholdelsesforpligtelsen pa den private
feellesvej Vejs Ende, specielt om pumpestationen ved Vejs Endes
underforing af Hilleradmotorvejen.

Sagsbeskrivelse Vejs Ende er en privat fellesvej pa landet, og det er de vejberettigede,
som skal vedligeholde vejen. Vejs Ende er fort under
Hilleredmotorvejen af en brokonstruktion opfoert af Vejdirektoratet.
For at undgé vand pa vejen under broen er der i forbindelse med
opferelsen af broen midt i halvfjerdserne etableret en pumpebrend.

Allered Kommune er i henhold til privatvejsloven vejmyndighed pa
private fallesveje, og har som vejmyndighed ingen gkonomiske
forpligtelser pa de private feellesveje. Pa Vejs Ende har kommunen,
formentlig siden etableringen, betalt for stremmen til pumpen, og forer
regelmaessige tilsyn med pumpebrenden i forbindelse med tilsyn af de
ovrige bronde pd vejomridet. I forbindelse med tilsyn af pumpen er
det konstateret, at pumpebrenden ber renoveres for ca. 150.000 kr.

Forvaltningen har kontaktet Vejdirektoratet med henblik pa en
afklaring af vedligeholdelsesforpligtelsen omkring broen, for s& vidt
angdr beplantning og specielt pumpebrenden. Dette er sket pa
foranledning af den dérlige pumpebrond, og fordi Forvaltningen flere
gange er blevet forespurgt om vedligeholdelse af Vejs Ende af
grundejerne. Vejdirektoratet har meddelt, at de beskaerer
beplantningen ved broen, men at de ikke vedligeholder pumpebrenden.

Vejdirektoratet mener, at Allerod Kommune skal betale for pumpen,
og har fremsendt et dokument fra 1976 (vedlagt som bilag), hvor der
stér, at Allerad Kommune har overtaget pumpestationen. Der
foreligger ikke et dokument med kommunens underskrift, og
Forvaltningen vurderer ud fra det foreliggende, at Alleroad Kommune
ikke er forpligtet til at renovere pumpestationen. Dokumentet kan have
dannet grundlag for, at kommunen i dag betaler for stremmen til
pumpen.

Pé ovenstaende grundlag vil det veere de vejberettigede pa Vejs Ende,
i.e. grundejerne, som skal betale for renoveringen af pumpebrenden.
Hvis pumpebronden gar i1 stykker og de vejberettigede ikke kan blive
enige om udgiftsfordelingen vil Allerod Kommune som vejmyndighed
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Administrationens
forslag

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

skulle holde vejsyn pa Vejs Ende. Her vil grundejerne hojst
sandsynligt blive palagt at betale for den defekte pumpebrend.
Kommunens afgerelse vil i givet fald kunne péklages til
vejdirektoratet.

Forvaltningen foreslér, at udvalget tager orienteringen til efterretning.

Datablad fra Vejdirektoratet

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Ingen
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9. Udstykningssag vedr. ejendommen2cq Lillered By beliggende Hegnetsvej 8

Sagsnr.: 13/12500

Punkttype Beslutning

Tema Natur- og Miljoklagen@vnets har oph@vet Allerad Kommunes
afgorelse af 4. december 2013 om dispensation til udstykning pé vilkar
om, at byggeri hgjst mé gives en hejde pa 5,5 m.

Udvalget anmodes derfor om at treeffe ny beslutning i sagen.

Sagsbeskrivelse Ovennavnte ejendom er omfattet af lokalplan nr. 224A for Horsemose
Villaby. Planen indeholder for bl.a. pageldende ejendom en
retningsgivende udstykningsplan. Ejerne seggte den 26. juli 2013 om
principiel tilladelse til udstykning afvigende fra lokalplanen, og
samtidig segtes om dispensation fra skovbyggelinjen.

I forbindelse med ansegningen blev der foretaget naboorientering. En
nabo gjorde indsigelse mod dispensationen med henvisning til, at en
ny bebyggelse ville give skygge og indblik.

Forvaltningen anbefalede afslag pd ansegningen med henvisning til, at
udstykningen var 1 strid med lokalplanens retningsgivende
udstykningsplan, og at naboen havde gjort indsigelse.

Udvalget foretog besigtigelse den 5. november 2013, og den 3.
december 2013 besluttede udvalget at meddele dispensation fra
lokalplanen retningsgivende udstykningsplan, idet udvalget stillede
som betingelse for dispensationen, at der alene ma bygges i ¢t plan og i
en hgjde pad maksimalt 5,5 meter.

Anseger har paklaget Teknik- og Planudvalgets afgerelse til Natur- og
Miljeklagenavnet.

Natur- og Miljeklagen@vnet bemarker, at kommunens dispensation
efter planloven vedrerer udstykningen af ejendommen, og @ndringen i
forhold til lokalplanens retningsgivende udstykningsplan angar navnlig
tilkerselsforholdene til ejendommen — og bererer ikke placeringen af
bygningen pa ejendommen. Hverken udstykningsplanen eller
lokalplanens bestemmelser angiver, hvor pd grunden en bygning skal
placeres. Placeringen er alene begraenset af skovbyggelinjen.
Dispensationen vedrerer saledes navnlig tilkerselsforholdene til den
pageldende ejendom, og et vilkar om bygningens hejde har ikke den
fornedne sammenheaeng hermed.
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Administrationens
forslag

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

Kommunen har séledes ikke kunnet stille vilkar for dispensationen om
en maksimal hgjde pé 5,5 meter, idet lokalplanen &bner mulighed for
bebyggelse med en hejde pé 8,5 meter. Natur- og Miljeklagenavnet
oph@ver og hjemviser pa den baggrund Allered Kommunens afgerelse
af 4. december 2013.

Efter Forvaltningens vurdering vil det pa baggrund af Natur- og
Miljoklagenavnets afgorelse kreeve udarbejdelse af ny lokalplan,
safremt bygningshegjden pé 5,5 meter onskes fastholdt. En eventuel ny
lokalplan skal kunne begrundes planleegningsmassigt. Forholdet til en
enkel nabo er naeppe tilstraekkeligt.

Pé den baggrund foreslar Forvaltningen:

Forslag 1:
Der meddeles dispensation til den ansegte udstykning uden vilkar.

Forslag 2:
Det indstilles til @konomiudvalget, at der igangsettes ny lokalplan

med henblik pd bl.a. en mere detailret regulering af bygningshgjderne
indenfor den geeldende lokalplans omréde.

Forvaltningen anbefaler Forslag 1.

Nej

Udvalget godkendte Forvaltningens forslag 1.

Ingen
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10.  Vintervedligeholdelse 2014-2015

Sagsnr.: 14/15954

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Orientering.

Park & Vej har, med baggrund i det besluttede serviceniveau,
udarbejdet vedlagte vintervedligeholdelsesplan for vinteren 2014-
2015 for Allerad Kommunes offentlige arealer.

Teknik- og Planudvalget orienteres om planen.

Vintervedligeholdelsesplanen udarbejdes med baggrund i Lov om
vintervedligeholdelse og renholdelse af veje samt Allerad Kommunes
regulativ for vintervedligeholdelse (bilag 1).

Teknik- og Planudvalget besluttede pa udvalgsmedet den 3. juni 2014,
at praksis skulle a&ndres fra sesonen 2014/2015, saledes at
snerydningen pa klasse 3 veje i vaerkssattes, nér der ligger 5 cm sne i
stedet for 8 cm som tidligere. Andringen blev vurderet at vere
udgiftsneutral.

Serviceniveauet for de enkelte veje og stier angives ved klassificering
af den enkelte vej/sti/streekning, idet veje og stier er opdelt 1 klasser
med tilknyttede servicemal:

Veje

o Klasse 1: Saltes og ryddes hele degnet

o Klasse 2: Ryddes hele degnet

e Klasse 3: Rydning under serlige
vejrforhold ved snedekke pa over 5 cm.
Kun inden for normal arbejdstid og max.
op til 10 gange pr. ar.

Stier

o Klasse 1: Saltes og ryddes hele degnet
o Klasse 2: Saltes og ryddes ved store
mangder sne, i normal arbejdstid.

Vejklasserne vedligeholdes i prioriteret rekkefolge (se
vedligeholdelsesplanen, bilag 2 og 3).

Offentlige p-pladser saltes og sneryddes, hvor der er tilgengeligt for
snerydderen.
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Offentlige institutioner saltes og sneryddes pa hovedfaerdselsarer inden
abningstid

Offentlige kommunale ejendomme f.eks. pensionistboliger og
flygtningeboliger, saltes og ryddes hele dognet.

Arealer ved busstopskure og fodgengerovergange ryddes efter
kapacitet, inden for normal arbejdstid.

Ovrige veje, stier og pladser - herunder boligomréder -
vintervedligeholdes ikke, udover det ovenfor beskrevne, jf.
byradsbeslutning 8. oktober 2008.

Motorveje med op- og nedkerselsramper er statsveje, der
vedligeholdes af Vejdirektoratet.

Beredskabsperioden er fra 1. november — 31. marts.

Park & Vej forestér vinterberedskabet. Ca. 2/3 af arbejdet udferes af
fremmede entreprengrer.

I forhold til sidste ar er der nedenstdende mindre tilretninger:
Andringer pa veje:

o Enghaven @ndres fra klasse 3 til klasse 2
vej, da vejen fungerer som en del af
skolestisystemet.

o Uggelose Skovvej og Uggelase Bygade
(forlengelsen fra Mosegardsvej), &ndres
til at sneryddes som klasse 3 vej, pé linje
med mindre boligveje.

o Enghavevej saltes kun pa det offentlige
stykke af vejen og ikke laengere til
rensningsanlagget, som er privat ejet.

e Mpgllemosevej saltes og sneryddes som
klasse 1 vej. Der er lavet aftale omkring
dette, idet kommunen er grundejer langs
den ene side af vejen.

e Oldvej pa strekningen fra politiets
hundeskole til Bymosen @ndres fra klasse
1 til klasse 2 vej, idet der ikke lengere er
gennemkerende trafik pa vejen.

Andringer pé stier:

o Stier pa privat fellesvej bag Lyngeve;j
ryddes ikke mere med undtagelse af en
enkelt forbindelsessti fra Lyngeve; til
resten af stisystemet. Der ryddes kun pa
private stier, som er en del af
skolestisystemet.

o Offentlige stier pd Hjortevanget sneryddes
og saltes som klasse 1 stier, da stien
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Administrationens
forslag

Okonomi og
finansiering

Dialog/hering

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

fungerer som en del af skolestisystemet.

Forvaltning foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

I budget 2014 er afsat 7.526.074 kr. Restbudgettet til
vinterberedskabet udger pa nuvarende tidspunkt 5,09 mio. kr. Evt.
over- eller underskud pé vinterberedskabet overferes til neste ars
budget, idet budgettet over en arraekke forventes at balancere. De
sidste 5 ar har omkostningerne til vintervedligeholdelsen svinget
mellem 3,8 til 8,5 mio. kr. om aret.

Vintervedligeholdelsesplanen offentliggares pd kommunens
hjemmeside, hvor kortene ligger bdde som pdf-fil og med et link til de
digitale kort, hvor man kan zoome ind og finde sin egen ve;j.

Bilag 1 Regulativ for vintervedligeholdelse 2013.pdf
Bilag 2 Vintervedligeholdelsesplan veje 2014-2015.pdf
Bilag 3 vintervedligeholdelsesplan stier 2014-2015.pdf

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Ingen
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11.  Vejbelysning i Allerod Kommune - perspektiver ved kommunalt ejerskab

Sagsnr.: 14/13416

Punkttype Beslutning.

Tema Teknik- og Planudvalget blev pd medet den 1. april 2014 orienteret
om, at Forvaltningen indgér i et projektsamarbejde med 13 andre
kommuner om kontraktforhandlinger mv. med DONG Energy
(DONG) med henblik pa at opna en ekonomisk besparelse pa driften.

I projektsamarbejdet er det besluttet, at kommunerne skal tilmelde sig
¢én ud af tre forskellige grupperinger i projektets videre forleb.

Udvalget bedes traeffe beslutning om valg af gruppering.

Sagsbeskrivelse Formalet med projektsamarbejdet er at vurdere, hvor stor en besparelse
kommunerne kan opna ved at overtage ejerskabet til
belysningsanleggene og udbyde drift og vedligehold af anleggene.
Erfaringer fra andre kommuner har vist, at der kan opnas vasentlige
besparelser pa dette omrade.

Der samarbejdes om forhandlinger med DONG om vardisatningen af
belysningsanleggene og tilbagekeb af anleggene. Der er tale om et
teknisk samarbejde for at dele viden, minimere omkostningerne til
ekstern juridisk hjalp, og hvor den enkelte kommune suverant
beslutter, hvad der skal ske i den pagaldende kommune.

I projektsamarbejdet er det besluttet, at kommunerne skal have
mulighed for at afklare deres situation i forskellige tempi. Derfor er
kommunerne blevet bedt om at tilkendegive, hvilken af tre grupper, de
onsker at tilhore;

e Gruppe 1; hurtig forhandling med DONG/
opsigelse af kontrakt evt. voldgift
(perspektiv; prisaftale start 2015/udbud
2015) — opstart at udbud sidelobende

e Gruppe 2; afventer resultat af gruppe 1,
forbereder tilbagekob (perspektiv
midt/ultimo 2015)

e Gruppe 3—ny allonge med aftalt kebspris
+ drifts/service pris (perspektiv:
tilbagekebsaftale i et 1-3 ars perspektiv).

Opsigelsesvarslet til DONG er 9 méaneder, hvilket reelt giver et valg
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Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

mellem gruppe 2 og 3, sdfremt de nuverende kontraktmaessige rammer
respekteres. Allerad Kommune har et forholdsvis nyt og energirigtigt
anlaeg, og star ikke med et akut behov for at opsige kontrakten.

Tilbagekabet forudsetter, at Allerad Kommune kan finde finansiering
til kebssummen for anlaegget. Der forhandles pt. mellem DONG og de
13 kommuner om verdis@tningen af anlaeggene. Det forventes at
vaerdisetningen er afklaret primo 2015.

Der er vedlagt to bilag som belyser sagen:

Bilag 1: Notat, der beskriver perspektiverne ved kommunal
overtagelse af vejbelysningen fra DONG.

Bilag 2: Forvaltningens notat om fordele og ulemper ved de tre
grupperinger, samt beskrivelse af forskellige scenarier for drift og
vedligehold.

Forvaltningen foreslar, at

e Allerad Kommune indgar i gruppe 3 i
projektarbejdet, hvor der 1 2015 forberedes
et tilbagekeb af belysningsanlaegget

o Forvaltningen gives bemyndigelse til at
afslutte forhandlingerne med DONG
omkring veerdien af kommunens anlaeg og
indgé en ny midlertidig abonnementsaftale.

Det forventes, at Allerad Kommune kan opnd besparelser pé driften af
vejbelysningsanlaggene, der vil give en tilbagebetalingstid pa
tilbagekebet pd mellem 4 og 7 ér. Tilbagebetalingstiden er inkl.
Allered Kommunes udgifter til administration af belysningsanlegget
ved en overtagelse. I forbindelse med kortleegning af
investeringsbehov og vardisaetning af anleegget vil estimatet blive
mere pracist.

Bilag 1 _Perspektiver ved kommunalt ejerskab.pdf
Bilag 2 Baggrundsnotat.pdf

Udvalget godkendte Forvaltningens forslag.

Okonomiudvalget orienteres om udvalgets beslutning i sagen.

Ingen
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12. Status pa renovering af vejbelysning

Sagsnr.: 13/7924

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Orientering.

Ved budgetforhandlingerne 1 2013 vedtog byrédet, at afsette 2,4 mio.
til udskiftning af vejbelysning i 2014.

Udvalget orienteres om status for udskiftning af vejbelysning.

Det totale antal lygter i kommunen udger ca. 7.300. Heraf er ca. 1.600
med lyskilder, som enten er udgaet eller udgar. De lygter, som nu skal
udskiftes, var ikke berort af kabellegningen (luftledninger) 1 2006-
2007, og har staet i 15 ar og derover.

De lyskilder, som udgér, er 1-pulver lysror og kvikselvlyskilder der
skal udfases 1 henhold til geeldende lovgivning. Herudover er en raekke
af kommunens armaturer udgaet af produktion, og skal pé sigt ogsé
udskiftes.

Den forste del af udskiftningen omfatter 187 armaturer primaert med 1-
pulverlysrer. Denne del igangsattes sidst i august og forventes afsluttet
til december. Alle lyskilder udskiftes til LED.

Neste del af udskiftningen vil omfatte 276 armaturer med kvikselv.
Denne del forventes udskiftet i forste del af 2015.

Budgettet til vejbelysningsabonnement i 2015 er pa 6,8 mio. kr. De
forste to etaper af udskiftning af vejbelysning betyder en érlig
abonnementsbesparelse pa 346.408 kr. fra 2015 (fra nar udskiftningen
er gennemfort). Dette er en ekstra besparelse pa 56.408 kr./ér 1 forhold
til den budgetterede driftsbesparelse.

Den ekstra besparelse skyldes, at det pga. af udviklingen inden for
LED lyskilder har veeret muligt, at alle lyskilder udskiftes til LED, idet
tilbagebetalingstiden er kommet ned under 10 ar (jf. beslutning pa
Teknik- og Planudvalget 3. september 2013). Tilbagebetalingstiden for
de armaturer, der nu udskiftes, er gennemsnitligt ca. 6 ar.

Kommunen er i dialog med DONG om udskiftningen af den resterende
del af armaturer med kvikselvlyskilder. Dette ses 1 ssmmenhang med
det igangvearende felleskommunale projektsamarbejde om
vejbelysning (jf. dagsordenens punkt 11).
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finansiering

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
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Fravaerende

Forvaltningen foreslér, at orienteringen tages til efterretning.

Udskiftningen af vejbelysningen til LED giver endvidere en CO2-

reduktion.

Den yderligere besparelse i 2015 medtages i det forventede regnskab.

Nej

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Ingen



Teknik- og Planudvalget 2014-2017 tirsdag den 11. november 2014 27

TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

13.  Ansegning om lovliggerelse og landzonetilladelse til stojvold

Sagsnr.: 14/15543

Punkttype Beslutning.

Tema Udvalget anmodes om at tage stilling til ansegning (bilag 1) om
landzonetilladelse til etablering af stejvold pa ejendommen GI.
Kolleredvej 5, Matr. nr. 10h Kollered, Lynge.

Sagsbeskrivelse Ejeren af Gl. Kolleredvej 5 anseger om at etablere ca. 490 m stejvold
langs vestsiden af Hilleradmotorvejens forlengelse. Se kortbilag 2.
Volden etableres i en bredde af 12,3 — 15 m og 4,1 — 5,0 m i hgjden.

Volden enskes etableret for at mindske stejpavirkningen fra
Hilleredmotorvejen for beboere og heste. Beregninger pé etablerede
stojvolde viser en reduktion pé ca. 12 dB.

Volden placeres i forleengelse af stgjvolden pa Kolleradvej 70, kun
afbrudt af Gl. Kolleredvej. Volden péd Kolleradvej 70 er maksimalt 5
m og 18 m bred og har dermed stort set de samme dimensioner, som
det ansogte

Ejeren har uden tilladelse opfert den sydligste halvdel af den ansegte
vold svarende til ca. 260 m. Se bilag 2

Servitutter

Det fremgér af sagen, at Vejdirektoratet har meddelt dispensation fra
vejbyggelinje til placering af stgjvold 0,5 m fra skel mod
Hilleredmotorvejen. Dispensationen med vilkér vil blive tinglyst péd
ejendommen. Det fremgar endvidere, at der er opndet accept fra HMN
Naturgas vedrerende naturgasledning, hvor der ligeledes vil blive
tinglyst en deklaration pa ejendommen om, at fremtidigt arbejde udfort
af HMN ikke ma fordyres.

Planforhold

Ejendommen er beliggende i transportkorridoren, hvor der som
udgangspunkt ikke kan etableres nye anlaeg, der kan vere fordyrende
for eventuelle fremtidige transportanlaeg. Der skal derfor tinglyses en
fjernelsesdeklaration.

Ejendommen er beliggende i Kommuneplanens rammeomrade
LU.L.01 - Jordbrugsomréder i Lynge. Omradet ma kun anvendes til
landbrugs- og skovbrugsformél, og der mé kun opferes bebyggelse og
anleg, som er nedvendig for driften.
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Ejendommen er endvidere beliggende i landskabskarakteromradet
”Sletten”, som er kommunens store sammenhangende
landbrugslandskab. Omradet er karakteriseret ved store
dyrkningsflader pa et let balget og forholdsvis dbent terreen med
indslag af fladtoppede bakker. Beplantningen er primart lokaliseret
omkring gardene, langs skel og veje. De generelle anbefalinger for
omrédet er bl.a. at fastholde landbrugslandskabet, friholde for byggeri,
der ikke er landbrugsmaessigt nedvendigt, og at fastholde den vide
udsigt.

Tidligere tilladelser

Teknik- og Planudvalget behandlede 21. november 2011 ansegning
om stgjvolden pd Kolleradvej 70. Tilladelsen blev meddelt med vilkér
om, at stejvoldens hgjde ikke overstiger 5 m over vejbanens niveau, at
haeldning mod vej og naboskel ikke overstiger 1:2, og at volden
beplantes med hjemmeheorende arter af buske og mindre traer, for at
sikre tilpasning til landskabet og ensartede betingelser for stgjvolde i
omradet. Forvaltningen anbefaler, at en landzonetilladelse til stojvold
pa Kolleredvej 5 meddeles med tilsvarende vilkar. Begrundelsen for at
tillade en stgjvold pa Kolleredvej 70 var bl.a. at den etableredes langs
afkerselsrampen, og at der derfor var foretaget terreenandringer i
forvejen.

Forvaltningen har pa baggrund af ovenstiende folgende forslag:

Forslag 1: Der meddeles lovliggerende landzonetilladelse til
etablering af den eksisterende 260 m stgjvold pa matr. nr. 10h
Kollerad By, Lynge. Tilladelsen meddeles med vilkar om etablering i
maximalt 5 meters hgjde og beplantning med hjemmeheorende arter.
Begrundelsen for landzonetilladelsen er, at denne del af volden vil
veaere afgerende for stogjdempningen af ejendommen. Derudover
opfores volden i forlengelse af den eksisterende vold, pé ejendommen
syd for, og far tilsvarende dimensioner og beplantning. Der opnis
hermed et ensartet udseende langs motorvejen. Der gives ikke
tilladelse til at forleenge volden, idet oplevelsen af landskabet i
landskabskarakteromradet ”Sletten” vegtes hojt.

Forslag 2: Der meddeles landzonetilladelse til den eksisterende vold
og forlengelse, saledes at den samlede lengde bliver 490 m.
Begrundelsen er, at der ikke @ndres vaesentligt pa
landskabsoplevelsen. Tilladelsen meddeles med vilkér for beplantning
og maxhgjde som beskrevet under Forslag 1.

Forslag 3: Der meddeles afslag pd ansegningen med henvisning til

kommuneplanens retningslinjer for landskabskarakteromréade
”Sletten”, herunder bevarelse af den vide udsigt.

Administrationens Forvaltningen anbefaler Forslag 1.
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forslag

Afledte
konsekvenser

Okonomi og
finansiering

Dialog/hering

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

Med Forslag 3 palaegges ejeren at fjerne de 260 meter eksisterende
stojvold.

Der har veret foretaget naboorientering. Der er indkommet én
indsigelse, som dog udelukkende omhandlede en nordlig del af volden,
som ansgger ikke lengere onsker at opfore.

Bilag 1 - Anseggning.pdf
Bilag 2 - Kort.pdf

Udvalget godkendte Forvaltningens forslag 1.

Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

14. Udstykningsansegning - Stolelyngen 18 - genoptagelse

Sagsnr.: 14/6888

Punkttype Beslutning.

Tema Teknik- og Planudvalget anmodes om at tage stilling til ansegning om
udstykning af matr. nr 13 m, Lynge By, Lynge, Stolelyngen 18.

Udvalget besluttede den 3. juni 2014, at der skulle optages forhandling
med anseger om udstykning af hele matr. nr. 13 m i stedet for dele af
henholdsvis 13 m og 9b, som der oprindelig var ansggt om.

Udvalget besluttede 12. august 2014, pa baggrund af nyt
udstykningsforslag, at der skulle foretages naboorientering i henhold
til planlovens bestemmelser.

Sagsbeskrivelse Med brev af 25. april 2014 har Landinspektorfirmaet Hyldegaard pa
vegne af ejerne af ejendommen Stolelyngen 18 ansegt om principiel
tilladelse til at udstykke 2 grunde fra ejendommen (bilag 1).

Ejendommen er en landbrugsejendom i landzone pé i alt 23.325 m?,
der bestar af 3 matr. nr. 13m, 9b samt 20g, Lynge By, Lynge.
Ejendommen omfatter endvidere boligbebyggelsen Stolelyngen 18.
Ejeren ensker at udstykke de 2 nye boligparceller fra matr. nr. 9b og
13m.

Den pageldende udstykning i landzonen kraver landzonetilladelse
efter planlovens § 35, stk. 1.

Landinspektoren har fremsendt to forskellige udstykningsforslag —
udstykningsplan nr. 3 (bilag 2) med grundsterrelser pa henholdsvis
1.800 m2 og 1.800 m2 og nr. 5 (bilag 3) med grundsterrelser pa
henholdsvis 1.800 m2 og 1.600 m2. Ejeren foretraekker ifolge
landinspektoren plan nr. 3, da plan nr. 5 medforer et
“ingenmandsland” mellem en s@ pa ejendommen og vejen
Stolelyngen. Ejeren folger dog gerne udstykningsplan 5, hvis
kommunen foretraekker denne.

Landinspektoren oplyser, at arealet i dag anvendes til farehold, og at
ejerne vil fortsaette med dette pé restarealet. Der er derfor 1
udstykningsforslagene gjort plads til en adgangsvej til restarealet langs
sydskellet pd del nr. 1. Det medferer ogsd, at der vil vaere stor afstand
mellem den eksisterende bebyggelse pa Stolelyngen 16 (matr. nr. 8y
smst.) og evt. ny bebyggelse pé del nr. 1.
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Landinspektoren oplyser, at de evt. 2 nye grunde vil vere omgivet af
bebyggelser til alle sider. Udstykningen kan derfor anses for at vere
“huludfyldning”, som der gelder en mere lempelig praksis for efter
planlovens regler. Omradet er kloakeret, hvilket ifelge landinspekteren
ogsé er et af de forhold, der skal tages i betragtning ved tilladelse til
bebyggelse i landzone efter planlovens § 35.

For at en evt. ny bebyggelse ikke skal virke dominerende, foreslar
landinspektoren, at de 2 nye grunde palaegges en servitut om, at
bygninger maksimalt ma vere i 1,5 plan.

Omradet ligger i1 landzone, og er ifolge den geldende kommuneplan
(2013) omfattet af ramme RA.B.06: Boligomrade ved Stolelyngen -
boligomréde - dben lav. Ifelge disse rammer er den maksimale
bebyggelsesprocent 30, og omradet ma kun anvendes til
heldrsboligformal. Landinspektoren anferer saledes, at det ansggte er 1
overensstemmelse med kommuneplanen, hvorfor der anmodes om en
velvillig behandling.

Med brev af 22. juni 2009 har Allerod Kommune tidligere givet afslag
pa en principansggning om en tilsvarende/lignende udstykning af 2
parceller fra ejendommen. Afslaget blev bl.a. begrundet i den
dagaldende kommuneplans (2009) rammer for RA.B.06, og at
landzonen generelt skal friholdes for spredt, ikke-planlagt bebyggelse.

I forbindelse med revisionen af Kommuneplanen i 2013 blev
rammerne for RA.B.06 moderniseret og ensartet i forhold til
Naturstyrelsens og Plansystem.DKs retningslinjer, men tilpasningerne
er ikke udtryk for politiske eller administrative indholdsmassige
@ndringer.

Omréadet er preeget af den oprindelige overdrevsudstykning med
helarsboliger pa store aflange grunde. Sammen med husenes
fritliggende placering giver det en aben og gren bebyggelse.

Forhandling med anseger

Udvalget godkendte 3. juni 2014 Forvaltningens forslag 1 om, at
optage forhandlinger med ansgger og ejer om muligheden for
udstykning af hele matr. nr. 13m som selvstendig ejendom til
opforelse af én ny helarsbolig. P4 denne made opretholdes matr.nr.
20g og 9m som en samlet fast ejendom til fortsat uendret anvendelse
(matr. nr. 9m ubebygget). Evt. bebyggelse pa matr. nr. 13m vil vere i
sammenhaeng med de andre boliger pé Stolelyngen, og den oprindelige
ejendom fastholdes som landbrugspraeget. Udstykning af det
eksisterende matr. nr. 13m som selvstendig ejendom til opferelse af en
ny bolig vil dermed ikke @ndre strukturen i omradet, der bl.a. er
praget af store grundsterrelser.

Efter mode den 1. juli 2014 mellem anseger, ejer og Forvaltningen
anseges der om tilladelse til at udstykke hovedparten af matr. nr. 13m
med et areal pa ca. 4.300 m2, som vist pa vedlagte udstykningsplan.
Ejeren holder far sasmmen med naboen pa matr. nr. 8y, og ensker at
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Administrationens

forsatte med dette pd matr. nr. 8y og matr. nr. 9b. Stalden til firene
ligger pd matr. nr. 8y. Der er derfor nedvendigt at have en passage
mellem de to matr. nr., hvorfor det forslés, at det nederste stykke af
matr. nr. 13m overfores til matr. nr. 9b, saledes at det ikke er hele
matr. nr. 13m, som udstykkes.

Supplerende sagsbeskrivelse — Naboorientering

I forbindelse med naboorienteringen er der indkommet en indsigelse
fra naboen til den matrikel, der skal udstykkes. Indsiger redeger for, at
omrédet er et gammelt vidomrédde med sammenhangende soer og
vandleb, og der er kort jord pa matriklen i forbindelse med
anleggelsen af Nymgllevej. Indsiger er pa den baggrund bekymret for,
at byggeri pa matriklen vil give flere utilsigtede oversvemmelser i
omradet. Indsiger gor desuden opmarksom pa at arealet er beliggende
indenfor skovbyggelinen og kildepladszone. (Se bilag 1)

Anspger har faet en raddgiver til at vurdere risikoen for oversvemmelse
pa naboejendommen. Radgiveren vurdere ikke, at bebyggelse pa
matrikel 13m vil betyde en aget risiko for oversvemmelse pd matr. nr.
8y. Radgiver gor desuden opmerksom pa, at evt. bebyggelse krever
en landzonetilladelse, hvor der kan stilles vilkar, der sikrer at
bebyggelsen ikke skaber utilsigtede oversvemmelser. (Se bilag 2)

Forvaltningen gor opmarksom p4, at flere steder i omradet er
vandlidende. Det kan efter Forvaltningens vurdering derfor ikke
udelukkes, at bebyggelse pa matriklen kan give egede problemer med
oversvemmelser i omradet. P4 den anden side, er der ikke pé
nuvarende tidspunkt beviser for det modsatte. Vilkar i en
efterfolgende landzonetilladelse til bebyggelse kan meddeles med
vilkar som regulerer terrenendringer og nedsivning af overfladevand.

Pé baggrund af ovenstaende har Forvaltningen folgende forslag:

Forslag 1: Der meddeles landzonetilladelse til udstykning med den
begrundelse at evt. bebyggelse pa matr.nr. 13m vil vaere i
sammenhang med de andre boliger pa Stolelyngen, og den oprindelige
ejendom fastholdes som landbrugspreget. Udstykning af det
eksisterende matr.nr. 13m som selvstendig ejendom til opferelse af en
ny bolig vil dermed ikke @ndre strukturen i omradet, der bl.a. er
preget af store grundsterrelser. Tilladelsen begrundes med at
kommuneplanen fastlegger omradets anvendelse til boligformaél, og
omrédets dbne karakter bevares.

Forslag 2: Der meddeles afslag pa ansegningen med henvisning til, at
udgangspunktet i planloven er, at der ikke ma udstykkes nye parceller
til boligformél i1 landzone, samt risikoen for flere utilsigtede
oversvemmelser 1 omradet.

Forvaltningen anbefaler Forslag 1
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forslag

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

Bilag 2 - Bemerkninger til indsigelse
Bilag 1 - Indsigelse.pdf

Udvalget godkendte Forvaltningens forslag 1.

Ingen
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15.  Ansegning om tilladelse til at selge pizza fra den eksisterende kebmandsbutik pa
Lyngevej 215

Sagsnr.: 14/15353

Punkttype Beslutning.

Tema Udvalget anmodes om at tage stilling til ansegning om tilladelse til at
selge pizza 1 den eksisterende kebmandsbutik pé Lyngevej 215.

Sagsbeskrivelse Forvaltningen har modtaget en byggeansegning fra lejeren af
kebmandsbutikken pa Lyngevej 215. Der ansoges om tilladelse til at
fremstille og selge pizza fra den eksisterende kebmandsbutik.
Ansegningen indeholder skitser, som viser den planlagte indvendige
ombygning. Derudover fremgér det af ansegningen, at der vil blive
etableret udluftning/afkast i forhold til gaeeldende lovgivning. Der vil
ikke blive etableret spisepladser i forbindelse med salget, hvorfor det

ansegte kun omfatter take-away mad. Ansegningen er vedlagt som
bilag 1.

Ejendommen er omfattet af bestemmelserne i Partiel byplanvedtegt
nr. 27 for Allerad og er beliggende i omradet for boligbebyggelse.
Byplanvedtegten indeholder folgende falles hovedregel for alle de
boligomrader, som er omfattet af vedtaegten (27 § 2 punkt A litra 3.a):

“"Omprdderne mad kun anvendes til boligformal, og der md kun opfores
lav bebyggelse. Der ma indenfor omrdderne ikke udoves nogen art af
virksomhed, som ved stov, rog, lugt, staj, rystelser eller ved sit
udseende eller pa anden mdde efter byrddets skon er til ulempe for de
omboende.”

Herudover indeholder byplanvedtagten en undtagelsesregel, som giver
begraensede muligheder for at tillade erhverv pé den for sagen
relevante ejendom. Vedtegtens § 2, punkt a, litra 1.b, bestemmer
saledes folgende for ejendommen:

”Pa matrikel.nr. 8e og 13ak, som pa kortbilaget er angivet med
skraveret signatur, kan der efter byradets neermere godkendelse
indrettes de for kvarterets daglige forsyning nodvendige butikker”.

Efter denne bestemmelse kan byradet godkende, at der etableres butik
1 den pagaldende ejendom, men kun hvis butikken er nedvendig for
“kvarterets daglige forsyning”. Byradet er sdledes overladt et sagligt
skon.



Teknik- og Planudvalget 2014-2017 tirsdag den 11. november 2014 35

Kebmandsbutikken er etableret for byplanvedtagten blev vedtaget i
1977. Hvorvidt der kan tillades tilberedning og salg af pizza athaenger
af, om der er tale om en aktivitet, der er til kvarterts daglige forsyning.
Forvaltningen skenner, at dette er tilfeldet, da der almindeligvis er en
vis eftersporgsel efter denne type vare i et boligomréde, og da varen er
egnet til at indga som et alternativ eller supplement til andre
dagligdagsvarer.

Forvaltningen har foretaget naboorientering af ejendommene, som er
omfattet af byplanvedtaegt nr. 27 samt ejendommene Lyngevej 170,
172, 174, 176, 178, 180 og 182, jf. planlovens bestemmelser herom.

Der er indkommet indsigelser fra 12 ejendomme. Bilag 2 indeholder
indsigelserne, heringsnotat med et kort resume af indsigelserne samt et
oversigtskort, der viser hvilke ejendomme, der er kommet med
indsigelser.

Indsigelserne omhandler folgende problematikker, som er uddybet
naermere i bilag 2:

o Trafik og parkeringsforholdene
o Lugt

e Stej/ophold/affald

o Byplanvedtegtens bestemmelser
e Kloak

e Generelt

I forbindelse med indsigelserne er der fremsendt en afgerelse fra
Natur- og Miljeklagenavnet angaende et pizzeria i Lolland Kommune.
Afgerelsen pavise, at et pizzeria skal anses for at vere en restaurant og
ikke en dagligvarebutik. Det er Forvaltningens vurdering, at denne sag
vedrarer spergsmalet, om hvorvidt et pizzeria er en dagligvarebutik
eller en restaurant. Problemstillingerne i denne sag og sagen fra
Lolland er derfor ikke fuldsteendig identiske, hvorfor Forvaltningen
har vurderet, at der ikke kan treeffes afgerelse i denne sag under
henvisning til sagen 1 Lolland Kommune alene.

I forbindelse med ansegningen er der ikke redegjort tilstraekkeligt for
forholdene i byggeloven og miljelovgivningen. Safremt udvalget
vurderer, at der 1 forhold til byplanvedtaegten kan meddeles tilladelse
til det ansegte, vil der efterfolgende skulle fremsendes ydereligere
materiale angaende de miljomaessige og byggetekniske forhold,
herunder redegorelse for afkastet, parkeringsforholdene,
kloakforholdene m.m.

Pa ovenstdende baggrund har Forvaltningen folgende forslag:
Forslag 1:

Der meddeles tilladelse jf. byplanvedtaegt 27 § 2 punkt a, litra 1.b til at
selge pizza fra den eksisterende kebmandsbutik. Godkendelse
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Administrationens
forslag

Dialog/hering

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

meddeles under henvisning til, at det ansegte ligger inden for
rammerne af det forventelige i omradet. Ejendommen er udlagt til
kvarterets daglige forsyning nodvendige butikker, hvorfor
naboejendommene mé forvente, at brugen af ejendommen ikke
fremstdr som en boligejendom. Byggearbejdet ma ikke pdbegyndes for
der er meddelt byggetilladelse til ombygningen. I denne forbindelse
skal der fremsendes ydereligere materiale omkring forholdene 1
byggeloven og miljelovgivningen.

Forslag 2:

Der meddeles afslag pa ansegningen om tilladelse til at selge pizza fra
den eksisterende kebmandsbutik jf. byplanvedtegt 27§ 2 punkt a, litra
1.b. Afslag meddeles sarligt under henvisning til, at det ansogte vil
medfere lugtgener for det omkringliggende omréde, som er udover det
forventelige for et boligomréde. Godkendelse af det ansegte vil derfor
ikke veere hensigtsmeessig.

Forvaltningen anbefaler forslag 1.

Der har jf. Planlovens bestemmelser, vaeret foretaget naboorientering
af ejendommene, som er omfattet af byplanvedtaegt nr. 27 samt
ejendommene Lyngevej 170, 172, 174, 176, 178, 180 og 182.

bilag 1
bilag 2

Udvalget godkendte Forvaltningens forslag 1.

Ingen
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16. Henvendelse vedrorende parkeringsforhold ved Fritz Hansens Vej

Sagsnr.: 14/12830

Punkttype Beslutning.

Tema Den 18. september 2014 frigav byrddet 633.000 kr. til genopretning af
parkeringspladsen ved Fritz Hansens Vej som kommunens andel til en
samlet losning.

Kvickly har efterfolgende henvendt sig med synspunkter og forslag,
som kan gare det mere acceptabelt for Kvickly at gd med i den
samlede losning.

Udvalget anmodes om at tage stilling til henvendelsen.

Sagsbeskrivelse Forslaget til genopretning af parkeringspladsen indeberer, at de “’tre
parkeringspladser” sammenlagges til én sammenhangende plads, idet
fortov og plankevaerk fjernes, og erstattes af nyt fodgengeromrade
langs med bygningernes facader mod pladsen.

Herved forages det samlede antal parkeringspladser fra 76 til 84 og
samtidig skabes “cirkulation” mellem alle pladser.

I Kvickly’s henvendelse rejses spergsmaélet, hvor alle de
medarbejdere/borgere, som i dag holder pd kommunens og Dansk
Sygeplejerads parkeringspladser hele dagen, skal holde efter
omlagningen.

Som alternativ til denne “heldagsparkering” foreslar Kvickly, at der
etableres et nyt heldags parkeringsomrade ved siden af TDC
bygningen. Det betyder, at der skal fjernes nogle treer, buske og
baenke, som til gengeld kunne opstilles pad Kvickly’s fortov mellem
Fritz Hansens Vej og M.D.Madsensve;.

Kvickly tilkendegiver, at en sddan lgsning vil gere det mere
acceptabelt at gd med i det samlede parkeringsprojekt.

Det nzvnte omrade ved TDC bygningen er omfattet af lokalplanen for
Byens Plads og i hovedsagen udlagt til nedkerselsrampe til
parkeringskaelder under “Kulturtorvet”. En eventuel parkeringsplads
ma sdledes vige pladsen, sdfremt der pa et tidspunkt etableres
parkeringskalder.

I ”Genopretningsplanen” for Lillerad Bymidte er der skitseret pa,
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hvordan Kvicklypassagen mellem Fritz Hansens Vej og
M.D.Madsensvej kan forskennes, men der er ikke pa byradets
investeringsoversigt sat penge af til at gennemfore et projekt.

Safremt udvalget onsker at arbejde videre med omdannelse af ”den
gronne parkeringsplads” til alene at vere en parkeringsplads og en
forskennelse af passagen, kan der optages forhandling med Kvickly

om udformning og fordeling af omkostninger.
Pé den baggrund foreslar Forvaltningen:

Forslag 1:

Der optages forhandlinger med Kvickly om etablering af
parkeringsplads og forskennelse af passagen, sidstnavnte med
udgangspunkt i genopretningsplanens skitser. Det forudsattes, at
projektet kan holdes inden for den afsatte skonomiske ramme.

Forslag 2:

Der arbejdes ikke videre med forslagene om ny parkeringsplads ved

TDC bygningen og forskennelse af passagen. Forslaget til omlagning

af parkeringspladsen ved Fritz Hansens Vej bearbejdes, safremt

Kvickly ikke ensker at indgé i projektet

Administrationens  Forvaltningen anbefaler forslag 1.
forslag

Okonomi og Ingen.
finansiering
Bilag Nej

Beslutning Teknik-  Udvalget godkendte Forvaltningens forslag 1.
og Planudvalget

2014-2017 den 11-

11-2014

Fravaerende Ingen
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17.  Retningslinjer for hastighedsdaempning

Sagsnr.: 14/15728

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Beslutning.

Forvaltningen modtager mange henvendelser om hgj hastighed pa
vejene og ensker om hastighedsdeempende foranstaltninger.

Udvalget anmodes om at tage stilling til Forvaltningens forslag om
retningslinjer for hastighedsdempning i kommunen.

Forvaltningen modtager mange henvendelser fra borgere, som ensker,

at der etableres hastighedsdempende foranstaltninger pa de veje, hvor
de bor.

Som udgangspunkt er hastighedsoverskridelser en opgave for politiet,
hvortil Forvaltningen videregiver alle henvendelser om for hgj
hastighed. Politiets ressourcer til hastighedskontrol er dog ikke
tilstreekkelige til at sikre, at hastigheden overholdes alle steder. Ud
over dialogen med politiet, vurderer Forvaltningen alle henvendelser,
bl.a. ved at fa foretaget trafiktellinger og se pa uheldsstatistikken.

Der er tidligere blevet etableret hastighedsdempende foranstaltninger
flere steder i kommunen, primert i perioden 2007 - 2011, hvor der var
afsat en pulje til trafiksikkerhedsprojekter. De seneste ar, har der ikke
veeret afsat midler til trafiksikkerhed, og der er derfor kun etableret fa
hastighedsdempende foranstaltninger, hvor det har veret del af et
storre projekt.

Pé private fzllesveje skal borgerne selv betale for
hastighedsdempende foranstaltninger. Pa offentlige veje tager
kommunen stilling til, om problemet er af et sddant omfang, at der skal
etableres hastighedsdempning.

Forvaltningen har udarbejdet forslag til retningslinjer for
hastighedsdeempning i Allerad Kommune (se bilag 1). Forslaget til
retningslinjer indeholder dels en beskrivelse af kommunens politik i
forhold til hastighed og dels retningslinjer for borgere, som ensker at
etablere hastighedsdempende foranstaltninger.

Folgende vaesentlige punkter skal bemaerkes:

o Storre trafikprojekter herunder stiprojekter
prioriteres i1 Trafik- og
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Miljehandlingsplanen.

e Sager om hastighedsdempning prioriteres
fremadrettet en gang 4rligt af Teknik- og
Planudvalget. Der foretages en prioritering
ud fra den givne budgetramme med
udgangspunkt i vejens klassifikation,
trafiktal, ulykkestal og sarlige forhold
vedrerende vejens brug; f.eks. faciliteter
for blede trafikanter og anvendelse som
f.eks. skoleve;.

o P& mindre boligveje, uden gennemkerende
trafik, prioriteres som udgangspunkt ikke
hastighedsdempende foranstaltninger.
Hvis beboerne pa en vej selv ensker at
finansiere hastighedsdempende
foranstaltninger, er dette en mulighed.

e Kommunen indkeber i 2015 en fartviser,
som placeres pa udvalgte streekninger, hvor
der vurderes at vere behov for det. En
fartviser, er et billigt alternativ til
etablering af bump. I samarbejde med
politiet planlaegges en turnusordning for
placering af fartviseren.

Administrationens Forvaltningen anbefaler, at:
forslag

o Forslag til retningslinjer for
hastighedsdempende foranstaltninger
(bilag 1) godkendes.

o Forvaltningen bemyndiges til at treeffe
beslutning vedr. sager om
borgerfinansierede hastighedsdempende
foranstaltninger (bade offentlige veje og
private fellesveje).

Bilag Bilag 1: Retningslinjer hastighedsdempende foranstaltninger

Beslutning Teknik-  Udvalget godkendte Forvaltningens forslag.
og Planudvalget

2014-2017 den 11-

11-2014

Fravaerende Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

18.  Dispensationsansegning vedr. lokalplan nr. 1-107B for Boligomrade vest for
Kongevejen i Blovstred

Sagsnr.: 10/269

Punkttype Beslutning.

Tema Ovennavnte lokalplan udleegger omradet til &ben lav boligbebyggelse
med 21 boliger 1 alt. Herudover udlegger planen et omrade til blandet
bolig- og erhvervsformal.

Teknik- og Planudvalget anmodes om at tage stilling til ansggning om
dispensation fra lokalplanens byggefelter, idet der enskes en @ndret
opforelse af 3 tat lav boliger, end den vedtagne lokalplan giver
mulighed for.

Sagsbeskrivelse Lokalplan 1-107B Boligomrade vest for Kongevejen i Blovstred blev
vedtaget af byradet den 26. april 2012.

Projektudviklervirksomheden Skarebyg A/S anmoder om dispensation
til at eendre byggefelterne for 3 taet lav boliger, sa de kan bygges i ét
plan i stedet for 2 plan (bilag 1). Lokalplanen er udarbejdet i
samarbejde med projektudviklervirksomhederne Skarebyg A/S og
Trelleborg Typehuse Holding A/S, og byggefelterne er udarbejdet
efter oplaeg fra projektudviklerne.

Virksomhedernes baggrund for at sege om dispensation er, at de
mener, at @ndringerne vil forbedre boligomradet. Derudover har de
erfaret, at det er vanskeligt at selge et nyligt opfert dobbelthus i to
plan pé 156 m2 i lokalplanomradet, da de kunder, der leder efter huse 1
den storrelse, 1 de fleste tilfelde onsker et parcelhus. Projektudviklerne
mener, at en dispensation til at &ndre byggefelterne i delomrade A.2
og opfare 3 nye mindre bebyggelser i ét plan, som illustreret i bilagene
2-4, vil forbedre sandsynligheden for at udstykningen er fuldt
bebygget i lobet af naeste ar.

Projektudviklerne ensker tilladelse til at overskride de 3 sydlige
skraverede byggefelter i delomrade A.2 i lokalplanen. De 2 nordlige
byggefelter i delomrade A.2 er bebygget, som et dobbelthus i to plan
pa 156 m2. De nye foreslaede byggefelter for de 3 nye bebyggelser
overholder samtlige byggelinjer i lokalplanen. I situationsplanen (bilag
5) er de nye byggefelter optegnet med bla stiplet linje, og lokalplanens
eksisterende byggefelter er optegnet med gron stiplet linje.

Anseger mener, at @ndringerne vil forbedre boligomréadet og at
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solforholdene 1 haverne vil blive vasentligt forbedret. Haverne pa de
to nordligste matrikler, hvor der er opfert et dobbelthus i to plan, vil fa
mere sydvendt sollys, hvis bebyggelserne pa de sydlige matrikler med
aendrede byggefelter bliver opfert i ét plan.

Der er ikke foretaget naboorientering, idet det er skennet, at en
orientering er af underordnet betydning for de personer og foreninger,
der normalt skal orienteres.

Pé ovennavnte baggrund foreslar Forvaltningen:

Forslag 1:
Lokalplanen fastholdes, idet de oprindelige intentioner enskes bevaret.

Forslag 2:
Der meddeles dispensation fra lokalplanens byggefelter.

Administrationens Forvaltningen anbefaler forslag 1.
forslag

Bilag Bilag 1 Dispensationsansegning
Bilag 2 3D view 1.pdf
Bilag 3 3D view 2.pdf
Bilag 4 Facader.pdf
Bilag 5 Situationsplan.pdf

Beslutning Teknik-  Udvalget godkendte forslag 2.
og Planudvalget

2014-2017 den 11-

11-2014

Fravaerende Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

19.  Admistrationspraksis for lavenergibyggeri i lokalplaner

Sagsnr.: 14/15448

Punkttype Beslutning.

Tema Udvalget anmodes om at tage stilling til administrationspraksis
omkring lavenergibyggeri i forbindelse med lokalplanlaegningen og
byggesagsbehandlingen.

Sagsbeskrivelse I Bygningsreglement 2010 (BR10) er der standardkrav
(minimumskrav) til energiforholdene 1 byggeriet. Der er bade
energikrav til nybyggeri, tilbygninger/anvendelses@ndringer og ved
renovering. Udover minimumskravene til byggeriet er der i
bygningsreglementet indfert 2 frivillige lavenergiklasser:
Lavenergiklasse 2015 og Bygningsklasse 2020, som man frivilligt kan
vaelge at opfore byggeriet efter, safremt en lokalplan ikke stiller
skarpede krav til energiforbruget.

De to lavenergiklasser er en del af udmentningen af den
energipolitiske aftale fra 2008, hvor det blev besluttet, at
energiforbruget 1 nybyggeriet skal reduceres med i alt 75 % 12020 1
forhold til 2006.

Lavenergiklasse 2015 har et energiforbrug, som er ca. 25 % lavere end
standardkravene i dag, og 1 bygningsklasse 2020 reduceres
energiforbruget med ca. 50 % i forhold til i dag. I bygningsklasse 2020
er der ud over et lavt energiforbrug ogsa lagt vaegt pa kvaliteter, sa
som godt indeklima og arkitektur. Derfor understetter bygningsklassen
losninger af hej kvalitet med et sundt og komfortabelt indeklima, god
arkitektur og dagslys.

Béde lavenergiklasse 2015 og bygningsklasse 2020 blev indfert som
frivillige klasser i1 bygningsreglementet, og lavenergiklasserne bliver
forst standardkrav i henholdsvis 2015 og 2020. Hermed har
byggebranchen fiet en raekke 4r til at udvikle nye losninger og gere sig
erfaringer med lavenergibyggeriet. Samtidig betyder den tidlige
udmelding af klasserne, at de losninger og byggemetoder, som
udvikles og afpraves til disse byggerier, bliver forbedret og billiggjort
frem mod 2015 og 2020.

Undersoagelser og rapporter har eftervist, at lavenergiklasse 2015 pa
nuvarende tidspunkt er udviklet, sé det ikke giver byggetekniske- og
okonomiske udfordringer for bygherrer. Der er ikke udarbejdet
lignende undersggelser og rapporter for bygningsklasse 2020.
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Administrationens

Krav om at ny bebyggelse, (bade tilbygninger og nybyggeri) skal
opferes som lavenergibyggeri er indfort i mange af Allerod
Kommunes lokalplaner, efter at en planlovsendring i 2007 gjorde det
muligt. | kommunens nyere lokalplaner er kravet formuleret séledes:
”Ny bebyggelse skal etableres som lavenergibyggeri i henhold til det
til enhver tid geeldende bygningsreglement”. Hertil folger denne note:
” I geeldende Bygningsreglement 2010 anvendes to lavenergiklasser,
hhv. Lavenergiklasse 2015 og Bygningsklasse 2020. Ny bebyggelse
skal som minimum overholde energiklasse 2015 i Bygningsreglement
2010

Energistyrelsen er i gang med at udarbejde et nyt bygningsreglement,
Bygningsreglement 2015, som forventes at traede i kraft i slutningen af
2015. Bygningsreglement 2015 vil have vasentligt @ndringer pa
energiomrddet. Det forventes, at den nuvarende lavenergiklasse 2015
med sma justeringer vil blive standardkrav i bygningsreglement 2015.
Derudover forventes det, at bygningsklasse 2020 med sma justeringer
vil blive den frivillige lavenergiklasse 1 bygningsreglement 2015. Da
det nye bygningsreglement ikke er feerdigskrevet og vedtaget pa
nuvearende tidspunkt, er det uvist, hvordan energikravene i
bygningsreglement 2015 bliver udformet.

Da der bliver @ndret vaesentligt pd energibestemmelserne i lobet af
2015 vil der, uanset hvad, skulle besluttes en ny administrationspraksis
i lobet af 2015, nar bygningsreglement 2015 bliver galdende.

Pé baggrund af ovenstaende har Forvaltningen folgende forslag:

Forslag 1:

Administrationspraksis @ndres ikke pa nuvarende tidspunkt, og
Forvaltningen fortsatter med den nuvaerende praksis indtil
Bygningsreglement 2015 bliver geeldende. Nar Bygningsreglement
2015 er vedtaget genoptages sagen med hensyn til en ny
administrationspraksis.

Forslag 2:

Administrationspraksis @ndres, sa der fremadrettet bliver indskrevet
folgende 1 lokalplanerne.

”Ny bebyggelse skal etableres som lavenergibyggeri i henhold til det
til enhver tid geeldende bygningsreglement”. Hertil folger denne note:
” I geeldende Bygningsreglement 2010 anvendes to lavenergiklasser,
hhv. Lavenergiklasse 2015 og Bygningsklasse 2020. Ny bebyggelse
skal som minimum overholde bygningsklasse 2020 i
Bygningsreglement 2010”

Nér Bygningsreglement 2015 bliver vedtaget genoptages sagen med
hensyn til en ny administrationspraksis.

Forvaltningen anbefaler forslag 1.
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forslag

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

Nej

Udvalget godkendte Forvaltningens forslag 1.

Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

20.  Valg af linjeforing for supercykelstien Farumruten

Sagsnr.: 14/12307

Punkttype Beslutning.

Tema Teknik- og Planudvalget vedtog den 3. juni 2014 at igangsatte en
analyse af to alternative linjeferinger for supercykelstien ”Farumrutens
forlengelse til Allerad”, henholdsvis via Gl. Lyngevej / Kolleradve;j
og via Nymgllevej.

Forvaltningen har faet udarbejdet en vurdering af de to linjeferinger,
hvad angér streekningstiltag, anleegsudgifter samt opfyldelse af
konceptet for supercykelstier.

Udvalget anmodes om at treeffe beslutning om hvilken linjefering, der
skal arbejdes videre med.

Sagsbeskrivelse Allerad Kommune modtog i 2013 tilsagn om medfinansiering fra
Supercykelstipuljen til etablering af Farumrutens forlengelse til
Allerad. Den ansegte udgift til etablering af Allerads delstraekning
udgjorde 8,3 mio. kr., hvortil Vejdirektoratet har givet tilsagn om
medfinansiering pa 50 %. Den ansegte rute gennem Allered lob ad
Bregnered Skovvej, under Nymollevej og gennem Kratbjerg til
Lillered Bymidte, hvor den koblede sig pa Alleradruten via Amtsve;.

Pé baggrund af udvalgets beslutning om, at supercykelstien ikke skulle
lobe gennem Kratbjerg, har Forvaltningen fiet udarbejdet en vurdering
af to alternative linjeforinger - se kort (bilag 1) og notat (bilag 2):

1. En linjeforing ad Bregnered Skovvej,
under Nymegllevej og via Radpalevej - Gl
Lyngevej — Kolleredvej — Frederiksborgve;j
— Amtsvej til Banevang, hvor ruten kobles
til Alleredruten.

2. En linjeforing ad Bregnered Skovvej, langs
Nymellevej - Alleradvej (via ny rampe) —
Amtsvej til Banevang, hvor ruten kobles til
Alleredruten.

Alternativ 1 (via Gl. Lyngevej / Kolleradvej):

En stor del af strekningen lober gennem det centrale Lillered, pa
henholdsvis Gl. Lyngevej, Kolleradvej, Frederiksborgvej og Amtsve;.
Der er i1 dag ingen cykelstier pa Frederiksborgvej og Amtsve;j. Pa GlI.
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Lyngevej og Kolleradvej er der delte stier med en samlet bredde pé 2,5
— 3,0 m (fortov + cykelsti). Vejudlaeggene er sa smalle, og husene
ligger sa taet pd vejene, at en breddeudvidelse ikke er mulig.
Linjeforingen gennem Lillered betyder derfor, at man ma ga pa
kompromis med supercykelstikonceptet vedr. stibredder.

Aftiltag er foreslaet: Nye cykelstier pA Amtsvej og Frederiksborgvej,
ny belaegning pa stierne pa Kolleradvej og Gl. Lyngevej (af hensyn til
jevnhed og adskillelse fra gdende), mindre forbedringer i kryds, samt
hastighedsdeempende tiltag pa Bregnerad Skovvej. Den samlede
anlegsudgift er ansléet til 9,5 mio.kr. En merudgift pa 1,2 mio. kr. 1
forhold til det ansegte beleb vil skulle finansieres alene af Allerad
Kommune.

Linjeforingen er ca. 400 m lengere end ruten gennem Kratbjerg. Der
forekommer flere krydsninger pé ruten, som kan give ophold for
cyklisterne. Desuden medferer de snavre forhold pa stierne pd Gl.
Lyngevej og Kolleradvej, at man ma ga pa kompromis med
fremkommeligheden.

Alternativ 2 (via Nymollevej)

En stor del af ruten laber ad Nymellevej, hvor der i dag ikke er
cykelstier. Ved Alleradvej etableres en cykelrampe, som sikrer nem og
hurtig adgang til Lillered Bymidte.

Aftiltag er foreslaet: Nye cykelstier pA Amtsvej og Nymellevej,
etablering af cykelrampe fra Nymeollevej til Alleredvej, forbedrede
bump pa Alleradvej samt hastighedsdeempende tiltag pa Bregnered
Skovvej. I notatet er udarbejdet ekonomisk overslag for tre mulige
losninger pd Nymeollevej; dobbeltrettet cykelsti 1 henholdsvis estlig og
vestlig side af vejen samt enkeltrettede stier 1 begge sider af vejen. Den
samlede anlaegsudgift er ansléet til henholdsvis 15,5 mio.kr, 18,2
mio.kr. og 25,9 mio.kr. En merudgift pa 7,2 mio.kr., 9,9 mio.kr eller
17,6 mio. kr. 1 forhold til det ansegte vil skulle finansieres alene af
Allerod Kommune.

Linjeferingen er ca. 300 m laengere end ruten gennem Kratbjerg. Da
der stort set ingen krydsninger er undervejs, vil linjen opleves direkte
og med hgj fremkommelighed.

Det videre forlob

Pé baggrund af udvalgets beslutning om @ndret linjeforing pa
Farumruten forlengelse til Allered vil Forvaltningen ansege
Vejdirektoratet om godkendelse af revideret projektforslag. En evt.
godkendelse sker pa betingelse af, at @ndringen efter Vejdirektoratets
vurdering er i overensstemmelse med projektets formal, dvs. at
kriterierne for en Supercykelsti er opfyldt.

Endvidere skal styregruppen for supercykelstisamarbejdet godkende
det reviderede projekt i forhold til opfyldelse af konceptet for
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supercykelstier.

Pé investeringsoversigten for 2015-2018 er afsat henholdsvis 2 mio.

kr. 12015, 0,9 mio. kr. 1 2016 og 1,2 mio. kr. 1 2017, svarende til 50 %
af det ansogte belab. Begge alternative linjeforinger vil medfere en
merudgift til anlaeg i forhold til det bevilgede beleob. Denne merudgift
skal alene dekkes af Allerod Kommune og derfor medtages 1 budgettet
for 2016 og/eller 2017.

Pé baggrund af ovenstaende foreslar Forvaltningen:

Forslag 1:

Forvaltningen anseger supercykelstipuljen om godkendelse af
revideret projektforslag, séledes at linjeferingen gér via GI. Lyngeve;j
og Kollergdve;j i stedet for gennem Kratbjerg.

Merudgiften pa 1,2 mio. kr. medtages i budgetforhandlingerne for
arene 2016-2017.

Forslag 2:

Forvaltningen anseger supercykelstipuljen om godkendelse af
revideret projektforslag, séledes at linjeferingen gér via Nymellevej i
stedet for gennem Kratbjerg. P4 Nymellevej anleegges dobbeltrettet
cykelsti den vestlige side.

Merudgiften pa 9,9 mio. kr. medtages i budgetforhandlingerne for
arene 2016-2017.

Administrationens Forvaltningen anbefaler forslag 1.

forslag
Afledte Supercykelstien ”Farumrutens forleengelse til Allerod” etableres i
konsekvenser samarbejde med Fureso Kommune. Der er indgéet aftale om, at
supercykelstien anlaegges 1 arene 2015-2017.
Safremt delstrekningen i Allerad Kommune ikke anlegges, vil
medfinansieringen fra puljen bortfalde for hele ruten.
Okonomi og Pé investeringsoversigten for 2015-2018 er afsat henholdsvis 2 mio.
finansiering kr. 12015, 0,9 mio. kr. 1 2016 og 1,2 mio. kr. 1 2017.

Afhengig af valg af linjeforing, skal en merudgift pd 1,2 eller 9,9
mio.kr. medtages i budgetforhandlingerne for &rene 2016 og 2017.

Dialog/hering -
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Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

Bilag 1 Kort over linjeferinger
Bilag 2 Notat vedr. vurdering af to alternativer for forleengelsen af
Farumruten

Sagen genoptages pa et kommende mede, idet en linjefering langs
Nymollevej frem til Banevang/Sortemosen underseges n@rmere.

Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

21. Henvendelse til Transportministeren vedr. Hilleredmotorvejen

Sagsnr.: 14/16789

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Administrationens
forslag

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

Beslutning

Udvalgsformanden og borgmesteren har ensket, at der rettes
henvendelse til Transportministeriet vedrerende uheld pé
Hilleredmotorvejen.

Udvalget anmodes om at tage stilling til Forvaltningens forslag til
henvendelse (bilag 1).

I trafikplanen for hovedstadsomradet (Fingerplanen) er der bl.a.
planlagt en udbygning af motortrafikvejen mellem Allered og Hillerad
til 4 sporet motorvej (mellem Nymellevej ved Allered og Isteradvejen
ved Hillered). Udbygningen af straekningen indgik endvidere i
Traengselskommissionens anbefalinger. Streekningen er dog endnu
ikke blevet prioriteret.

Forvaltningen har kigget pa uheldsdata og trafiktal for strekningen, og
har udarbejdet forslag til en henvendelse til Transportministeren. I
henvendelsen legges vagt pa, at trafikken pa straeekningen er stadigt
stigende, og at der sker mange ulykker pé straekningen, hvorfor en
udvidelse af vejen ber prioriteres snarest.

Forvaltningen anbefaler, at forslaget til henvendelse til
Transportministeren godkendes.

Udkast til brev til transportministeren

Udvalget godkendte Forvaltningens forslag.

Ingen



Teknik- og Planudvalget 2014-2017 tirsdag den 11. november 2014

51

TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

22.  Anlzgsregnskab for trafiksanering i omridet omkring Lynge Skole

Sagsnr.: 12/12567

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Administrationens
forslag

Okonomi og
finansiering

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

Beslutning.

Udvalget anmodes om at indstille anlegsregnskab for trafiksanering i
omradet omkring Lynge Skole godkendt i @konomiudvalget.

Byradet meddelte den 30. august 2012 en anlagsbevilling pa 6,0 mio.
kr. til projektering og anlag af en afsetningsplads ved Lynge Skole,
stier og fortove ved og omkring Lynge Skole samt mindre
trafiksikkerhedsmeessige tiltag.

Byradet meddelte den 26. september 2013 en tilleegsbevilling til
anlaegsbevillingen pa 195.000 kr. Tillegsbevillingen blev afsat til
havning af det overkerbare areal i rundkerslen pad Kaerhejgardsve;.
Arbejderne er udfert, og der er atholdt udgifter pé i alt 6.164.434 kr.,
hvilket svarer til en mindreudgift pa 30.566 kr.

Forvaltningen foreslar, at anlaegsregnskabet indstilles godkendt i
Okonomiudvalget.

Anlagsbevilling: 6.195.000 kr.
Anlegsudgift: 6.164.434 kr.

Anlaegsregnskabet afsluttes med et mindreforbrug pa 30.566 kr.

Anlaegsregnskab.pdf

Udvalget indstiller anleegsregnskabet godkendt 1 @konomiudvalget.

Ingen
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23. Sag fra Martin Wolffbrandt - vandudfordringer i Blovstred

Sagsnr.: 14/16439

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Administrationens
forslag

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 11-
11-2014

Fravaerende

Beslutning.

Martin Wolffbrandt har i mail af 19. oktober 2014 anmodet om, at
folgende bliver sat pa dagsordenen for udvalgets mede den 11.
november 2014.

3 Blovstred-vand-udfordringer. Fotos vedhaftet.

1) Vandpjask ved Vestervang (ved de to hastighedsdempende vej-
bump).

2) For ringe vandafledning ved Stubmarken

3) For ringe vandafledning ved Sjelso Allé

TPU drefter folgende:

Vedr. 1) dreftes det om problemerne med "vandpjask" kan udbedres
(finansiering: asfaltpuljen).

Vedr. 2) +3) tager TPU stilling til om kommunen skal rette
henvendelse til Allerad Spildevand om at vandet ikke afledes
tilfredsstillende og at der derfor star vand efter kraftige regnskyl.”

Foto 1.pdf
Foto 2.pdf
Foto 3.pdf

52

Udvalget besluttede, at der folges op i forbindelse med prioritering af
belegningspuljen.

Ingen
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Signeret af:

Jesper Hammer

Lone Hansen

Formand Neestformand
Henriette Gedde Lea Herdal
Medlem Medlem

Martin Wolffbrandt
Medlem



Bilag: 2.1. NMKN afggrelse.pdf

Udvalg: Teknik- og Planudvalget 2014-2017
Mgdedato: 11. november 2014 - KI. 7:30

Adgang: Aben
Bilagsnr: 82653/14



NATUR- OG
MILJOKLAGENAVNET

7. oktober 2014 - J.nr.: NMK-31-01362 - Ref.: LEVES

AFGORELSE
i sag om stgjvolde og stgjskaerme ved Sjalsg Skydebane i Allerad Kommune

Natur- og Miljgklagenaevnet har truffet afggrelse efter planlovens' § 58, stk. 1, nr. 1, jf. § 35, stk. 1
(landzone).

Et enigt Natur- og Miljgklagenaevn stadfaester Allerad Kommunes landzonetilladelse af 10. juni 2014
om udvidelse af eksisterende stgjvolde og etablering af stgjskaerme pa matr. nr. 4f Sandholm, Blov-
strgd, der udggr en del af den samlede faste ejendom matr. nr. 4f m.fl. Sandholm, Blovstrad, Hg-
veltevej 117, 3460 Birkergd.

Tilladelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 &r efter, at den er meddelt, eller ikke har
veaeret udnyttet i 3 pd hinanden falgende &r, jf. planlovens § 56, stk. 1.

Natur- og Miljgklagenavnets afggrelse er endelig og kan ikke indbringes for anden administrativ
myndighed, jf. § 17 i lov om Natur- og Miljgklagenaevnet®. Eventuel retssag til pravelse af afggrelsen

skal vaere anlagt inden 6 méneder, jf. planlovens § 62.

Afggrelsen er truffet af naevnet, jf. § 5, stk. 1, i lov om Natur- og Miljgklagenaevnet.

1 Lovbekendtggrelse nr. 587 af 27. maj 2013 af lov om planlaegning med senere aendringer
2 Lovbekendtggrelse nr. 736 af 14. juni 2013 om Natur- og Miljgklagenaevnet med senere sndringer



Klagen til Natur- og Miljgklagenavnet

Afggrelsen er med brev af 26. juni 2014 péklaget til Natur- og Miljgklagenaevnet af advokatfirmaet
Kgnig & Partnere pd vegne af en gruppe omboende. Klagen er efterfalgende suppleret med brev af
4. juli 2014.

Klager har navnlig gjort geeldende,

- atder bgr ske en koordineret og samlet vurdering af de ansggte stgjdeempende foranstaltnin-
ger for Sjeelsg Skydebane og den neerliggende flugtskydebane,

- atdet ansggte vil medfgre en markant aendring af landskabet, der er i strid med omradets
planlaagningsmaessige udpegninger,

- atlandzonetilladelsen er i strid med fredningsbestemmelserne for omradet,

- atetablering af de ansggte stgjdaempende foranstaltninger vil pdvirke levestederne for seerligt
sdrbare og truede dyre- og plantearter,

- at Allergd Kommune ikke bgr vaere eneste instans, der tager stilling til det ansggte,

- atder findes stgjdeempende foranstaltninger af mindre indgribende karakter for landskabet,
som kommunen ikke har taget stilling til,

- atlandzonetilladelsen er udstedt pa et forkert juridisk grundlag, da kommunen har lagt forker-
te stgjgreenser til grund for afggrelsen,

- at sagsbehandlingen i kommunen forekommer at have forbrudt sig mod princippet om upartisk
sagsbehandling, og endelig

- atlandzonetilladelsen ikke tager stilling til spgrgsmalet om ha&ndtering af jord.

Sagens oplysninger

Den samlede faste ejendom udggres af matr. nr. 4f og 4m Sandholm, Blovstrgd, og er pa ca. 20,4
ha. Ejendommen ligger i landzone og ejes af Forsvarsministeriet. Sjaelsg Skydebane ligger pd matr.
nr. 4f og er en del af Hgvelte-Sandholm-Sjeelsmark gvelsesterraen, der benyttes af forsvaret til gvel-
sesaktiviteter, og hvor der er begraenset offentlig adgang.

@velsesterraenet graenser op til Sjeelsg og er praeget af et bglget til bakket terreen med dbne enge,
moser og overdrevsarealer, der flere steder er under tilgroning. Omraddet rummer flere mindre be-
voksninger og skove samt spredte lavninger med smdsger og vandhuller. Dertil gennemskaeres
omrddet af en raekke mindre vandlgb. Omrédet er stort set friholdt for bebyggelse og tekniske anlaeg
m.v. (bortset fra kaserneomrdderne).

Sjeelsg Skydebane (efterfglgende benaevnt skydebaneanlaegget) ligger i den gstlige del af gvelsester-
reenet ca. 200 m vest for Sjaelsg, hvor terreenet er forholdsvis fladt og lavtliggende. Anlaegget daek-
ker et areal pd ca. 5,5 ha, og bestdr bl.a. af tre langdistancebaner med 200, 100 og 50 m stand-
pladslinjer og to kortdistancebaner. Anlaegget er mod nord, syd og gst omgivet af graesbeklaedte
jordvolde. Anlaegget anvendes bl.a. af forsvaret, hjemmevaernet og politiet. Dertil udlejes anlaegget
til private jagtforeninger. Ca. 50 m nordgst for anlaegget — uden for voldene — ligger en eksisterende
flugtskydebane med en jagtbane og 4 standpladser.

Skydebaneanlaegget ligger ifglge Allergd Kommuneplan 2013-2025 inden for et omréde, der er udpe-
get som veerdifuldt landskab og uforstyrret landskab. Af kommuneplanens retningslinjer for udpeg-

ningerne fremgar bl.a., at der kun mé foretages andringer, sdfremt det kan ske uden at forringe de
saerligt veerdifulde landskabelige helheder og enkeltelementer. Ifglge kommuneplanens landskabska-
rakterkortleegning ligger anlaegget inden for landskabsomrddet Sgbakken, hvor det bl.a. anbefales at



friholde udsigter for permanente anlaeg, byggeri og traeopvaekst. Af omradebeskrivelsen fremgér
bl.a., at omrddets veerdier forst og fremmest knytter sig til udsigterne, da der er begreenset offentlig
adgang.

Ifglge Fingerplan 2013 ligger skydebaneanlaegget pd graensen mellem den indre regionale grgnne
kile (Sjeelsgkilen Vest) og den ydre grgnne kile (Furesg Stavnsholt kilen). Ifglge planen skal kilerne
forbeholdes til overvejende almene, ikke bymaessig friluftsanvendelse med mulighed for jordbrugs-
maessig anvendelse. Af kommuneplanen fremgdr supplerende, at de regionale friluftsomrader (de
indre og ydre grgnne kiler) skal friholdes for store vindmgller samt nye anlaeg og andret arealan-
vendelse, som kan medfgre vaesentlige miljggener, der forringer den rekreative anvendelse og ople-
velse.

Skydebaneanlaegget ligger ogsd inden for kommuneplanens rammeomrdde BL.M.02, Hgvelte Kaser-
ne, der fastleegger anvendelsen til militaere aktiviteter.

Ejendommen og det omkringliggende gvelsesterraen er dertil omfattet af Fredningsnaevnet for Frede-
riksborg Amts afggrelse af 17. november 2000 om fredning af Hgvelte-Sandholm-Sjaelsmark @velses-
plads. Fredningen har bl.a. til formdl at bevare og forbedre de landskabelige og naturmaessige kvali-
teter samt omrédets fremtidige rekreative anvendelse. Omradet gnskes friholdt for bebyggelse, veje
og andre permanente anlzeg. Af fredningens § 2 fremgar, at fredningen ikke hindrer, at den militeere
anvendelse kan fortsaette som hidtil. Det fremgdr ogsd, at sd laenge arealerne ejes og/eller anvendes
af forsvaret, reguleres arealernes drift og pleje, vejanlaeg og mindre bygningsarbejder af den til
enhver tid geeldende drifts- og plejeplan for Hgvelte-Sandholm-Sjeelsmark @velsesplads, udarbejdet i
samarbejde mellem Skov- og Naturstyrelsen og forsvaret.

Allergd Kommune har desuden oplyst, at der ved 3drsskiftet 2013/2014 blev udsendt "Forslag til
stiplan for en sti omkring Sjaelsg” med tilhgrende miljgvurdering, som betyder en stifgring gst for
skydebaneanlaegget (mellem anlaeg og Sjelsg). Af forslaget fremgar bl.a., at Allergd, Hgrsholm og
Rudersdal Kommuner har igangsat en undersggelse af mulighederne for at etablere nye rekreative
stier langs vestenden af Sjeelsg med henblik pd at skabe et sammenhangende stiforlgb omkring hele
sgen. Ifglge forslaget vurderes etableringen af et samlet stiforlgb rundt om Sjeelsg at styrke de
rekreative interesser i omrddet ved at dbne for adgang til den vestlige ende af Sjeelsg og give bor-
gerne mulighed for at opleve landskabet og udsigten over sgen.

Sager om Sjeelsg Skydebane

Af sagens akter fremgér, at Allerad Kommune har veaeret i dialog med forsvaret om en miljggodken-
delse af Sjeelsg Skydebane. Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste har pd den baggrund
den 6. december 2012 fremsendt en ansggning til kommunen om miljggodkendelse. Kommunen har
modtaget tilleeg til ansggningen i marts og april 2014.

Allergd Kommune har den 20. juni 2014 meddelt miljggodkendelse til Sjaelsg Skydebane. Afggrelsen
er paklaget til Natur- og Miljgklagenaevnet og behandles szerskilt under naevnets j.nr. NMK-10-00825.

Naturstyrelsen har desuden den 2. juni 2014 truffet afggrelse om, at et projekt vedrgrende en for-
ggelse af de ydre stgjvolde ved Sjeelsg Skydebane ikke er omfattet af VVM-bekendtggrelsens regler.
Afggrelsen er pdklaget til Natur- og Miljgklagenaevnet og behandles saerskilt under naevnets j.nr.
NMK-34-00375.



I forbindelse med miljggodkendelsen er det ngdvendigt, at skydebaneanlaeggets stgjniveau ved
naermeste nabo nedbringes, idet de vejledende graenseveerdier for stgj, der fremgdr af Miljgstyrel-
sens vejledning om skydebaner?, overskrides ved de hidtidige og forventede fremtidige aktiviteter pd
anlaegget. Som fglge heraf har forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste den 16. november
2012 sggt om landzonetilladelse til at foretage andringer af det eksisterende voldanlaeag med henblik
pd, at ingen bolig vil blive stgjbelastet med mere end 70 dB (A)L.

Det ansggte omfatter:
- Opfarelse af stgjskaerme nord for de to langdistancebaner (internt i anlaegget),
- forhgjelse af den eksisterende endevold mod @st (langs Sjzelsg),
- forhgjelse af de eksisterende sidevolde mod nord og syd, og
- opstilling af stgjskaerme pé de to sidevolde.

Det ansggte gnskes etableret i to faser, hvor fase 1 omfatter etablering af de to stgjskaerme internt i
anlaegget. Fase 1 gnskes gennemfgrt i 2014. I fase 2 gnskes de ydre stgjvolde udvidet og stgjskeer-
mene herpd etableret. Fase 2 gnskes gennemfgrt i 2015.

Det eksisterende terraen ved skydebaneanlaegget er i kote ca. 23.

Endevoldens eksisterende top er i kote 31. Endevolden er ans@gt etableret i kote 37. Volden vil
sdledes skulle forhgjes med 6 m, dvs. fra 8 m til 14 m. Volden vil f& en haeldning p& 1:1,5 og blive
beklaedt med graes. Volden vil inddrage en del af det omgivende areal, herunder vejadgangen, som
derfor skal flyttes lzengere mod gst, ligesom der skal etableres en grgft mellem volden og vejen.

Sidevoldene har en mere varieret hgjde. P& det hgjeste sted er sidevoldenes eksisterende top i kote
27. Sidevoldene er ansggt etableret i maksimalt kote 34. Voldene vil sdledes skulle forhgjes med
maksimalt 7 m, dvs. fra 4 m til 11 m. P3 sidevoldene er der yderligere ansggt om at etablere 2,5 m
hgje stgjskaerme (pad den gstlige del af voldene). Det betyder, at sidevoldene med stgjskaerme vil nd
op i maksimalt kote 36,5, dvs. en samlet hgjde p&d maksimalt 13,5 m.

I forbindelse med sagens behandling har Allergd Kommune gnsket at f& illustreret de ansggte stgj-
daempende foranstaltningers visuelle padvirkninger af landskabet. P4 den baggrund er der udarbejdet
en visualisering af det ansggte projekt.

Allergd Kommune har foretaget skriftlig orientering af naboerne til ejendommen forud for meddelel-
sen af afggrelsen. Naboorienteringen er sendt til 1.476 adresser i Allergd, Rudersdal og Hagrsholm
Kommuner. Der er modtaget bemaerkninger fra flere omboende og naboer. Dertil er Rudersdal og
Hgrsholm Kommuner blevet orienteret om det ansggte umiddelbart efter, at naboorienteringen blev
sendt ud.

Den pdkilagede landzonetilladelse
Allergd Kommune har den 10. juni 2014 meddelt landzonetilladelse til det ansggte og har anfgrt, at
der gives tilladelse til:

- Opfgrelse af 1 m stgjskaerme nord for langdistancebane 1 og 2.

® Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1995 om skydebaner



- Forhgjelse af eksisterende endevold beliggende mod @st (langs Sjeels@g) med 6 m til 14 m
over terreen. Top af vold anlaegges i kote 37 m DVR 90.

- Forhgjelse af sidevolde beliggende mod nord og syd med op til 7 meter.

- Etablering af 2,5 m hgje stgjskeerme pa den gstlige del af voldene, placeret nord og syd for
skydebanen. Det betyder, at stgjskaerme skal opstilles pa top af volde fra 100 m standplads-
punktet pd skydebane til endevold. Top af stagjskeerm etableres i op til kote 36,5.

Med henvisning til fredningens § 2 har Allergd Kommune anfgrt, at forsvaret har mulighed for at
foretage aendringer, sdfremt det er ngdvendigt for omrddets nuvaerende anvendelse. Kommunen har
pd den baggrund vurderet, at andringen af voldene ikke kraever dispensation fra fredningsbestem-
melserne. Kommunen har endelig anfart, at vilkdret om fjernelse af de nye volde ndr forsvaret ophg-
rer med deres aktiviter, desuden vil sikre fredningens formdlsbestemmelser om at friholde omrédet
for bebyggelse og bevare de landskabelige og rekreative veaerdier.

I forhold til de landskabelige pdvirkninger har Allergd Kommune vurderet, at anleegget med de an-
sggte andringer vil blive mere markant i landskabet. Kommunen finder dog ikke, at anlaegget vil
blive dominerende i landskabet. Kommunen har henvist til, at anlaegget pga. terreenet i omrddet og
placeringen mellem en mindre fredskov og den gamle skydebane, der i dag er groet til, hovedsage-
ligt er synligt fra Sjeelsg siden. Kommunen har lagt veegt pd, at terraenet stiger umiddelbart nordvest
og sydvest for anlaegget over voldenes hgjde, sdledes at anlaeggets top ikke aftegnes mod himlen
(set fra gst/Sjeelsg siden).

For at udviske stgjvoldenes kontur har Allergd Kommune stillet vilké&r om etablering af teet/lav be-
plantning pé stgjvoldenes ydersider. Stgjskaermene skal desuden etableres i afdeempede farver for at
give et bedre sammenfald med baggrunden.

Med henvisning til den begraensede offentlige adgang til gvelsesterraenet har Allersd Kommune
vurderet, at den rekreative brug af omrddet pd nuvaerende tidspunkt er begraenset. Sdfremt forsva-
ret ikke leengere benytter arealet, og omrddet bliver mere dbent for offentligheden, vil de tilladte
stgjvolde og stgjskaerme skulle fiernes, hvilket er sikret ved vilkdr. Dermed sikres det, at udvidelsen
af stgjvoldene far minimal indvirkning pa de rekreative interesser.

I forhold til Natura 2000-omrdder og bilag IV-arter har Allerad Kommune samlet vurderet, at det
ansggte ikke vil pdvirke Natura 2000 omrader og bilag IV-arter i omrddet. Kommunen har bl.a. lagt
veegt pd, at neermeste Natura 2000-omrdde ligger ca. 3 km fra skydebaneanlzaegget, og at der ikke er
registreret szerligt sdrbare eller truede dyre- og plantearter i naerheden af anlaegget.

Klagen og bemaerkninger til sagen

Allersd Kommunes landzonetilladelse er som tidligere anfert pdklaget til Natur- og Miljgklagenaevnet
af en gruppe omboende. Kommunen har fremsendt sagen til naevnet den 17. juli 2014 vedlagt kom-
munens udtalelse. Klager og ansgger har efterfglgende med breve af henholdsvis 5. og 6. august
2014 til naevnet fremsendt supplerende bemaerkninger.

P3 baggrund af bemaerkninger fra klager har Natur- og Miljgklagenaevnet med brev af 20. august
2014 foretaget en supplerende hgring af Allergd Kommune. Kommunens hgringssvar har efterfglgen-
de givet klager anledning til at komme med supplerende bemaerkninger i brev af 8. september 2014.



Nedenfor gengives hovedtraek af klagepunkter, bemaerkninger og hgringssvar.

Flugtskydebane

Klager har anfgrt, at der i landzonetilladelsen alene er taget stilling til stgjdeempende foranstaltnin-
ger for Sjeelsg Skydebane. Klager finder, at der bgr ske en koordineret og samlet vurdering af de
stgjdeempende foranstaltninger for Sjaelsg Skydebane og den nzerliggende flugtskydebane, s det
fredede landskab ikke forsynes med stgjvolde over flere gange.

Hertil har Allergd Kommune bemaerket, at Sjaelsg Skydebane og flugtskydebanen er to separate
anlaeg. Flugtskydebanen er — ligesom Sjzlsg Skydebane — beliggende pa forsvarets areal, men
tilhgrer Hgrsholm og Omegns Jagtforening. Kommunen har bemaerket, at den har modtaget en
ansggning om at udskifte de nuvaerende standpladser pd flugtskydebanen med nye "huse”, der
reducerer stgjen. Kommunen har anfgrt, at der ikke vil vaere behov for yderligere volde pé flugtsky-
debanen, da kommunen er indstillet pd at meddele landzonetilladelse til de nye "huse”.

Klager fastholder, at der bgr ske en koordineret og samlet vurdering. Klager har supplerende be-
maerket, at Allerad Kommune pé det foreliggende grundlag synes at have taget stilling til ansggnin-
gen vedrgrende flugtskydebanen, og at kommunen i en naermere sagsbehandling ma vurdere det
ansggte, herunder bl.a. udformningen af det ansggte og om den planlagte a&ndring ma forventes at
reducere stgjen.

Klager har ogsd bemaerket, at Allerad Kommune med sit hgringssvar efterfglgende har fremsendt et
bilag til Natur- og Miljgklagenavnet, der viser flugtskydebanens placering ved Sjaelsg Skydebane.
Klager finder, at fremsendelsen af bilaget uden yderligere bemaerkninger fra kommunen kan udlaeg-
ges som kommunens anerkendelse af, at flugtskydebanen og Sjaelsg Skydebane er teet forbundne.

Efter telefonisk forespgrgsel fra Natur- og Miljgklagenaevnet har Allergd Kommune oplyst, at kommu-
nen har modtaget ansggningen om at udskifte de nuvaerende standpladser pd flugtskydebanen med

nye "huse” den 4. juli 2014. Dertil har kommunen oplyst, at flugtskydebanen har en miljggodkendel-
se fra 1. april 2009.

Landskab og planieegningsmeaessige udpegninger

Med henvisning til omrddets udpegninger i Fingerplan 2013, Allered Kommuneplan 2013 samt omra-
dets rekreative og naturmaessige vaerdier finder klager, at etablering af de stgjdeempende foranstalt-
ninger vil medfgre en markant andring af landskabet, som er i strid med de overordnede vedtagne
planer for omrédet. Klager finder dertil, at de stgjdaempende foranstaltninger for flugtskydebanen
yderligere vil medfgre markante aendringer.

Allergd Kommune har i den anledning bl.a. henvist til, at det af landskabskarakterkortlaegningen for
omrddet fremgdr, at omrddets vaerdier omkring skydebaneanlaegget fgrst og fremmest knytter sig til
udsigterne, og at det bl.a. anbefales, at udsigter i omrddet friholdes. I forhold til den landskabelige
vurdering har kommunen supplerende bemaerket, at anlaegget er placeret nede i terraenet, og at
udsigter over sgen ikke generes ved forhgjelsen af voldene. Kommunen har ogsd bemaerket, at
anlaegget ikke kan ses fra offentligt tilgaengelige arealer mod vest, idet det er "gemt” bag den bakke,
der ligger umiddelbart nordvest og sydvest for anlaegget.



Klager fastholder, at det ansggte vil medfgre en markant a&ndring af landskabet, som er i strid med
omrdadets planlaegningsmaessige udpegninger. Klager ggr gaeldende, at Allergsd Kommune er enig
med den fremfgrte klageindsigelse om, at det ansggte vil medfgre en markant sendring af landska-
bet, og at de stillede vilkdr om beplantning og fjernelse stgtter dette synspunkt. Klager ger ogsa
geeldende, at kommunens begrundelse for at se bort fra, at der er tale om en markant aendring af
landskabet, forudsaetter, at man geografisk placerer sig bag nogle bakker.

Klager har supplerende gjort gaeldende, at der er planlagt en sti hele vejen rundt om Sjaelsg, hvorfra
udsigten mod vest vil blive ganske forvaerret med en stgjvold, som naermest bliver dobbelt s3 hgj, og
som vil ligge ca. 100 m fra stien. Ifglge klager er denne faktuelle oplysning uomtalt i den trufne
afggrelse. P& den baggrund ger klager geeldende, at officialprincippet er overtrddt, idet stien ikke er
medtaget som et sagligt kriterium i en afvejning over for det af forvaltningen anfgrte om den be-
graensede trafik som fglge af militaert omrade.

I hgringen af Allergd Kommune har Natur- og Miljgklagenaevnet anmodet kommunen om at komme
med en supplerende udtalelse til klagers anbringende om stien. Kommunen har i den anledning bl.a.
bemaerket, at projektet vedrgrende etablering af en sti rund om Sjeelsg, ikke er endeligt vedtaget, og
at der ikke er indgdet bindende aftaler med forsvaret om brug af arealer.

Til den landskabelige vurdering har Allergd Kommune bl.a. supplerende bemaerket, at vurderingen
ikke afhaenger af, om stien anlaegges eller ej. Den helt overordnede landskabelige interesse i omra-
det er kig til Sjeelsg, og en evt. placering af stien mellem skydebaneanlaegget og sgen, vil ikke pavir-
ke kigget til sgen.

Allergd Kommune har endelig bemaerket, at stien er behandlet i forbindelse med naboorienteringen,
hvor en indsigelse handlede om det uhensigtsmaessige i at planlaegge for forbedret adgang samtidig
med udvidelse af eksisterende stgjvolde og etablering af stgjskaerme. Kommunen har anfgrt, at den
har veeret opmaerksom pa stien i forbindelse med sagens behandling.

Klager har pd den baggrund anerkendt, at Allered Kommune har vaeret opmaerksom pd stien rundt
om Sjeelsg i forbindelse med sagens behandling. Klager fastholder dog, at naturoplevelsen og de
landskabelige veerdier vil blive forvaerret med det ansggte. Klager ggr supplerende gaeldende, at
planerne om at etablere en sti mad anses for at vaere et ganske betydningsfuldt spgrgsmal i et omra-
de, som i fremtiden m& forventes at blive mere dbent for offentligheden. Spgrgsmalet bgr derfor
fremhaves i forbindelse med behandlingen af det ansggte.

Fredningsbestemmelser

Klager finder, at den meddelte landzonetilladelse er i strid med fredningsbestemmelserne for Hgvel-
te-Sandholm-Sjaelsmark @velsesplads. Klager har anfgrt, at der ved fredningen blev tilstdet forsvaret
tilladelse til mindre bygningsarbejder, sa laenge arealet var ejet og/eller blev anvendt af forsvaret.
Klager har henvist til, at det overordnede formdl med fredningen var at friholde omradet for bebyg-
gelse og permanente anlaeg.

Allergd Kommune fastholder, at det tilladte ikke er i strid med fredningens bestemmelser. Kommunen
har supplerende bemaerket, at det ansggte heller ikke er i strid med drifts- og plejeplanen.



Klager her hertil supplerende bemaerket, at Allergd Kommunes konklusion ikke er korrekt, og ikke har
hjemmel i Fredningsnaevnets afggrelse.

Sérbare og truede dyre- og plantearter

Klager finder, at udvidelse af eksisterende stgjvolde og etablering af stgjskaerme vil pdvirke leveste-
derne for saerligt sdrbare og truede dyre- og plantearter, og har specifikt henvist til fuglen engsnar-
re. Vedrgrende fortolkning af vaerdien og sdrbarheden af det bergrte omrdde har klager henvist til
NKO nr. 461°, hvor kommunens vaesentlighedsvurdering blev underkendt.

Allersd Kommune fastholder, at det ansggte ikke vil pdvirke sdrbare eller beskyttelseskraevende dyre-
eller plantearter og har supplerende bemaerket, at det ansggte heller ikke vil pdvirke omrdder omfat-
tet af naturbeskyttelseslovens § 3. Kommunen har dertil uddybende redegjort for, at det er tvivl-
somt, om der findes engsnarre i omradet.

Med henvisning til Allergd Kommunes redeggrelse vedrgrende engsnarren frafalder klager sit anbrin-
gende om det ansggtes pdvirkning af fuglen.

Afgarelseskompetence

Klager har anfgrt, at Allergd Kommune ikke bgr vaere eneste instans, der tager beslutning om det
ansggte, og har henvist til, at skydebaneanlaeg og gvelsesterraen er placeret i den yderste gstlige
ende af Allergd Kommune, og at stgj- og miljgproblemer stort set ikke opleves af Allergd Kommunes
borgere, men derimod af borgerne i Rudersdal og Hgrsholm Kommuner.

Hertil har Allergd Kommune bemaerket, at kompetencen fglger af planlovens § 35, og at stgj- og
miljghensyn reguleres i miljggodkendelsen og ikke landzonetilladelsen.

Klager har efterfglgende bemaerket, at landzonetilladelsen er en ngdvendig forudsaetning for den
meddelte miljggodkendelse, og at inddragelse af hensyn til stgj- og miljgproblemer for borgerne i
nabokommunerne derfor er saglige hensyn, der bgr inddrages i forbindelse med landzonesagen,
hvilket ifglge klager ikke er sket.

Alternative stgjdaempende foranstaltninger

Klager har ogsd gjort geeldende, at der findes stgjdeempende Igsningsforslag, der ikke i samme grad
&ndrer det eksisterende landskab, og samtidig tager hgjde for de miljgmaessige hensyn. Klager har
henvist til, at forsvaret i 2005 ansggte om at udfgre en delvis eller fuld overdaekning af skydebaner-
ne, hvorved de nuvarende stgjvolde ville blive bevaret. Klager finder, at forsvarets Igsningsforslag
med overdaekning er mindre indgribende end det tilladte, og at alternative Igsninger ikke er blevet
vurderet. Ifglge klager bgr sagen derfor hjemvises med henblik pd en naermere vurdering af mindre
indgribende Igsninger.

Staj

Ifglge klager bgr landzonetilladelsen ogsd hjemvises, fordi den er udstedt pd et forkert juridisk
grundlag. Klager har uddybet, at Allergd Kommune i landzonetilladelsen har henvist til en graense-
veerdi for stgj pd maksimalt 70 dB (A)I ved boliger. Klager har anfgrt, at de 70 dB(A)I er den graen-
seveerdi for stgj, der geelder for eksisterende skydebaner. Klager finder, at kommunen burde have

4 Naturklagenaevnet Orienterer, NKO nr. 461, januar 2009



lagt den greenseveerdi, der gaelder for nye skydebaner til grund, og har henvist til, at det fremgar af
miljgvurderingen til forslaget til landsplandirektivet for Sjeelsmark Kaserne®, at det tilladelige aktivi-
tetsniveau pd skydebanen bestemmes af retningslinjer for nye skydebaner, jf. Miljgstyrelsens vejled-
ning nr. 1/1995. Klager har supplerende bemaerket, at kommunen ogsd i miljggodkendelsen af 20.
juni 2013, har taget udgangspunkt i graenseveerdier for stgj ved boliger, som geelder for eksisterende
skydebaner.

Hertil har Allergd Kommune bemaerket, at kommunen modtog forslag til Landsplandirektivet den 26.
juni 2014, dvs. 16 dage efter landzonetilladelsen var meddelt. Landzonetilladelsen er derfor meddelt
ud fra dagaeldende plangrundlag og kommunen har ikke inddraget landsplandirektivet i sagsbehand-
lingen. Kommunen har dertil supplerende bemaerket, at der fremgar falgende af miljgvurderingen til
forslaget til landsplandirektivet:

"Hvis stgjdeempningen af skydebanerne forbedres til maksimalt 70 dB(A)I som planlagt, vil stgjbelastnin-
gen pd Sjeelsmark Kaserne blive reduceret til 67 dB(A)I, bortset fra bygning 3 og Tingstedet, hvor den vil
vaere mellem 67 og 70 dB(A)Il. Ved en etablering af de hgjere stgjvolde og en reduktion af aktivitetsni-
veauet pd skydebanerne vil der kunne planlaegges for et asylcenter.”

Klager fastholder, at landzonetilladelsen er udstedt pa et forkert juridisk grundlag og derfor bgr
hjemvises, idet vurderingen vedrgrende stgj ikke er foretaget ud fra geeldende lovgivning.

Upartisk sagsbehandling

Klager har supplerende gjort gaeldende, at sagsbehandlingen i Allerad Kommune forekommer at have
forbrudt sig mod princippet om upartisk sagsbehandling. Klager har i den anledning henvist til, at
kommunen i forbindelse med afgivelse af bemaerkninger til klagen (se ovenfor) har anfgrt, at lands-
plandirektivet ikke har veeret inddraget i sagsbehandlingen. Klager har henvist til, at det fremgar af
et beslutningsreferat vedrgrende et mgde afholdt den 22. april 2014 i kommunen, at Naturstyrelsen
deltog i mgdet og var repraesenteret ved den kontorchef og fuldmaegtig, der senere sendte forslaget
til landsplandirektivet i hgring. Natur- og Miljgklagenaevnet ma forstd klagers bemaerkninger sdledes,
at klager finder, at kommunen — i kraft af Naturstyrelsens deltagelse i mgdet — havde kendskab til
landsplandirektivet inden den traf afggrelse i landzonesagen den 10. juni 2014.

Jordhadndtering

Endelig har klager anfgrt, at landzonetilladelsen ikke tager stilling til spgrgsmalet om h&ndtering af
jord fra udgravning af nye skydepladser. Klager finder, at spgrgsmélet om hdndtering af forurenet
jord bgr belyses naermere i landzonesagen, ndr det netop er jordvolde, som gnskes etableret.

Klageberettigelse

Ansgger har bl.a. anmodet om, at klagen afvises, da klager ikke kan identificeres. Ansgger har hen-
vist til, at klager repraesenteres af Kgnig & Partnere, der har péklaget afggrelsen pa vegne af sine
klienter. Der er ikke oplyst yderligere om klienternes identitet, og ansgger finder derfor ikke, at
Natur- og Miljgklagenaevnet kan vurdere, om klager har en retlig interesse i sagen og dermed er
klageberettiget, jf. planlovens § 59, stk. 1.

> Miljovurdering af Forslag til Landsplandirektiv for Sjeelsmark Kaserne. 26. juni 2014



Natur- og Miljgklagenaevnets sekretariat har den 5. september 2014 besigtiget skydebaneanlaegget
og det naerliggende gvelsesterraen.

Natur- og Miljgklagenaevnets bemaerkninger og afggrelse

I sagens behandling har deltaget Natur- og Miljgklagenavnets 10 medlemmer: Pernille Christensen
(formand), Ole Pilgaard Andersen, Martin Glerup, Leif Hermann, Per Larsen, Marion Pedersen, Mari-
anne Hgjgaard Pedersen, Peter Thyssen, Jens Vibjerg og Henrik Waaben.

Efter planlovens § 58, stk. 1, nr. 1, kan kommunens afggrelser efter planlovens § 35, stk. 1, pakla-
ges til Natur- og Miljgklagenzevnet. Naevnet har efter denne bestemmelse kompetence til at efterprg-
ve kommunens afggrelse for s vidt angar retlige og skensmaessige spgrgsmal (fuld provelse).

Klageberettigelse
Ansgger har gjort gaeldende, at klager ikke er klageberettiget, da klager er anonym, og Natur- og
Miljgklagenaevnet derfor ikke kan vurdere, om klager har en retlig interesse i sagen.

En kommunalbestyrelses afggrelse efter planlovens § 35, stk. 1, kan pdklages til Natur- og Miljgkla-
genavnet af enhver med retlig interesse i sagens udfald, jf. planlovens § 59, stk. 1. Klageberettigel-
sen beror pd en konkret vurdering af, om klageren har en individuel og vaesentlig interesse i sagens
udfald.

For klager fra naboer og omboende indebzaerer den konkrete prgvelse af klagerens retlige interesse i
sagen typisk en vurdering af aktualiteten og vaesentligheden af de genevirkninger af landskabelig og
miljgmaessig karakter, som en tilladelse matte indebzere for klagers ejendom. Efter Natur- og Miljg-

klagenaevnets praksis er en afstandsgraense pd 1-2 km udgangspunkt for vurderingen.

I den aktuelle sag har klagernes repraesentant, Kagnig & Partnere, efter forespgrgsel fra Natur- og
Miljgklagenaevnet oplyst identiteten pd én omboende klager til naevnet. Afstanden mellem beboel-
sesbygningen pé klagers ejendom og skydebaneanlzegget er ifslge naevnets opmadling ca. 1 km.
Klager bor teet pé Sjeelsg og naer gvelsesterraenet.

I overensstemmelse med praksis har Natur- og Miljgklagenaevnet vurderet, at den omboende klager
er klageberettiget. Naevnet har lagt vaegt pd, at det ansggte projekt med udvidelse af eksisterende
stgjvolde og etablering af stgjskeerme er af en sddan karakter med hensyn til indvirkning pa lokalom-
radet, at klager ma anses for klageberettiget i kraft af klagers neerhed til skydebaneanlzegget, som
afggrelsen vedrgrer.

Fredningsbestemmelser

Til det anfgrte om, at landzonetilladelsen strider mod fredningsbestemmelserne for Hgvelte-
Sandholm-Sjeelsmark @velsesplads, bemaerker Natur- og Miljgklagenzevnet, at tilsyn og dispensation
pd fredningsomradet hgrer under forskellige myndigheder.

Dispensation fra fredningsbestemmelser meddeles af det stedlige fredningsnaevn, jf. naturbeskyttel-
seslovens® § 50.

6 Lovbekendtggrelse nr. 951 af 3. juli 2013 af lov om naturbeskyttelse
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Efter naturbeskyttelseslovens § 73, stk. 1, skal kommunen pése overholdelsen af loven og af de
regler, der er udstedt efter loven, samt fredningsbestemmelser. Kommunen skal foranledige et ulov-
ligt forhold lovliggjort, medmindre forholdet har underordnet betydning, jf. § 73, stk. 5.

Ifglge lovens § 78, stk. 1, 2. pkt., kan kommunens afggrelser efter § 73, stk. 5 — dvs. afggrelser
truffet af kommunen som tilsynsmyndighed — ikke p&klages til Natur- og Miljgklagenaevnet.

Efter Natur- og Miljgklagenaevnets praksis kan en kommunes vurdering af, at der ikke foreligger en
overtraedelse af fredningsbestemmelser, ikke paklages til naevnet.’

Natur- og Miljgklagenaevnet kan pa den baggrund ikke realitetsbehandle den del af klagen, som
vedrgrer Allergd Kommunes fortolkning af fredningsbestemmelserne.

Natur- og Miljgklagenzaevnet skal samtidig ggre opmaerksom pd, at omboende ikke er klageberettige-
de i relation til afggrelser efter naturbeskyttelseslovens bestemmelser, jf. naturbeskyttelseslovens §
86, stk. 1.

Flugtskydebane

Natur- og Miljgklagenzevnet finder, at ansggning om landzonetilladelse til opfgrelse af nye anlzeg,
bygninger m.m. p& samme ejendom, der skal omfatte relaterede aktiviteter, som udgangspunkt bgr
vurderes samlet. Det beror dog pd en konkret vurdering i det enkelte tilfaelde.

Ifglge Allersd Kommunes oplysninger er ansggningen om at udskifte de nuvaerende standpladser pd
flugtskydebanen modtaget i kommunen den 4. juli 2014, dvs. efter det tidspunkt, hvor kommunen
traf afggrelse i den aktuelle sag om Sjaelsg Skydebane. Natur- og Miljgklagenaevnet finder, at de to
sager kan behandles uafhaengigt af hinanden, og har lagt vaegt pd det tidsmaessige forlgb og det
forhold, at der er tale om to forskellige ansggere. Naevnet har ogsa lagt vaegt pa, at flugtskydebanen
— i modsaetning til Sjeelsg Skydebane — har mindre fremtraedende faste konstruktioner og at skydnin-
gen foregdr i det naturlige terraen. Naevnet finder pd den baggrund at det eksisterende skydebane-
anlaeg med voldene — uanset naerheden til flugtskydebanen — fremstdr som et afgraenset anlaeg.

Natur- og Miljgklagenaevnet har i hgringsbrevet af 20. august 2014 bedt Allergd Kommune om at
fremsende et kort, hvoraf flugtskydebanens placering fremgik. Det forhold, at kommunen ikke har
haft bemaerkninger til kortet i forbindelse med fremsendelsen til naevnet, er ikke ngdvendigvis et
udtryk for kommunens anerkendelse af, at flugtskydebanen og Sjeelsg Skydebane er teet forbundet.
Kommunens bemaerkninger til klagepunktet vedrgrende flugtskydebanen fremgar i gvrigt af kommu-
nens udtalelse til naevnet fremsendt den 17. juli 2014.

Alternative stgjdaempende foranstaltninger

I den aktuelle sag omfatter naevnets prgvelse den paklagede landzoneafggrelse med de ansggte
stgjdeempende foranstaltninger, herunder om det ans@gte vil stride mod de hensyn, der skal vareta-
ges ved administration af planlovens landzonebestemmelser. Det ligger sdledes ud over naevnets
kompetence at tage stilling til alternative stgjdaempende foranstaltninger, som ikke indgar i ansgg-
ningen, herunder overdaekning af skydebanerne.

7 Natur- og Miljgklagenaevnet Orienterer, NoMO nr. 88, juli 2012
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Landzonebestemmelserne

Efter planlovens § 35, stk. 1, mad der ikke i landzone foretages udstykning, opfgres ny bebyggelse
eller ske andring i anvendelsen af bestdende bebyggelse og ubebyggede arealer uden kommunens
tilladelse.

Planlovens landzonebestemmelser har bl.a. til formal at vaerne om de landskabelige og rekreative
interesser og at hindre spredt og uplanlagt bebyggelse i det &bne land.

I den konkrete sag treeffes afggrelsen efter en samlet vurdering af det ansggte set i forhold til navn-
lig de planlaagningsmaessige og landskabelige hensyn, som ifglge lovens forarbejder skal varetages
ved administrationen af landzonebestemmelserne. Ved afggrelsen vil der endvidere kunne tages
hensyn til, om det ansggte vil p&fgre naboer urimelige gener. I vurderingen indgdr desuden overve-
jelser om, hvilken betydning afggrelsen kan fa for fremtidige lignende sager.

I hvert tilfaelde ma de landskabelige hensyn dertil afvejes i forhold til de samfundsmaessige interes-
ser i arealanvendelsen. Uanset at der er tale om et anerkendelsesvaerdigt formal, kan det dog ikke
ubetinget tilsideszette de landskabelige interesser, som skal varetages i landzone.

Natur- og Miljgklagenzaevnet har i praksis lagt til grund, at i hvert fald lidt stgrre jordvolde indebaerer
en a&ndret anvendelse af et ubebygget areal, som kraever landzonetilladelse. Sddanne jordvolde er
dominerende elementer i landskabet og bgr kun tillades, hvis der foreligger en szerlig begrundelse
for det.

Efter en samlet vurdering finder Natur- og Miljgklagenaevnet ikke grundlag for at tilsidesaette Allergd
Kommunes vurdering af, at det ansggte kan tillades. Naevnet har lagt veegt p&d omrédets karakter
med et bglget til bakket terraen og mosaik af naturtyper med forskelligt tilgroningsniveau, der sam-
men skaber et varieret udtryk. Pa den baggrund vil det ansggte efter naevnets vurdering kunne
indpasses i omrédet — med det af Allered Kommune stillede vilkdr om taet/lav beplantning pa stgj-
voldenes ydersider — uden at virke dominerende landskabet, uanset at der er tale om et markant
anlaeg. Naevnet har ogsd lagt vaegt pd, at der er tale om udvidelse af eksisterende stgjvolde ved et
eksisterende skydebaneanlaeg og det forhold, at anlaegget ligger lavt i terreenet. Naevnet har dertil
lagt vaegt pd de samfundsmaessige hensyn og hensynet til naboer, der gnskes varetaget ved at
nedbringe stgjen fra skydebaneanlagget. P& den baggrund og efter en samlet afvejning finder naev-
net ikke, at det ansggte strider mod de hensyn der skal varetages ved administration af planlovens
landzonebestemmelser.

Sédrbare og truede dyre- og plantearter

Det fremg&r af habitatbekendtggrelsens® § 11, stk. 1, at der ved administration af bestemmelserne i
§ 8, stk. 1, nr. 3, ikke kan gives tilladelse efter planlovens § 35, hvis det ansggte kan beskadige eller
gdelaegge yngle- eller rasteomrdder i det naturlige udbredelsesomréde for de dyrearter, der er opta-
get i habitatdirektivets bilag IV, litra a), eller gdelaegge de plantearter, som er optaget i habitatdirek-
tivets bilag 1V, litra b) i alle livsstadier. Vurderingen skal fremgd af de afgarelser, der bliver truffet
efter bestemmelserne i habitatbekendtggrelsens §§ 8-9, jf. § 11, stk. 3.

8 Bekendtggrelse nr. 408 af 1. maj 2007 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelses-
omrdder samt beskyttelse af visse arter
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Natur- og Miljgklagenzevnet finder ikke grundlag for at tilsidesaette Allergd Kommunes vurdering af,
at det ansggte projekt med udvidelse af de eksisterende stgjvolde ikke er i strid med reglerne i
habitatbekendtggrelsens § 11.

Stoj

I forbindelse med det af klager anfgrte om stgj bemaerker Natur- og Miljgklagenaevnet, at den med-
delte landzonetilladelse ikke regulerer anvendelsen af skydebaneanlaegget, idet ansggningen alene
omfatter eendringer for anlaeggets udformning. P& baggrund af sagens oplysninger laegger naevnet til
grund, at formdlet med de ansggte aendringer er at nedbringe stgjen fra anlaegget af hensyn til
naboer. Naevnet finder ikke grundlag for at tilsidesaette Allergd Kommunes vurdering af, at det an-
sggte vil reducere stgjen fra anlaegget ved naermeste bolig.

Til det anfgrte om graensevaerdier for stgj bemaerker Natur- og Miljgklagensevnet, at uanset, at
udgangspunktet for vurdering af stgjbelastning fra eksisterende skydebaner er de vejledende graen-
sevaerdier for nye skydebaner, jf. Miljgstyrelsens vejledning om skydebaner, og uanset, at Allergd
Kommune i sin afggrelse har henvist til en graensevaerdi for stgj ved boliger pd 70 dB (A)I, der geel-
der for eksisterende skydebaner, s& finder naevnet ikke, at der er tale om en veaesentlig fejl, der kan
fore til ophaevelse. Neevnet bemaerker, at den naermere bedgmmelse af de miljgmaessige spgrgsmal
vedrgrende stgj sker i forbindelse med miljggodkendelsen. Naevnet henviser i gvrigt til, at det frem-
gar af landzonetilladelsen, at det ansggte ikke m& etableres, med mindre der opnés miljggodkendel-
se.

Upartisk sagsbehandling

Til det af klager anfgrte om upartisk sagsbehandling bemaerker Natur- og Miljgklagenaevnet, at
Allergd Kommunes bemaerkning om, at landsplandirektivet ikke har vaeret inddraget i sagsbehandlin-
gen, er fremsat i anledning af klagers anbringende om stgj. Det forhold, at kommunen eventuelt har
vaeret bekendt med landsplandirektivet, er efter naevnets vurdering ikke i modstrid med det af kom-
munen anfgrte om, at den ikke har inddraget landsplandirektivet som sddan i behandlingen af land-
zonesagen. Naevnet bemaerker dertil, at der i forbindelse med en miljggodkendelse skal tages hgjde
for sdvel den faktiske som den planlagte anvendelse af de omkringliggende arealer til den virksom-
hed, der skal miljggodkendes. Som sagen foreligger oplyst overholder den eksisterende anvendelse
af skydebaneanlaegget ikke de vejledende graenseveaerdier for stgj og forudsaetter, at stgjniveauet
ved naermeste nabo nedbringes.

Officialprincippet

Det er et grundlaeggende forvaltningsretligt princip, at det pdhviler den enkelte forvaltningsmyndig-
hed selv, eventuelt i samarbejde med andre myndigheder, at fremskaffe de ngdvendige oplysninger
om en sag eller foranledige, at private (typisk parten eller parterne i en sag) medvirker til oplysning
af sagen. Dette princip, officialprincippet eller undersggelsesprincippet, er en sdkaldt garantiforskrift,
hvis overholdelse generelt er af vaesentlig betydning for en afggrelses lovlighed og rigtighed. Prin-
cippet angar tilvejebringelse af et fyldestggrende faktisk og retligt grundlag for afggrelsen.

Myndigheden skal oplyse en sag tilstraekkeligt til, at der kan traeffes en rigtig afggrelse. Omfanget og
karakteren af sagsoplysningen afhaenger af den enkelte sag og kan f.eks. omfatte oplysninger fra
myndigheden selv, fra parterne eller fra andre myndigheder. Det kan ogsd veere relevant at besigtige
et omrdde eller en ejendom. Hvis der er tvivl om holdbarheden af et vaesentligt faktum, hgrer det
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med til almindelig sagsoplysning at sgge denne tvivl afklaret. Myndigheden ma herefter foretage en
bevisvurdering af de foreliggende oplysninger.

Natur- og Miljgklagenaevnet finder, at Allergd Kommune har foretaget en tilstraekkelig oplysning af
sagen, herunder oplysninger om de planlaegningsmaessige forhold for omradet med bl.a. etablering
af en rekreativ sti rundt om Sjeelsg. Naevnet henviser til, at kommunen i sit hgringssvar har redegjort
for kommunens vurdering af den potentielle stis betydning for det ansggte projekt og dertil har
redegjort for, at kommunen har inddraget planerne for stien under sagens behandling.

Afgorelseskompetence

I forhold til det af klager anfgrte om afggrelseskompetence bemaerker Natur- og Miljgklagenaevnet,
at kommunalbestyrelsen i den pdgzeldende kommune, hvor skydebaneanlaegget ligger, har kompe-
tence til at treeffe afggrelse i sagen, jf. planlovens § 35. Naevnet bemaerker dertil, at Allergd Kom-

mune har orienteret Rudersdal og Hgrsholm Kommuner om det ansggte.

Jordhéndtering

Slutteligt bemaerker Natur- og Miljgklagenaevnet, at naevnet laegger til grund, at det ansggte ikke
drejer sig om udgravning af jord. Naevnet henviser desuden til, at der er stillet vilkdr om, at der skal
anvendes uforurenet jord til de ansg@gte jordvolde.

P3 den baggrund og efter en samlet vurdering stadfaester et enigt Natur- og Miljgklagenaevn Allerad
Kommunes landzonetilladelse af 10. juni 2014 om udvidelse af eksisterende stgjvolde og etablering
af stgjskaerme pd matr. nr. 4f Sandholm, Blovstrgd, der udggr en del af den samlede faste ejendom
matr. nr. 4f m.fl. Sandholm, Blovstrgd, Hgveltevej 117, 3460 Birkergd.

P3 naevnets vegne

% z%////;//////%//

Lene Vestermann
Fuldmaegtig

Afggrelsen er sendt pr. e-mail til:

- Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste, att.: Jesper Michaelsen, e-mail: fbe@mil.dk og je-
sper.michaelsen@mil.dk (Sagsnr.: 2013/006342)

- Advokatfirmaet Kgnig & Partnere, att.: Philip Palmer Jgrgensen, e-mail: ppj@danlaw.dk og
sv@danlaw.dk (Journal nr.: 126264)

- Allergd Kommune, Forvaltningen Plan og Byg, att.: Jakob Poulsen, e-mail: kommu-
nen@alleroed.dk og jakob.poulsen@alleroed.dk (Journal nr.: 12/16490)
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INDLEDNING

Allergd Kommune har taget initiativ til at gennemfgre en trafikal analyse af forholdene i bymid-
ten, som er en opdatering af en tidligere analyse, foretaget i 2008. Samtidig er der planlagt en
omdannelse omradet omkring Mungo Park og Frederiksborgvej samt biblioteket. Omdannelsen
bestdr af pladsdannelse til det der kaldes "Byens Plads” og inkluderer blandt andet aendringer af
adgangsforholdene til parkeringsomraderne samt aendring af tvaerprofiler pa flere veje, og der er
derfor sat spgrgsmal ved, om adgangsforhold og trafikafvikling mm. haenger sammen, og hvor-
dan vejene kan indrettes i den forbindelse.

Figur 1 Afgraensning af Lillergd Midtby- Allergd. (Kommuneplanen)

Malet med analysen er at danne et opdateret billede af de trafikale forhold i bymidten samt at
redeggre for konsekvenserne af forslag, der blandt andet udspringer fra lokalplan 295 (Allergd
bymidte) og 295C (Byens Plads) samt kommuneplanen 2013 og visionen om supercykelstinet i
Allergd kommune.

Analysen inkluderer:

e En opdatering af analysen af de trafikale forhold i bymidten

e Analyse af trafikale problemstillinger i dag

e Analyse af trafikale udfordringer, hvis projektet med Byens Blads gennemfgres

Side 1



2.1

2.2

2.3

VISIONER FOR LILLER@D BYMIDTE

Der forelaegger en raekke planer pd kommunalt og lokalt niveau, der influerer pa trafikplanleeg-
ningen i Lillerad Bymidte. Disse planers relevans for omradet er kort beskrevet herunder.

Kommuneplanen

Kommuneplanen fra 2013 indeholder blandt andet retningslinjer for planlaegningen af veje, stier,
kollektiv trafik. Lillersd Bymidte er i kommuneplanen udpeget som et samlet bykvarter bestdende
af delomrdder med hvert sit praeg, boliger, erhverv og handel, og som skal bindes sammen in-
ternt af et net af smukke pladser, veje og stier samt grgnne opholdssteder.

I kommuneplanen fremgar det, at der er planlagt en stiforbindelse langs Frederiksborgvej mellem
Kollergdvej og Amtsvej, samt pd8 Amtsvej mellem Banevang og Frederiksborgvej. Der er ikke
taget stilling til udformning af stiforbindelsen, men projektet vil indgd i overvejelserne omkring
omdannelse af Frederiksborgvej og Amtsvej i naervaerende analyse.

Figur 2 Forslag til stinet i Kommuneplanen. Der er planlagt en ny stiforbindelse gennem Lillergd Bymidte.

De mest befzaerdede veje i Lillergd bymidte er Kollergdvej, Amtsvej og Frederiksborgvej mellem
Kollergdvej og Amtsvej. Disse veje er i kommuneplanen udpeget som trafikveje, og m& derfor
forventes at baere en stor del af trafikken i omradet i fremtiden. @vrige veje i bymidten, Lilledal
og Allergd Stationsvej er udpeget som fordelingsveje, og ma forventes at baere en mindre del af
trafikken.

Supercykelstinettet

P& nuvaerende tidspunkt er undersggelser i gang for flere supercykelstiruter gennem Allergd
kommune og gennem Lillergd Bymidte. Der er overvejelser om supercykelsti langs Kollergdvejs
inderste del, langs Frederiksborgvej samt langs Amtsvej og Banevang gst for banen. Der er flere
vejtekniske anbefalinger til udformningen af en supercykelsti, og det vil i udarbejdningen af pro-
jekterne sd vidt muligt blive indarbejdet. De planlagte supercykelstier er kortlagt under kortlaeg-
ningsafsnittet.

Lokalplaner
Lokalplan 295 - Lillergd Bymidte
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Den gaeldende lokalplan for Lille-
rgd Bymidte afgraenses som vist
pé Figur 3. Lokalplan 295 inde-
holder flere mindre lokalplaner,
herunder med saerlig interesse
for dette projekt, lokalplan 295C
- Byens Plads.

I miljgvurderingen af lokalplanen
fremgar det, at de foresldede
udbygninger kan give midlertidi-
ge kapacitetsproblemer i krydset
Kollergdvej/Frederiksborgvej.
Vejnettet er i mellemtiden tilpas-
set trafikstigningen, og naervee-
rende analyse er med til at bely-
se, hvordan forholdene rent fak-
tisk er i dag efter flere af a&n-
dringer er sket.

Samtidig specificeres i lokalpla-
nen, at de foresldede udbygnin-
ger vil medfgre en gget trafiksik-
kerhed og tryghed, idet fodgaen- Figur 3 Geografisk afgreensning af lokalplan 295.
geromraderne udvides. I fremti-

dige udviklingsprojekter i bymidten skal der tages hensyn til at de lette trafikanter sikkert og
trygt kan krydse vejene i omradet.

I naervaerende projekt betyder det, at der i omdannelse af veje, Frederiksborgvej eksempelvis,
bgr skabes sikre krydsningsmuligheder og at vejen indtaenkes i det samlede rutenet for lette
trafikanter.

Lokalplan 295b - Posthusgrunden
Geeldende lokalplan for posthusgrunden,
beliggende ved Lilledal / Allergd Stati-
onsvej i Lillergd Bymidte, pd baggrund af
en henvendelse fra bl.a. Post Danmark
Ejendomme om salg af ejendommen
med henblik pd etablering af et varehus
pd arealet. - En udnyttelse som ikke kan
indpasses i de rammer i form af bygge-
felter, som lokalplan nr. 295 for Lillergd
Bymidte indeholder. Denne lokalplan har
sdledes primeert til formal at andre byg-
gefelter og parkeringsarealer i forhold til Figur 4 Geografisk afgransning af lokalplan 295b

den geeldende lokalplan 295, s3 der gi-

ves mulighed for etablering af et stgrre

varehus i naer afstand til Allergd Station,

med henblik pa at styrke Lillergd Bymid-

te som handelscenter. Det er hensigten, at det nye byggeri opfgres i overensstemmelse med
planerne for afslutningen af M.D. Madsensvej og kan danne ramme for en ny velfungerende an-
komstplads til Lillergd Bymidte, hvor den eksisterende vandkunst vil danne et centrum pa plad-
sen.
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2.4

Lokalplan 295C - Byens Plads

Den geeldende lokalplan afgraenses som vist pa Figur 5. Planerne indeholder blandt andet en ud-
bygning af de eksisterende fodgaengeromrader, sdledes at der skabes et bedre sammenhaeng
mellem fodgaengeromraderne omkring Mungo Park og biblioteket, biografen og den nye plads.

Pladsdannelsen hen over Frederiksborgvej vil skabe mere attraktive byrum, og kan gge kryds-
ningsbehovet af Frederiksborgvej.

Projektet indeholder at overfladeparkeringen ved Mungo Park fjernes og der etableres en under-
jordisk parkering under pladsen, hvor adgangen skal ske fra en ny vejadgang fra Amtsvej. Der-
ved bliver der ikke adgang fra Fritz Hansen Vej, som der er i dag.

I lokalplanen er der foresldet
tveerprofiler for Amtsvej og
Frederiksborgvej forbi plad-
sen. I disse vejprofiler indgar
etablering af cykelsti/delt sti,
og disse overvejelser kan
indgd som del af naervaerende
vurdering. Som udgangs-
punkt er det planen, at cykler
pa Frederiksborgvej hen over
pladsen skal adskilles fra
bilerne ved en afvandingsren-
de. P& Amtsvej etableres en
delt sti i hver side.

Figur 5 Forslag til indretning af “"Byens Plads” i lokalplanen.

Kommunens gnsker for vejene i omrader
Som supplement til de ovenstdende planer og visioner har Allerad Kommune yderligere forslag til
tiltag (tiltagene er vist pd Figur 6):

e Omdannelse af Frederiksborgvej evt. i forbindelse med "Byens plads”
Lgsningen skal tilgodese de lette trafikanter der faerdes omkring Frederiksborgvej, og der bgr
skabes bedre krydsningsmuligheder pd straekningen.

e Etablering af ny vejforbindelse mellem Amtsvej og parkeringspladserne ved gdgaden
Lgsningen vil skabe bedre adgang til overfladeparkeringen ved gdgaden, og forudsaetter ak-

kvisition af ejendom

e Vende ensretning af parkeringsvejen under torvet
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Lgsningen kan skabe mere hensigtsmaessige adgangsforhold til den underjordiske parkering,
idet ungdvendig cirkulation kan undgas.

. Cykelstier langs Allergd Stationsvej.

Figur 6: Allersd Kommunes forslag til tiltag
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3.1

KORTLAGNING AF TRAFIKALE FORHOLD

Lillergd Bymidte i Allergd er praeget af en del gennemkgrende trafik samt lokaltrafik, der skal til
og fra enten stationen eller gdgaderne og detailhandelsomradet. I omradet feerdes biler, busser
og cykler, som selv pa trafikvejene m& dele vejareal. Der er derfor en udfordring i bymidten med
at f8 afviklet alle transportformer sikkert, trygt og effektivt, saerligt pa de stgrre veje. I denne
kortlaegning af de trafikale forhold beskrives situationen, som den ser ud i dag for vejnettet, sti-
nettet, trafikbelastning, trafiksikkerhed og parkeringsforhold.

Vejnet

I bymidten er vejene Amtsvej, Kollergdvej og Frederiksborgvej mellem Amtsvej og Kollergdvej
klassificeret som trafikveje. Det er disse veje, der forventes at baere den meste trafik i omradet
og ogsa en stor del gennemkgrende trafik.

Vejene Lilledal, Allergd Stationsvej og del af Frederiksborgvej og Prins Valdemars Alle er udpeget
som fordelingsveje. Disse veje fungerer som adgangsveje til lokalomraderne og har generelt ikke

s8 meget gennemkgrende trafik som trafikvejene.

@vrige veje i bymidten er lokalveje eller gdgade, med M.D. Madsensvej, hvor cykling er tilladt.

Vejklassificering
m— Trafikve)

Fordelingsvej
Lokalvej

Stilgagade

Figur 7 Vejnettet i bymidten.

De fleste kryds i bymidten er reguleret med vigepligt eller rundkgrsler. Eneste signalanlaeg er
krydset Kollergdvej/Frederiksborgvej.

Pa Allergd Stationsvej er der en del uregulerede fodgaengerovergange, som er tiltaenkt de mange

fodgaengere, der skal til/fra stationen, busholdepladsen og cykelparkeringen. P& Amtsvej er der
en ureguleret fodgaengerovergang ved Torvestraede, som er en hovedfodgaengerrute.
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Figur 8 Reguleringsformer i bymidten.
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3.2

Stinet

Der er i dag stier langs Kollergdvej, Frederiksborgvej vest for Kollergdvej, langs Allergd Stations-
vej samt Amtsvejen under jernbanen. M.D. Madsensvej fungerer som en gdgade med cykling
tilladt. Denne forbindelse binder de eksisterende stier sammen og er en del af stationsruten i
Allergd. Der er ingen sti pa Frederiksborgvej (i bymidten) samt Amtsvej syd for Allergd Stations-
VEj.

Der er for nuvaerende planlagt stiforbindelse pa det sidste stykke af Allergd Stationsvej mellem
stationen og Amtsvej.

Amtsvej og Frederiksborgvej gst for Kollergdvej indgdr som en del af flere mulige supercykelsti-
ruter i omradet. Kommunen har derfor planer om at etablere stiforbindelser pd de naevnte veje.
Kollergdvej og Banevang er desuden ogsa i spil som en del af supercykelstinettet, men der er
allerede stiforbindelse, og der vil i forbindelse med at disse eventuelt skal indgd i supercykelsti-
nettet veere tale om en opgradering af de eksisterende stier.

Stinet

et ey
T — Gagade med cykling tilladt

== Eksisterende sti, planlagt supercykelsti
mm = Planlagt supercykelsti, ny sti
= m ® Planlagt stiforbindelse

Figur 9 Eksisterende og planlagte cykelstier i bymidten.
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3.3

3.3.1

Trafik
Kortlaegningen af den eksisterende trafik er lavet p& baggrund af taellinger gennemfgrt torsdag d.
26/6-2014 samt en zeldre teelling fra d. 29/8-2013.

Der er gennemfgrt bil- og cykelteellinger i krydsene
e Kollergdvej/Frederiksborgvej

e Amtsvej/Frederiksborgvej

e Amtsvej/Allergd Stationsvej

samt cykel og fodgaengertzellinger i krydsene

e Frederiksborgvej/Fritz Hansens Vej
e G3gaden /M.D. Madsensvej

Der er talt trafik om morgenen fra 7:00-9:00 samt om eftermiddagen fra 15:30-17:30. Spidsti-
men er for bade biler og cykler, pd baggrund af teellingerne, opgjort til at veere fra 7:45-8:45
samt 16:00-17:00.

Teellingerne anvendes i denne analyse til at vurdere straekningsbelastninger samt trafikstrgmme i
form af svingbevaegelser i krydsene.

M.D. Madsensvej

Amtsvej/Allergd

Frederiksborg- Stationsvej

vej/Frits Hansens

Vej
Kollergd- o
vej/Frederiksborg ®
vej

Frederiksborg-
vej/Amtsvej

Figur 10 Taellelokaliteter.

Biltrafik

I bymidten er trafikken stgrst pa Kollergdvej, Frederiksborgvej og Amtsvej, hvilket ogsa er klassi-
ficeret som trafikveje. Om morgenen er der ca. 500 kgretgjer i timen pa de naevnte veje begge
retninger tilsammen, men om eftermiddagen er der op til 750-1.000 kgretgjer i timen, hvor der
er mest trafik.

P8 de gvrige veje er trafikken mere moderat dvs. op til ca. 300 i timen, og dette er primaert Alle-
rgd Stationsvej og Lilledal, som er klassificeret som fordelingsveje.
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Biltrafik for spidstime
morgen/eftermiddag
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Figur 11 Biltrafik i en morgen- og eftermiddagsspidstime - opgjort som straekningsbelastning som sum
af begge retninger.

Ses pa de enkelte svingbevaegelser er det tydeligt, at ruten Kollergd-Frederiksborgvej-Amtsvej er
"hovedruten” gennem bymidten.

Om morgenen er der en betydelig trafik dvs. mere end 200 biler pa retningerne fra Kollergdvej
via Frederiksborgvej til Amtsvej og Banevang. Modsat retning er der lidt faerre dvs. 100-200 kg-
retgjer om morgenen.

Om eftermiddagen er forholdene lidt anderledes, og trafikken er vaesentligt hgjere pa enkelte
delstraekninger. Szerligt er rundkgrslen Amtsvej/Allergd Stationsvej hardt belastet i de fleste
svingbevaegelser. P& Frederiksborgvej er der om eftermiddagen stor forskel pa trafikken vest og
gst for Fritz Hansens Vej, idet rundkgrslen ved Amtsvej er svagt belastet, og svingretningerne
mellem Kollergdvej og Frederiksborgvej i signalanlaegget er stzerkt belastede.

Forskellen i trafik langs Frederiksborgvej skyldes, at der er en stor maengde trafik, der om efter-
middagen kommer fra Kollergdvej og skal ind til parkeringen omkring Mungo park og gdgaden,
og trafikken drejer fra Frederiksborgvej ved Fritz Hansens Vej. P& baggrund af taellingerne skgn-
nes det, at det er i stgrrelsesordenen 150 biler der drejer ind ad Fritz Hansens Vej og tilsvarende
ud.

Tilsvarende effekt ses p& Amtsvej, hvor der er en del biler, der skal ind i den underjordiske p-
kaelder ved tankstationen fra Amtsvej kommende fra nord. Mellem rundkgrslen ved Allergd Stati-
onsvej og rundkgrslen ved Frederiksborgvej "forsvinder” ca. 230 biler vestgdende, som m3 for-
modes at kgre enten ind pa tanken i p-kaelderen eller boligparkeringen gst for Amtsvej, hvilket
dog er relativt f3. Det skgnnes, at ca. 150 biler kgrer ned i p-kaelderen og de @vrige 80 er til tan-
ken og Fakta, idet den primaere adgang hertil er fra Allergd Stationsvej.
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Figur 12 De stgrste biltrafikstromme i en morgenspidstime Tynde pile angiver 100-200 kgretgjer i sving-
bevaegelse og tykke pile angiver > 200 kgretgjer i svingbevaegelsen.
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Figur 13 De stgrste biltrafikstromme i en eftermiddagsspidstime Tynde pile angiver 100-200 kgretgjer i
svingbevagelse og tykke pile angiver > 200 kgretgjer i svingbevagelsen.
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3.3.2

3.3.3

Tung trafik

P& Frederiksborgvej samt Amtsvej syd for Allergd Stationsvej er der ifslge teellingerne ikke meget
tung trafik. I rundkgrslen Amtsvej/Frederiksborgvej er der sdledes kun 2-3 indkgrende lastbiler i
timen. Frederiksborgvej gst for Kollergdvej samt Amtsvej er alts3 stort set ikke belastet af tung
trafik.

I rundkerslen ved Allergd Stationsvej er der en del tung trafik der drejer ind pa Allergd Stations-
vej og modsat retning. Ligeledes er der en del tung trafik pa Lilledal og Kollergdvej, der kgrer lige
igennem krydsene. Mange af disse lastbiler ma formodes at have lokalt serinde langs Lilledal og
Allergd Stationsvej ifm. afsaetning/palaesning af varer. Tung trafik i denne sammenhaeng inklude-
rer ikke rutebusser.

Kryds Tung trafik Tung andel % Primaer retning for tung trafik
(total indkgrende i krydset, (morgen og
morgen og eftermiddag) eftermiddag)
Kollergdvej/ 61 11,2 % Ligeudretningerne mellem
Frederiksborgvej 40 4,3 % Kollergdvej og Lilledal
Amtsvej/ 2 0,4 % Ingen
Frederiksborgvej 3 0,6 %
Amtsvej/ 31 4,0 % Ind og ud fra Allergd Stations-
Allergd Stationsvej 32 3,0 % vej

Figur 14 Opggrelse af tung trafik for en morgen og eftermiddagsspidstime.

Cykeltrafik

Cykeltaellingerne viser, at der er en klar hovestrgm af cyklister pa Kollergdvej og M.D. Madsens-
vej. Her kgrer mellem 200-400 cyklister i timen i begge retninger tilsammen. Der er lidt mindre
cykeltrafik p@ Fredereksborgvej, 100-200 cyklister. P& Amtsvej og Allergd Stationsvej er der ikke
meget cykeltrafik, idet der er mindre end 50 cykler i timen.

. .
| Cykeltrafik for spidstime
| margen/eftermiddag
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Figur 15 Cykeltrafik i en morgen og eftermiddagsspidstime - opgjort som straekningsbelastning som sum
af begge retninger.
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Bade om morgenen og eftermiddagen er der mange cyklister pa ruten mellem Kollergdvej og
stationen via gdgaden. Der er talt mellem 200-300 i timen p& denne rute. Desuden er der en del
cyklister der drejer ind ad Fritz Hansenvej fra Frederiksborgvej og modsat retning. Ifglge taellin-
gen krydser op til 100 cyklister i timen Frederiksborgvej her om eftermiddagen.

Morgen - cykler

Figur 16 De stgrste cykeltrafikstremme i en morgenspidstime. Tynde pile angiver 20-50 cykler i svingbe-
vaegelse og tykke pile angiver > 50 cykler i svingbevaegelsen.
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3.3.4

3.3.5

Eftermiddag - cykler

Figur 17 De stgrste cykeltrafikstramme i en eftermiddagsspidstime. Tynde pile angiver 20-50 cykler i
svingbevagelse og tykke pile angiver > 50 cykler i svingbevaegelsen.

Fodgangertrafik
I M.D. Madsensvej/gdgaden, som er det gennemgaende hovedstrgg for fodgaengere er der talt
120 gdende i en morgenspidstime og 450 gdende i en eftermiddagsspidstime.

Ved Fritz Hansens Vej er der talt 15 fodgaengere, der krydser Frederiksborgvej i en eftermiddags-
spidstime. Der er ikke talt fodgaengere i diverse fodgaengerovergange.

Kollektiv trafik

Det trafikale omdrejningspunkt i bymidten er stationen med flere buslinjer foruden s-
togforbindelse. Hele bymidten ligger inden for det, man normalt kalder for stationsopland for
gdende dvs. 600 m. Ligeledes er der tilpas mange stoppesteder i bymidten til at den ligger inden
for oplandet for gdende p& 400 m til alle stop.

Det kollektive tyngepunkt er stationen, og dette giver en del fodgaengere, cykler og biler pa Alle-
rgd Stationsvej. Saerligt mange krydser Allergd Stationsvej mellem stationen/busholdepladsen og

bymidten.

Buslinjerne i bymidten er relativt lavfrekvente. De fem linjer, der kgrer i bymidten er

Linje Afgange pr. time
381 2
385 3
335 3
336 2
337 1
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Busserne fylder sdledes ikke meget i bybilledet med undtagelse af Allergd Stationsvej, hvor alle

linjer kagrer.

Figur 18: Busbetjening i Lillergd Bymidte
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3.4

Trafiksikkerhed

I de sidste fem &r, 2009-2013 inkl. er der registreret 14 uheld i bymidten, hvilket udger 7 % af
alle uheld p8 kommunens vejnet i Allersd Kommune. Figur 19 viser, hvor der er registreret uheld

i bymidten.

Uheld 2009-2013

Med lette trafikanter
A  Personskadeuheld
A Materielskadeuheld
A Ekstrauheld

Med motorkeretejer
@® Personskadeuheld
® Materielskadeuheld
@  Ekstrauheld

Figur 19 Registrerede uheld i bymidten i perioden 2009-2013.

Uheldene i bymidten karakteriseres ved fglgende hovedtraek:

Uheldsart
Personskadeuheld
Materielskadeuheld
Ekstrauheld

Total 14

A O A

Personskader

e 0 draebte

e 3 alvorligt tilskadekomne
e 2 let tilskadekomne

Karakteristika
e 7 uheld med lette trafikanter, heraf 3 personskadeuheld:

e To fodgeengeruheld i fodgaengerovergangen ved udmundingen af MD Madsensvej

e To uheld med lette trafikanter i udkgrsel fra p-plads pa Lilledal, ét uheld var sprit og selvfor-

skyldt

! Det skal bemaerkes at krydset M.D. Madsensvej/Allergd Stationsvej er aendret i perioden
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3.5

55
Generelt er antallet 50
af uheld i Allergd 45 B Bymidten
Kommune faldende, 40 -

]
men dette mgnster Fi 35 mm Allergd kommunes
kan ikke ses i by- 5 30 - vejnet
midten, da der er g ;3 T Udvikling -
for f& uheld at kon- < KCIng
o 15 -~ bymidten

kludere pa. 10 -

5 —— Udvikling - hele

0 - kommune

2009 2010 2011 2012 2013

Figur 20 Udvikling i antal uheld i bymidten sammenlignet med kommu-
nens samlede vejnet.

Parkeringsforhold

Der er foretaget en registrering af den eksisterende parkeringskapacitet i bymidten, dvs. antal
parkeringspladser, samt en opggrelse af belaegningen p& de enkelte pladser, dvs. hvor mange
biler der holder p& forskellige tidspunkter.

I registreringen er pladserne opdelt pa typerne:
e Forbeholdte pladser

e Privat - men offentlig tilgaengelig

e Kantstensparkering

e Offentlig parkering

Pladserne opdeles pa geografisk velafgreensede omrader, der betjener hvert sit delomrade, hvil-
ket er vist pa Figur 21.

Parkeringskapacitet

I bymidten er der 919 parkeringspladser. Langt de fleste, 783 pladser, er offentlige eller offentligt
tilgeengelige pladser, og 136 pladser er forbeholdte. Mere end halvdelen af pladserne er lokalise-
ret i omradet mellem M.D. Madsensvej og Amtsvej, som betegnes bymidten og Mungo Park.
Uden for Bymidten, dvs. gst for Amtsvej og ved Skovensvej er alle pladser offentligt tilgeengelige.
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Figur 21 Antal parkeringspladser.
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Figur 22 Parkeringspladser fordelt pa type.

Belaegning pa parkeringspladserne

Belaegningen pa parkeringspladserne er opgjort i Igbet af en hverdag og en lgrdag pa folgende
tidspunker:

Torsdag 19/6-2014
KIl. 11, KI. 13, KI. 15, KI. 17
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Lgrdag 14/6-2014
KI. 11, KI. 12, KI. 13

For hele omradet er ca. halvdelen af pladserne belagt pa tzelletidspunkterne. Generelt er der
stgrst belaegning om torsdagen ift. Igrdag og mest kl. 15, hvor der er ca. 600 parkerede, dvs. 65
% belagning.

Belaegningen er ujaevnt fordelt pd zonerne, idet den hgjeste belaegning om torsdagen er 80 %
ved Mungo park og 45 % ved Skovensvej.

1000

900
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700
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500 . Belzgning
— Kapacitet
4m ~ = = - - n -
200
100
i ’ i : =

lgr 11 lpr 12 lgr 13 tors 11 tors 13 tors 15 tors 17

Antal p-pladser

Figur 23 Samlet antal holdende biler i bymidten ift. kapaciteten.
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6 | | | = Sl ||
Lilledal Bymidten Mungo Park Skovensvej @st for Amtsvej

Figur 24 Antal parkerede biler i de fem omrader.
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Figur 25 Belaegningsprocent i de fem omrader.

P4 flere af de enkelte p-pladser er belaegningen tzet ved 100 %. Dette geelder seerligt de parke-
ringspladser der er taettest pd gdgaden dvs. de centrale pladser umiddelbart gst for M.D. Mad-
sensvej og pladserne mellem M.D. Madsensvej og Lilledal. Dette gaelder bade torsdag og lgrdag.

I den underjordiske parkeringskaelder er ca. 30 % belagt pa alle tidspunkter, hvorimod overfla-
deparkeringen samme sted er mellem 75 og 90 % belagt.

P& pladserne omkring Mungo Park er der naesten fuldt belagt om torsdagen, men klart mindre om
Igrdagen.

Samlet set er der et kapacitetsoverskud i bymidten, men kun i omrdderne laengst vaek fra gdga-

den. Teet pd gdgaden er belaegningen taet pd 100 % i de fleste perioder, hvor de leengere vaek er
omkring 50 %.
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Figur 27 Belaegningsprocent pa de enkelte p-pladser pa det mest belagte tidspunkt af en lgrdag.
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Figur 28 Teethed for parkanter, torsdag kl. 15. En prik repraesenterer en parkant i deres respektive par-
keringsomrade. Parkanterne koncentrerer sig omkring gdgaden.
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TRAFIKALE HOVEDUDFORDRINGER I DAG

P& baggrund af den trafikale analyse samt besigtigelser af omradet angives her de trafikale ho-
vedudfordringer, som det ses i dag i bymidten.

1) Teet trafik

Der er forholds vis teet trafik i omradet i de mest belastede timer. Der kgrer i de mest belastede
tidspunkter af dggnet op til 350 biler pr. retning i spidstimen pa Frederiksborgvej ved Kollergdvej
samt pa Amtsvej under jernbanen. Disse trafikmaengder skaber betydelige barrierer for blgde
trafikanter, der kan have sveert ved at krydse Frederiksborgvej uden for reguleringerne. Seerligt i
krydset Frederiksborgvej/Fritz Hansens vej er der en del trafik, der skal ind og ud, og det kan
skabe lidt kaotiske forhold, s& de blgde trafikanter fgler sig usikre i og omkring krydset.

Kapacitetsmaessigt vurderes der ikke at veere betydelige problemer i dag. Der er foretaget en
umiddelbar kapacitetsberegning i krydset Kollergd/Frederiksborgvej, som indikerer at trafikken
kan afvikles uden stgrre problemer, men at der i en lille del af tiden kan vaere omkring 10 hol-
dende kgretgjer frem mod krydset, som dog afvikles i efterfglgende omlgb.

2) Adgang til de centrale parkeringsomrader

I dag sker adgangen til parkeringspladserne mellem Amtsvej og gdgaden via enten Fritz Hansens
Vej, en lille adgang fra Amtsvej eller ind/udkgrslen ved tankstationen/rundkgrslen, som bade kan
ga til overfladeparkeringen eller som ensrettet vej til den underjordiske parkering. Overfladepar-
keringen ved gagaden er ifglge parkeringsregistreringen ofte fuldt belagt. Dette betyder, at tra-
fik, der kommer til disse pladser ma sgge vaek igen, for at finde plads. Da parkeringen ved
Mungo Park ofte har overskudskapacitet, sgger trafikken derhen i stedet, uden at kgre ud pa det
overordnede vejnet. Der er som udgangspunkt kun et problem i dag, hvis parkeringspladserne
ved Mungo Park ogsd er fyldt op.

Figur 29 Princip for vejbetjening af de centrale parkeringsomrader i dag. Stiplet angiver underjordisk.

Side 23



3) Forhold for de blgde trafikanter
Der mangler cykelsti flere steder og kombinationen med taet trafik ggr Frederiksborgvej og Amts-
vej utrygt for de blgde trafikanter at faerdes langs.

De fleste regulerede krydsningsmuligheder for fodgaengere er tilstraekkelige, men der er sket par
uheld p3 Allergd Stationsvej, og der er en del fodgaengere der krydser en befeerdet vej, der kan
veere lidt kaotisk i spidsbelastningerne.

I krydset Frederiksborgvej/Kollergdvej er der en del biltrafik, der skal til hgjre fra Kollergdvej
samtidigt med at hovedruten for cyklister til stationen g&r lige ud. Derfor er der en del hgjre-
svingskonflikter her.

I det fglgende vil konkrete tiltag der kan forbedre de naevnte forhold kort blive beskrevet, og
konsekvenserne vurderet.

Figur 30 Lokaliteter, hvor forholdene kan forbedres i dag.
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A1) Fodgeengerfelter pd Allerad
stationsvej

Alle disse ligger logisk i forhold til
brugerne, vejen er skiltet med 30
km/t og der er haevet flade og be-
laegningsskift naer stationen. Der er
registreret 3 uheld (far ombygning)
i overgangszonen mellem stationen
og MD Madsensvej. Uheldene peger
ikke entydigt pa et problem, men
er nok naermere en konsekvens af
mange fodgaengere og biler pd
samme sted.

Rambglls vurdering er at alle
fodgaengerfelter bgr bevares.

AR B e e

dgaengerfelter p8 tveers af Allergd Stationsvej.

Fo
For at f8 et naermere overblik over forholdene kan der gennemfgres en adfaerdsanaly-

se/behovsanalyse med henblik pd at vurdere, om der reelt set er behov for alle fodgaengerover-
gange og om man med fordel kan reducere i antallet.

Det kan overvejes om det gstligste fodgeengerfelt (ost for Stationspassagen) kan anlaegges p8 en
heaevet flade, som endnu et hastighedsdaempende tiltag p§ streckningen. Hvis dette gores,
skal/bgr skiltningen med 30 km/t zone flyttes til gst for denne flade. Dermed geelder zonen 0gs§
Stationspassagen samt evt. p-arealerne i tilknytning til denne vej, s8 der skal ogs8 zoneskilte op
i de omr8der.

A2) Signalregulering Kollergdvej/Frederiksborgvej/Lilledal

De sma kgdannelser, som kan forekomme i myldretiderne vurderes ikke at vaere sd markante, at
der er behov for signaljusteringer. Derimod kan forholdene for de mange cyklister i krydset for-
bedres.

Rambgll kan foresl§ folgende:

Signalet tilfgjes cykelsignaler p& de to vejgrene der krydser Frederiksborgvej dvs. til/fra stationen
Séledes vil det vaere muligt at give cyklisterne for-gront og for-rodt. P§ den méde vil cyklerne
veere afviklet hurtigere, s§ bilerne kan svinge, de vil veere mere synlige, s§ man modvirker hgjre-
svingsuheld og det vil rent visuelt skabe synlige forbedringer for cykeltrafikken at saette signaler
op, der prioriterer cyklisterne.

Desuden kunne kommunen (evt. p8 forspgsbasis) tillade “hurtig hgjre” for cyklisterne fra Kolle-
rgdvej dvs. tillade at krydse over den lille plads foran Handelsbanken i et hgjresving, selv om der
er rgdt. Det er ved besigtigelse konstateret, at denne bevaegelse allerede forekommer ofte, og
uden problemer.
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A3) Krydset Frederiksborgvej/Fritz Hansens Vej.
Det kan konstateres at bade
mange bilister og cyklister
skal ind og ud fra Fritz Han-
sens Vej, hvilket ofte skaber
kaotiske forhold. Cyklisterne
pa Frederiksborgvej har ikke
rigtigt noget sted at afvente
et venstresving til Fritz Han-
sens Vej i dette T-kryds.

Da dette sted er lige op ad
projektet for “Byens Plads” og
der samtidig ligger gnsker om
cykelstier langs Frederiks-
borgvej, skal krydset indg8
direkte som en del af plads-
dannelsen.

Krydset hvor Fritz Hansens Vej kommer ud i Frederiksborgvej og
hvor der til tider er kaotiske forhold.

Rambgill foresi8r, at s8fremt man ikke etablerer byens plads, i stedet sikrer de blgde trafikanter i
dette kryds bedre ved afmeaerkning, venteb8se eller lignende.

A4) Genmarkering af af-
meaerkning

Nu og her er der et udtalt
behov for at genmarkere
rundkgrslen Amts-
vej/Frederiksborgvej, samt
generelt afmaerke bsene (og
dermed kgrevejene) nede i
den underjordiske p-keelder.

Rambgall anbefaler at dette
udfgres snarest.

Slidt markering i rundkgrslen Frederiksborgvej/Amtsvej
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A5) Mulige supercykelstier p& Amtsvej og Frederiksborgvej
Der er undersgges flere forskellige Supercykelstiruter gennem Allergd, og det md formodes at
disse kan blive etableret selv om “Byens Plads” ikke gennemfgres.

Rambglls umiddelbare vurdering af realisering af cykelstiprojekter langs Frederiksborgvej og
Amtsvej er fglgende:

Generelt

Stierne gennem Allergd vil ikke kunne fa den anbefalede standard som ligger i konceptet for Su-
percykelstier. Det vurderes dog ikke som noget reelt problem, da der ofte ma g&s pa kompromis
i byomrader med supercykelstier, og at der i Allergd ikke er behov for alle faciliteter herunder
fuld bredde p& stien (3 meter). Blot der bliver anlagt stier eller cykelbaner, sa ruterne bliver
sammenhangende og med sikre cykelforhold.

Frederiksborgvej mellem Kollergdvej og Amtsvej
Delte stier pa ca. 3 meter i hver side fra krydset med Kollergdvej og frem til rundkgrsel ved Amt-
vej/Allergdvej er kun realistiske pa dele af straekningen.

Omkring signalkrydset vil der
antageligt vaere pladsproblemer
pga. behovet for svingbaner.
Samme forhold geelder for rund-
kgrslen ved Amtsvej, hvor der
ikke kan laves cykelsti. I krydset
ved Fritz Hansens Vej er der
veere plads til venteomrade for
cykler, hvis der skal etableres
cykelsti, hvilket ikke er muligt,
og derfor er cykelsti heller ikke
sandsynligt her.

Frederiksborgvej frem mod signalet, hvor det pga.
svingbaner er vanskeligt at etablere cykelsti/bane

Rambglls umiddelbare vurdering her er, at cykelsti kun kan etableres p8 s& korte delstreekninger
af Frederiksborgvej, at det reelt set ikke er hensigtsmeaessigt.

Amtsvej

Delte stier pa ca. 3 meter i hver side fra rundkgrsel og frem til rundkersel ved Allergd Stationsvej
er realistisk. Der skal formentlig erhverves en smule areal fra private lodsejere i omradet om-
kring vejens knaek.

Rambglls vurdering er at der med fordel kan etableres en delt sti, da b4de cykeltrafikken og fod-
geengertrafikken er relativt lav.
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A6) Vende ensretning af vej i underjordisk parkering
Den underjordiske rampe til p-
anlaegget vendes, sdledes at
der kun er udkgrende til Amts-
vej i stedet for indkgrende, som
der er i dag. Fordelen skal vaere
at trafik, der har prgvet at par-
kere pa de centrale parkerings-
pladser ved gdgaden skal kunne
kgre direkte ned i den under-
jordiske parkering i stedet.
Imidlertid er der i dag over-
skudskapacitet pa parkeringen
ved Mungo Park, s3 trafikken
behgves ikke at foretage stgrre
omveje for at finde plads, idet
den beveeger sig internt i par-
keringssystemet.

Den ensrettede nedkgrsel til p-kaelderen der méske kan vendes.

Afviklingsmaessigt vil projektet ikke betyde det store, da trafikken umiddelbart har plads til at
komme ud p8 Amtsvej fra rampen. Udkgrslen til Allerad Stationsvej kan anvendes som aflastning
i perioder med eventuel kgdannelse.

Derimod kan der vaere andre problemer, idet en markant hgjere belastning af en udkgrsel pa en
forholdsvis belastet vej kan skabe situationer, hvor trafikanter tager flere chancer. Samtidig lig-
ger udkgrslen fra den underjordiske p-kaelder pd en made som kan give lidt vanskelige forhold
omkring oversigt. Og kombinationen med overflade parkering og tankstation kan give mere kao-
tiske forhold, idet der kan opsta tvivl om vigepligtsforholdene.

Rambuolls anbefaling som det ser ud i dag er ikke at vende ensretningen, da der ikke er behov, og
der en vendt ensretning vil medfgre stgrre konsekvenser for pladsen ved tankstationen.

A7) Etablering af ny vejforbindelse mellem Amtsvej og gdgaden
Ny vejadgang kan aflaste gvrige adgange og skabe mere direkte forbindelse til overfladeparke-
ringen. Der etableres en ny adgangsvej fra Amtsvej til gdgadeparkeringen, overfladeparkeringen.

Den stgrste trafikale konsekvens er ved udkgrslen fra den nye adgangsvej, Der vurderes dog ikke
at veere afviklingsproblemer, idet der er tilstraekkelig plads p& Amtsvej til at komme ud. Men alt
andet lige vil endnu en tilslutning til Amtsvej potentielt indeholde uheldsrisiko, og flere udkgrsler
pd Amtsvej, end der er i dag er ikke hensigtsmaessigt.

Rambgll ser ingen grund til at etablere endnu en tilslutning til Amtsvej, med mindre at man luk-
ker en anden.
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1.1

PRINCIP FOR TRAFIKAL BETJENING MED ANLAGGEL-
SEN AF "BYENS PLADS"”

Byens Plads vil medfgre aendringer i den lokale vejinfrastruktur. I dette afsnit gives et forslag til
princip for vejbetjening, ndr Byens Plads etableres, samt hvilke tiltag der er ngdvendige for, at
det trafikalt haenger sammen. Tiltagene

Parkeringsforholdene

Ved at gennemfgre “Byens Plads” er der lagt op til at der anlaegges en underjordisk p-kaelder
under den nordlige del af pladsen. Idet der nedlaegges overfladeparkering vil denne p-kaelder
veere erstatning for disse pladser.

Som det fremgar af p-analysen, er p-arealerne i Allergd ikke fuldt udnyttet, saerligt ikke de plad-
ser der ligger fijernest fra gdgaden. Der er derfor risiko for, at der bliver relativ darlig belaegning i
det daglige. Ved arrangementer i Mungopark og andre kulturhuse, vil p-kaelderen antageligt blive
brugt.

Ind og udkgrsel til ny p-kaelder kan etableres via ny tilslutning til Amtsvej, som angivet i Lokal-
planen, idet ind- og udkgrsel til nedlagt overflade parkering (foran Mungopark) lukkes. I de peri-
oder, hvor parkeringspladsen teettest ved gdgaden er fuldt belagt, ma trafikken der har sggt ind i
omradet ud pa Frederiksborgvej igen, for at komme til andre parkeringsomrader.

Derfor anbefales det, at man vender ensretningen i den underjordiske parkering, ndr der ned-
laegges overfladeparkering, s8ledes at man i tilfaelde af fuldt belagt overfladeparkering ved g8ga-
den kan komme direkte til parkeringskaelderen, uden at belaste det omkringliggende vejnet yder-
ligere. Forholdene ved opkgrslen ved tankstationen skal derfor aendres som konsekvens af dette.

Figur 31 Princip for vejbetjening af de centrale parkeringsomrader, ndr byens plads er etableret. Stiplet
er underjordisk.
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5.1.1

Frederiksborgvej

Byens Plads skal gennemskzeres af Frederiksborgvej mellem Fritz Hansens Vej og Amtsvej. Lo-
kalplanens forslag til tvaerprofil vurderes at vaere brugbart, men der skal arbejdes yderligere med
designet. Bl.a. skal der tages stilling til hvor cyklisterne placeres og om anvendelse af lodrette
steler vil vaere med til at gge sikkerheden. Desuden bgr tilladt hastighed szettes meget lavt, ger-
ne 30 km- zone.

T-krydset mellem Byens Plads/Frederiksborgvej/Fritz Hansens Vej ligger i udkanten af "Byens
Plads” og kan enten udformes traditionelt, altsd alene med vigepligt fra Fritz Hansens Vej som i
dag eller evt. med vigepligt ogsa fra Byens Plads, idet der vil blive tale om et belaegningsskift og
evt. en form for rampe op pd pladsen. En sddan rampe kunne udfgres som en form for overkgr-
sel, som understreger en knaekket prioritet i krydset.

Trafikstrgmmene i krydset er primaert ind og ud af Fritz Hansens Vej til Frederiksborgvej i vestlig
retning. Derfor kan andre prioriteringer end almindeligt vigepligt vaere en mulighed. Belzegnings-
skiftet kan anvendes til at understrege, at trafikken primaert kgrer ned ad Fritz Hansens Vej fra
Frederiksborgvej.

Alternativt kan der anlaegges en minirundkgrsel i T-krydset. Det vil antageligt kraeve at der skal

tages areal fra pladsen imellem biografen og biblioteket. En rundkgrsel p& dette sted har tre ho-

vedformal:

e Den er hastighedsdaeempende og markerer en naturlig overgang til den kommende pladsdan-
nelse

e Den strgmliner trafikafviklingen og saetter orden i de lettere kaotiske forhold, som der er i
dag, og som o0gsa vil veere i et fremtidigt T- kryds pd stedet. Venstresvingende cyklister fra
enten Frederiksborgvej eller Fritz Hansens Vej far en form for prioritet.

e Den falder i ét med de gvrige rundkgrsler i bymidten, og er dermed med til at skabe et gen-
nemskueligt og ensartet vejsystem.

al‘eﬁ.

d\..rlei og Lilledal

Minirl]r‘rdkra_rs_el' ‘.
Béﬁagning pa :Byens Plads f&irt;q'[xef
Frederiksborgvej. Der indfgres 3o km

- shorgiiej =
- 5

— zone pa Frederik
_ :

Figur 32 Princip for vejene omkring byens plads. Her vist med to minirundkgrsler.
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5.1.2

Det vil stadig vaere muligt at anlaegge cykelstier langs Frederiksborgvej og Amtsvej og der vil
tilmed veere lidt bedre plads til disse cykelstier, idet dele af “Byens Plads” kan inddrages til for-
malet.

Udformes det som en minirundkgrsel vil store kgretgjer kunne gives mulighed for at kgre lige
igennem uden at blive generet betydeligt. Samtidigt vurderes det, at cyklisterne vil fgle sig mere
trygge, end de er i dag, da der er en form for regulering i forhold til det kaos der er i dag. Afvik-
lingsmaessigt vurderes der ikke at vaere vanskeligheder med at afvikle trafikken.

Det kan eventuelt anbefales, at man afviklingsmaessigt gennemfgrer en simulering af trafikken pa
Frederiksborgvej og Amtsvej for at kunne vurdere trafikafviklingen i detaljer.

Amtsvej
Adgang til ny p-kaelder kan indrettes som et almindeligt T-kryds uden svingbaner.

Alternativt
Der kan anlaegges en minirundkgrsel, som bade vil veere hastighedsdeempende og sikre et for-
nuftigt serviceniveau til og fra p-kaelderen, som ved krydset ved Fritz Hansens Vej.

Ved anlzeg af minirundkgrsel skal der antageligt erhverves arealer fra private lodsejere.
En minirundkgrsel vil spille godt sammen med en eventuel minirundkgrsel pa Frederiksborgvej,
da den kan skabe et ensartet trafikbillede.

Forbindelsen pd tvaers af Amtsvej for gdende mellem Ny adgang til ny p-kaelder og eksisterende
minirundkgrsel ved Frederiksborgvej, som angivet pa visionsskitsen “Byens Plads”, vil kunne
etableres pd en trafiksikker made. Fx ved at anlaegge en hzevet flade. Det skal dog naevnes at
der dels skal sikres videre adgang frem til Prins Valdemars Allé for at forbindelsen giver mening
og dels vil denne krydsning ligge forholdsvis taet pa bade eksisterende minirundkgrsel og den ny
adgang til Ny p-keelder.

Der kan vaere en gget risiko for at bilister overser taetliggende krydsninger for gdende. Derfor
anbefales det ikke at udlaegge zebra-striber. Sdledes vil det vaere de gdende der har vigepligten,

ogsa selvom den blev anlagt en haevet flade.

Hastigheden kunne i gvrigt passende saettes ned til fx 40 km/t.
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5.2

Prioritering af projekter
Med udgangspunkt i de trafikale analyser og konsekvensvurderinger af de foresldede tiltag, fore-
sl@s en prioritering af projekterne, som vist i tabellen herunder. Projekterne er opdelt efter, om

de kan anbefales i dag eller om de skal indfgres i forbindelse med “Byens Plads”.

Projekt

Forbedring af ad-
gangsfor-

Forbedring af
trafiksikker-

Tiltag

hold /trafikafvikling | hed/tryghed
Anbefa- | A4) Genmarkering af X I rundkgrslen
lede afmaerkning ved Amts-
projek- vej/Frederiksbor
ter der gvej samt i p-
kan for- kaelderen
bedre A2) Signalregulering X X Cyklistsignaler
forhol- Kollergd- med fgrgrgnt
denei vej/Frederiksborgvej
dag /MD Madsensvej
A3) Krydset Frede- X X Sikring af de
riksborgvej/Fritz blgde trafikanter
Hansens Vej.
A1) Fodgeengerfelter X Undersggelse af
pa Allergd stationsvej fodgaengerfor-
hold
A5) Supercykelstier X Langs Amtsvej
som delt sti.
Anbefa- | A6) Vende ensretning X
lede af vej i underjordisk
projek- parkering
teri
forbin- B1 Omdannelse af X X
delse krydset ved Fritz Han-
med sens Vej
"Byens B2 Etablering af kryds X X
Plads” med svingbaner til ny
underjordisk p-kaelder
Alternativ til B1 Etab- X X Minirundkgrsel
lering af minirundkgr- der afgraenser
sel ved Fritz Hansens Byens Plads
Vej
Alternativ til B2 Etab- X X Minirundkgrsel

lering af minirundkgr-
sel pd Amtsvej

der afgraenser
Byens Plads
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Allergd Kommune
Cykelstier pa Hillergdvej i Lynge - Notat

1 Indledning

Allergd Kommune har bedt Via Trafik om at udarbejde et skitseforslag til
cykelstier pd Hillergdvej i Lynge, herunder at redeggre for de begreensninger
og muligheder, som dette afstedkommer. Herudover omfatter
opgavebeskrivelsen bl.a. forslag til forsk@gnnelse samt vurdering af
trafikafviklingen pd udvalgte steder.

I forbindelse med opgaven er der fra kommunens side udleveret
trafikteellinger udfgrt som slangeteellinger to steder pa Hillergdvej i perioden
15/9 til 23/9 2014 samt uheldsrapporter for tidsrummet 2009-2014.

Samtidig er der i forbindelse med besigtigelse af lokationen gjort
observationer af trafikanternes adfzeerd pa vejen. Derudover er en manuel
supplerende talling af trafik til og fra Langkaeret udfart.
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Allergd Kommune
Cykelstier pa Hillergdvej i Lynge - Notat

2 Sammenfatning

Hillergdvej er den primaere nord/sydgaende vej i Lynge, og forbinder Hillergd i
nord med Slangerupvej i syd. Hillergdvej er en trafikvej, men den har ogsa
mange andre funktioner, eksempelvis:

-  Gennemfartsvej for trafik til og fra bl.a. Hillergd og Allergd.

-  Fordelingsvej for de omkringliggende parcelhuskvarterer i Lynge
- Forretningsgade for byens handelsliv ved Lynge Bytorv

-  Skolevej men dog med begraenset anvendelse som dette i dag

Der er derfor et behov for, at vejen kan handtere bade biltrafik og let trafik.
Hillergdvej er dog relativt smal pa dele af straekningen, og der er i dag meget
lidt plads til cyklister. Straekningen er sdledes utryg for cyklister, hvilket ogsa
kom til udtryk i forbindelse med besigtigelsen, hvor der bl.a. blev konstateret
cyklister pa fortovet.

Hillergdvej har fire karakteristiske delstraekninger. P& den sydligste
delstraekning mellem Slangerupvej og Langkaeret er bebyggelsen mere
spredt. Midt pa streekningen er Lynge Bytorv, som er byens handelscentrum.
Nord og syd for Lynge Bytorv er der lange delstraekninger med
boligbebyggelse, hvor byrummet opleves meget smalt. Syd for Lynge Bytorv
er der endvidere forholdsvist kuperet.

Lynge Bytorv er generelt domineret af biltrafikken. En stor del af bytorvet er
saledes udnyttet til bilparkering. Samtidig er den gennemgaende
vejforbindelse pa Bytorvet en udfordring for byrummet, da den bade er bred
og gennemskaerer omradet. Der er generelt kun fa opholdsarealer pd
Bytorvet, og de har begreenset kvalitet.

Der foreslds en samlet Igsning for Hillergdvej, der anbefales indrettet med
delte stier pa begge vejsider mellem Slangerupvej og Keerhgjgardsvej. Delte
stier opfylder behovet for bedre forhold for cyklister, og sikrer samtidig at
forslaget kan udfgres med minimal arealerhvervelse.

Ydermere ses Lynge Bytorv som et naturligt fokuspunkt for byen, og der
anbefales en omstrukturering af parkeringsanlaaggene. Dette vil skabe plads,
og give mulighed for byforskgnnende tiltag. Dette vurderes at kunne
gennemfgres uden nedlaegning af parkeringspladser.

P& den sydlige delstraekning foreslas der ogsa byforskgnnende tiltag. Pa de
gvrige delstreekninger er mulighederne mere begreensede grundet den taette
bebyggelse.

I forbindelse med den manuelle teelling blev der observeret kgdannelse pa

Hillergdvej i krydset ved Slangerupvej. Det anbefales at der ses naermere pa
den trafikafviklingen i dette kryds.
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3

Omradet

Lynge er en by med ca. 4.000 indbyggere. Byen bestar af landsbyerne Lynge
og Uggelgse, der fortrinsvis bestar af parcelhuse. Hillergdvej gar midt gennem
byen fra nord til syd, og er den eneste adgangsvej til Lynge Bytorv, hvor
byens dagligvareforretninger, bank, apotek og cykelhandler med mere har til
huse.
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Figur 1. Hillerodvej g&r Lynge fra nord til syd, og er den primaere feerdsels8re til byen fra b8de
Slangerupvej og Hillerad.

Mod nord er der vejforbindelse til Hillergd ad Hillergdvej, og syd for byen
ligger Slangerupvej, der forbinder til Farum i gst og Frederikssund mod vest.
Den primeere forbindelse mellem Lynge og Slangerupvej er Hillergdvej.

Der er vejforbindelser til Hillergdmotorvejen ad Hillergdvej over Kollergdvej og
Kaerhgjgardsvej over Nymgllevej. Begge veje, samt Lyngevej, giver der ud
over adgang til Allergd.

Lynge Skole ligger i den nordlige del af byen og har ca. 750 elever.

Hilleradvej

Hillergdvej forbinder til Hillergd i nord, og til Slangerupvej umiddelbart syd for
Lynge. Vejen har to kgrespor og hastigheden er 50 km/t som i byzone.

Neerveerende notat omhandler udelukkende Hillergdvej mellem Slangerupvej i
syd og Kaerhgjgardsvej i nord. Hillergdvej er den primaere adgangsvej til de
omkringliggende parcelhuskvarterer. Der er saledes 6 veijtilslutninger pa
straekningen. Den ene af disse er til Lynge Bytorv, hvor den overvejende del
af dagligvarehandelen i byen foregar. Det er saledes et sted med stor aktivitet
i mange af dggnets timer.

Dertil kommer 3 stiforbindelser fra blinde parcelveje, samt en gennemgaende
sti, der passerer Hillergdvej i en stitunnel umiddelbart nord for Lynge Bytorv.
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Hillergdvej er eneste forbindelse til Lynge
Bytorv, og ligeledes til den sydgstlige del
af Lynge via. Langkaeret. De gvrige dele
af byen har mulighed for at kgre
alternative veje til og fra Lynge.

Hillergdvej udfylder mange roller i Lynge,
og er bade
e Trafikvej
¢ Den primare fordelingsvej
¢ Den eneste sammenhangende
nord/syd korridor i byen
¢ Handelsgade

Mellem Slangerupvej og Kaerhgjgardsvej
er Hillergdvej 780m lang, og naesten helt
lige uden naevneveerdige kurver. Den er

dog noget kuperet med hgjdeforskelle pd
den sydlige del.

Kollektiv trafikbetjening

Der er busstop bade i den nordlige og i
den sydlige ende af straekningen. Det
nordlige busstop har buslommer i begge
vejsider, hvor det sydlige kun har en ;
buslomme i den nordlige retning, og i J
denne er forbundet med hgjresvinget ind SBR AN et s
til Langkeeret. Figur 2. Vejforbindelser til Hilleradvej.

Ud over busstop pa Hillergdvej, er der busstop pa Lynge Stationsvej helt ud til
Hillergdvej.

Bustrafikken udggres af linierne 336 og 337, som i dagtimerne har op til 3
nordgdende kgrsler og en sydgaende kgrsel i timen. Dertil kommer linie 310R,
som kgrer pa streekningen mellem Slangerupvej og Lynge Stationsvej i begge
retninger to gange i timen. Pa samme straekning kgrer ogsa en natbus.

Parkering

Der er parkering og standsning forbudt, men der er dog en parkeringslomme
pa vejens vestlige side ca. 300 meter nord for Slangerupvej med 4 pladser
markeret med base. Det er ligeledes muligt at parkere ved Lynge Bytorv.

Vejudformning

Parkerings- og standsningsforbuddet passer fint til vejens beskedne bredde,
da kgrebanen i det meste af vejstreekningens leengde er 7 meter fra kantsten
til kantsten. Dertil kommer, at der er optegnet brede kantbaner i begge
vejsider pa hele streekningen.

Der er fortov pa begge sider af vejen med en bredde pa ca. 2-2,5m.
Fortovene er med asfaltbelaegning.
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3.1.1

I forbindelse med Lynge Bytorv er vejen udvidet for
at give plads til en venstresvingsbane. Her er ogsa
krydsningsmuligheder for lette trafikanter.

Der er 3 vejbump pa straekningen. Et pa hver side af
Lynge Bytorv, og et i forbindelse med de sydlige
busstop.

Hillergdvej har forskellige karakteristika fra nord til
syd, og kan derfor bedst beskrives ud fra fglgende
straekningsopdelinger, som er gennemgaet
efterfglgende:

1. I syd for Lynge Stationsvej  (ca. 260 meter)

2. Mellem Lynge Stationsvej (ca. 180 meter)
og Lynge Bytorv

3. Lynge Bytorv (ca. 180 meter)

4, Nord for Lynge Bytorv (ca. 160 meter)

Syd for Lynge Stationsvej (ca. 260 meter)

Beliggende umiddelbart nord for tilslutningen til
Slangerupvej forlgber denne straekning gennem den
sydlige udkant af Lynge. Der er begraenset

boligbebyggelse ud til vejen, og kun enkelte - ' y
indkgrsler. Figur 3. Delstraekninger.

Der er en oplevelse af mere luft omkring vejen, og der ligger et 8bent omrdde
pa den gstlige side syd for Langkaeret. Streekningen praeges af biltrafik, og
iseer om morgenen er der kgdannelse mod krydset med Slangerupvej.

"
7

Figur 4. Delstraknihg 1. Bémaerk buslommen i vejens hbre side.

Delstraekningen indeholder de sydlige busstop pa Hillergdvej.
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3.1.2

3.1.3

Mellem Lynge Stationsvej og Lynge Bytorv (ca. 180 meter)

Nord for Lynge Stationsvej er der overvejende boliger i form af
villabebyggelse pa begge sider af vejen. Grundene ligger for det meste en
smule over vejarealet, hvorfor der er en del sma skraninger eller stgttemure
op til grundene. Dette giver en fornemmelse af aflukkethed, som forsteerkes
af hakke og hegn.

P& det sidste lille stykke op mod Lynge Bytorv udlignes hgjdeforskellen, og ind
mod bytorvet ligger grundene p& vejens gstlige side under vejniveau.

Det er pd denne delstraekning den lille parkeringslomme er placeret i vejens
vestllge side, jf. figur 5. Parkeringslommen har 2 timers tilladt parkering i
base.

Figur 5. De/straeknir;g 2. Bemeerk p-lommen til venstre i billedet.

Det blev observeret med 2 dages mellemrum, at bdsene udelukkende blev
brugt af Saab-biler. Da der er et Saab vaerksted pa hjgrnet til Lynge
Stationsvej, formodes det, at parkeringslommen i hgj grad bruges til
afsaetning af kundebiler i forbindelse med vaerkstedets drift.

Lynge Bytorv

Den overvejende boligbebyggelse er erstattet af butikker og parkeringsareal
ved Lynge Bytorv. Der er mest villaer pd vejens vestlige side med enkelte
forretninger.

Stgrstedelen af bytorvet er pa vejens gstlige side, med et stort
parkeringsareal og mange butikker. Parkeringsarealet baerer praeg af at vaere
opdelt mellem flere butikker, og er gennemskaret af en vej, der giver adgang
til pladser bag butiksarealet, samt mulighed for vareindlevering til bl.a. Netto
og OK tanken.

Overkgrslen til Lynge Bytorv er vigepligtsreguleret med en
venstresvingskanalisering, hvorfor Hilleradvej er udvidet i bredden pa denne
delstraekning. Denne udvidelse er markeret med kantstensbegraensede heller i
hver ende, hvor der er et fodgaengerfelt til krydsende fodgaengere i den
nordlige ende. I den sydlige ende kan fodgaengere ogsd krydse vejen via en
midterhelle, men her er der ikke fodgaengerfelt.
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3.1.4

Hillergdvej er indrettet med vejbump bade fgr og efter bytorvet.

._J» € : &
Figur 6. Delstraekning 3. Vejen er p§ denne straekning bredere pga.
venstresvingskanalisering.

Ved udkgrsel fra parkeringsanlaegget pa vejens gstlige side, er der
begraensede oversigtsforhold, primaert pa grund af reklamestandere.

Nord for Lynge Bytorv

Ligesom syd for bytorvet, er der overvejende boligbebyggelse i form af villaer
pa straekningen nord for Lynge Bytorv. Undtagelsen er i form af det lokale
bibliotek og plejecenteret Lyngehus, som begge er placeret umiddelbart nord
for bytorvet.

Nord for biblioteket udvider vejen sig langsomt op mod det signalregulerede
kryds med Keerhgjgdrdsvej, og pladsforholdene beerer praeg af, at der engang
har vaeret forbindelse igennem til Lynge Bygade. Af denne arsag er arealet af
vej, fortov m.m. ved krydset meget bredt.

De to nordlige busstop er placeret p& denne delstraekning.

Figur 7. De/straekn}' 4. Bemaerk buslommen til venstre iéb-lledet og det meget brede
tveersnit op til krydset med Kaerhgjg8rdsvej.
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3.1.5

Omkring Langkaeret

Beliggende ca. 200m fra Slangerupvej er Langkaeret den eneste adgangsvej
for biltrafik til den sydgstlige del af Lynge. Krydset er vigepligtsreguleret og
hgjresvinget fra Hillergdvej ind pa Langkaeret ligger i forbindelse med en
buslomme, der delvist fungerer som svingbane.

Krydset ved Langkaeret har szerlig interesse med henblik pa overvejelser om
at udbygge det sydgstlige boligomrade. Sker dette vil der komme en gget
trafikbelastning p& krydset, og det er derfor relevant med en
kapacitetsbetragtning af den nuvaerende samt en fremtidig trafiksituation i
krydset.

I umiddelbar naerhed af Langkaeret er placeret busstop pa Hillergdvej i begge
sider af vejen. Der er ligeledes busstop pd Lynge Stationsvej, som er en
vestlig sidevej til Hillergdvej. For at give de bedste muligheder for skift
mellem de forskellige buslinjer, er der samtidig standsning pa flere af disse
stoppesteder. Dette kan give problemer for bilister, der ikke kan komme forbi,
nar der holder busser i begge sider af Lynge Stationsvej.

Femvejskrydset

I den nuvaerende udformning er der tale om et Firbenet vejkryds der engang
har haft en femte vej tilsluttet. Den femte vej, "Femstykket”, forbinder mod
nordgst, og bruges af mange cyklister iszer i forbindelse med skolevejskgrsel.
Der er i dag ikke adgang fra krydset til femstykket for biler.
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Figur 8. Den nuveerende udformning af “Femvejskrydset”.

Trafiksikkerhed

Umiddelbart er der ikke de store trafiksikkerhedsmaessige problemer pd
Hillergdvej. I perioden fra 2009 til 2014 har der vaeret 5 uheld pa straekningen
uden gennemgdende tendenser af nogen art.

De trafiksikkerhedsmaessige risici observeret pd straekningen er begraensede.
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3-3

Ved udkgrsel fra Lynge Bytorv er oversigtsforholdene begranset af en
reklamestander pa det sydlige hjgrne.

e :'\'_."“_-7—,
Figur 9. Overkgrslen til Lynge Bytorv. Bemaerk reklamestander, der begraenser
udsynet for udkgrende.

Der er en tilsvarende reklamestander pa det nordlige hjgrne, men da
oversigtsarealet er anderledes, udggr den ikke samme problem.

Ved parkeringslommen p& delstraekning 2 i vejens vestlige side, fores
kantbanen uden om parkeringslommen. Dette udggr en mulig risiko for, at
forere ved udstigning &bner en bildgr ud foran en cyklist, der kommer i fart.
Risikoen er dog beskeden i dag, da parkeringslommen ikke har regelmaessig
anvendelse.

Tryghed

Tryghedsbegrebet daekker over, hvor trygt eller behageligt det er at faerdes i
trafikken pd et bestemt sted uafhaengigt af, hvor sikkert det er.

Der er 7 meter mellem kantsten pa hele straekningen, pd naer hvor vejen
udvides i forbindelse med svingbaner, busstop eller parkering.

Den anbefalede kgresporsbredde for 50 km/t er 3,0 til 3,25 meter. Der ud
over er der optegnet kantbaner pa Hillergdvej, som burde vaere minimum 0,9
meter inklusiv kantlinie.

Der er altsd tale om meget smalle forhold pa Hilleradvej, og den virker ogsa
smal at feerdes pa. Dette gdr primaert ud over cyklisterne idet kantbanerne pa
det meste af straekningen er smallere end 0,9 meter.

Den smalle kantbane fungerer i hgjere grad som en pdmindelse om, at der
kan kgre cyklister, end som en beskyttelse for dem. En opfattelse der blev
underbygget af observationer pa lokationen.

Det var ikke ualmindeligt at se cyklister pd fortovet, isaer op ad bakken nord
for Lynge Stationsvej.
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3-4

3:5

Flere yngre skolebgrn valgte en rute ad Langkeeret, for derefter at sgge
nordpa antageligt mod skolen ad mere rolige veje og stier.

Denne adfaerd understreger, at Hillergdvej er utryg for cyklister. En utryghed
der i vidt omfang skyldes de snaavre forhold.

Afvikling
I forbindelse med den manuelle teelling af svingende bilister ved Langkeeret,

blev kgdannelse pa Hillergdvej i retning mod Slangerupvej observeret bade
om morgenen og om eftermiddagen.

Problemet var mest udtalt i morgenperioden, og strakte sig over en 20
minutters periode omkring klokken 8, hvor opstuvningen naede helt op til
busstoppestedet umiddelbart syd for Langkaeret. I kortere perioder var der kg
langt op pa bakken forbi parkeringslommen placeret ca. 300 meter nord for
Slangerupvej.

Dette afviklingsproblem kan forbedres ved at optimere trafikafviklingen ved
krydset pa Slangerupvej. Dette er dog uden for rammerne af dette projekt.

Der blev ikke observeret kgdannelse eller naevneveerdig forsinkelse pa
Langkaeret under taellingen.

Delsammenfatning

Hillergdvej er en trafikvej. Den er samtidig bade den primaere nord/sydgaende
fordelingsvej til byen, handelsgade og en del af skolevejsnettet.

Vejens udformning er velegnet til at varetage en funktion som trafikvej og
fordelingsvej for bilister, men med bade kgrebaner og kantbaner i et vejareal
der er for smalt til begge dele, er der stor utryghed for cyklister.

Vejens nuvaerende udformning er derfor utilstraekkelig for en handelsgade, og
for en vej der indgar som en del af skolevejsnettet. Samtidig bgr en by af
Lynges stgrrelse tilbyde gode forhold for cyklister, bade for lokale beboere, og
for gennemkgrende.

Lynge Bytorv er generelt domineret af biltrafikken. En stor del af bytorvet er
saledes udnyttet til bilparkering. Samtidig er den gennemgaende
vejforbindelse pa Bytorvet en udfordring for byrummet, da den bade er bred
og gennemskaerer omradet. Der er generelt kun fa opholdsarealer pa Bytorvet
med begraensede kvaliteter.
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Losninger

P& grund af behovet for bedre
forhold for cyklister pd
Hillergdvej, er der udarbejdet et
lgsningsforslag for cykelstier pa
hele straekningen. Der er tale om
en lgsning med delte stier,
hvilket vil sige fortov og cykelsti i
samme niveau.

Lgsningen er velegnet pa
Hillergdvej, da der ikke er sd
mange cyklister, at der er behov
for bredere cykelstier, og fordi
vejarealet pd det meste af
straekningen ikke er bredt nok til
en lgsning med cykelsti og fortov
i hvert sit niveau.

P& delstraekningen omkring
Lynge Bytorv er der mulighed for
en effektivisering af
parkeringsanleegget, med
potentiale for bade pladsskabelse
og byforskgnnende tiltag til fglge.

Der er ligeledes ekstra plads pa
delstraekning 1, hvilket giver
mulighed for at separere e \ o)
cykelstien fra vejen, og Figur 10. Tiltag p§ de forskellige
implementere byforskgnnende delstraekninger.

tiltag omkring den sydlige

ankomst til byen.

Pladsforhold og muligheder
Der er valgt fglgende bredder:

Kgrespor 3,0 meter
Cykelsti 1,65 meter
Fortov 1,35 meter
Rabat 0,2 meter

De i vejreglerne anbefalede bredder for en delt sti er 1,7 meter cykelsti og 1,3
meter fortov. Den lille afvigelse fra de anbefalede bredder kommer sig af, at
et fortov med to reekker fliser og en chaussesten lagt pa langs er 1,35 meter
bredt, jf. figur 11.
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4.1.1

de af

o

Figur 11. Tv. delt sti med to reekker fliser. Th. delt sti med smalt fortov bestSen

en enkelt raekke fliser.

De vejledende bredder kan reduceres til 1,5 meter cykelsti og 1,0 meter
fortov. Et smalt fortov kan udfgres med en enkelt raekke fliser lagt pa tveers,
jf. figur 11.

Fortov og cykelsti er i samme niveau, og er udelukkende adskilt af en forskel i
belegning, en markering med chaussésten eller lignende. Der er ikke
kantstenopspring.

Med en rabat pa 0,2 meter til lygtepeele, elskabe, sma skraninger ind mod
grunde og lignende, giver det et anbefalet behov pa 3,2 meter til en delt sti i
hver vejside.

En kgresporsbredde pa 3 meter, som er den vejledende minimumsbredde ved
50 km/t, giver en samlet bredde af vejarealet pa 12,4 meter.

Dette er ikke altid muligt, da der visse steder er ned til 11 meter mellem
matrikelskel. I disse tilfeelde vil det enten vaere ngdvendigt at anvende
minimumsmal eller foretage arealerhvervelse.

Det anbefales dog at benytte sig af de vejledende bredder pa straekningen
omkring bytorvet, da det er her stgrstedelen af den gdende og cyklende trafik
vil samle sig.

Arealerhvervelse

En Igsning med delte stier kan i overvejende grad gennemfgres uden
arealerhvervelse. Der er dog undtagelser omkring Lynge Bytorv og ved
enkelte private grunde.

Der vil veere behov for arealerhvervelse fra to private ejendomme og Lynge
Bytorv pa vejens gstlige side. Hillergdvej 30 og Lindevej 11. For Hillergdvej 30
kan arealerhvervelse undgas ved at reducere bredder af fortov og cykelsti til
minimum. Dette er dog ikke muligt for elendommen Lindevej 11.

Ligeledes vil der vaere behov for arealerhvervelse langs Lynge Bytorv. Det

geelder iszer Lokalbankens grund, men ogsa ud for biblioteket nord for Lynge
Bytorv vil der veere behov for arealerhvervelse.
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4.2 Pladsdannelser

Som en del af opgaven indgar et gnske fra kommunen om tiltag til
byforskgnnelse pa og omkring Hilleradvej i Lynge. Der indgar derfor i
forslaget en del ny traebeplantning samt forslag om pladsdannelser.

Der er udarbejdet en seerskilt landskabsarkitektonisk beskrivelse af
Hillergdvej, som er vedlagt dette notat.

4.2.1 Lynge Bytorv

Lynge Bytorv er generelt domineret af biltrafikken, og fremstar ikke som et
naturligt opholdssted pa trods af sin funktion som bytorv.

Parkeringen ved bytorvet er praeget af, at adgangsvejen gar midt gennem
arealet. Det begraenser mulighederne for at effektivisere parkeringspladsen,
og giver ungdvendige konflikter, nar parkanter fra de forskellige delpladser
skal til og fra samtidig.

Der foreslds derfor en grundlaeggende omlaegning af bytorvet, der har til

formal at:
e Skabe plads til ophold
¢ Give byforskgnnelse
e Effektivisere parkeringen og ggre den mere robust
¢ Fjerne varetrafik

Ved at fgre alle vareleverancer nord om Super Brugsen, er det muligt at flytte
indkgrslen til parkeringsarealet til den nordlige ende. Dette giver mulighed for
at effektivisere brugen af pladser, som giver et parkeringsomrade, der
fungerer gnidningslgst, og skaber plads til ophold og byforskgnnelse.

Side 14



Allerad Kommune

Cykelstier pa Hillergdvej i Lynge - Notat

Figur 12. Forslag til effektivisering af parkeringen ved Lynge Bytorv. Bytorvet bindes
sammen pé8 tveers af vejen med ensartet belaegning og beplantning.

Der vil samtidig kunne dannes plads foran Super Brugsen, samt skabes et
mindre abent areal ud mod Hillergdvej i neerheden af Netto, som kan bruges
til byforskgnnelse, og til at give de gdende bedre forhold og integrere bytorvet
med Hillergdvej. Det vil ogsa give en mere direkte forbindelse for fodgaengere
til den modsatte side af Hilleradvej, og de forretninger der er placeret der. P3
den vestlige side af vejen er der ligeledes mulighed for pladsdannelse, der kan
bindes sammen med bytorvet og give en mere ensartet og integreret
oplevelse af, at man nu befinder sig i byens kerne.

Udvidelsen af Hillergdvej i forbindelse med venstresvingsbanen afkortes en
smule, og flyttes mod nord, for at tilpasse den nye placering af indkgrslen.
Dette placerer fodgeengerfeltet mere centralt i forhold til forbindelsen mellem
forretninger pa begge sider af vejen.

Alternative udformninger af Lynge Bytorv inkluderer blandt andet

pladsdannelse foran cykelhandleren eller indkgrsel i den sydlige ende af
parkeringsarealet.
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Figur 13. Alternativ udformhing af Lynge Bytorv med pladsdannelse ud til vejen foran
cykelhandleren. Denne Ilgsning giver en meget kort svingbane ind til
parkeringsanlagget.

"BEJ

Figur 14. Alternativ udformning af Lynge Bytorv med indkgrsel til parkering i den
sydlige ende af parkeringsanlaegget. Pladsdannelsen er her langs vejen foran Super
Brugsen.

4.2.2 Lyngehus

Byforskgnnelsen kan evt. overvejes udvidet til at inkludere Lyngehus og
biblioteket, som vist pa Figur 15.
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Figur 15. En opstramning af parkeringsomr8det ved biblioteket.

Foran Plejecenteret Lyngehus er der i dag en lille forhave, der ligger side om
side med parkeringen til biblioteket. Forhaven kunne med fordel suppleres pa
det omrade, hvor der i dag er en unuanceret flade af sma fliser. Med forskellig
belaegning og ny beplantning kan pladsens formal fremhaeves. Dette vil ggre
den mere indbydende og tilgaengelig for lette trafikanter, og generelt give
omradet langs biblioteket et Igft.

Langkzeret

Der planlaegges et nyt boligomrdde, som far vejadgang via Langkaeret.
Boligomradet forventes at indeholde ca. 150 nye boliger, og det er i den
forbindelse undersggt, om den forggede trafik til og fra Langkeeret kan
afvikles i krydset Hillergdvej/Langkeeret.

Det bemaerkes i denne forbindelse, at der i dag er konstateret
afviklingsproblemer i krydset ved Slangerupvej/Hillergdvej. Disse
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4.3.1

afviklingsproblemer medfgrer i perioder tilbagestuvning op til og forbi
Langkaeret. Det er ikke muligt at afvikle trafik fra Langkaeret, nar dette sker.
Det anbefales derfor at se neermere pa denne problemstilling. Det er dog
uden for rammerne af naerveerende opgave, og er derfor ikke beskrevet
yderligere.

Afviklingen i krydset ved Langkaeret er sdledes undersggt med udgangspunkt
i, at afviklingsproblemerne i krydset Slangerupvej/Hillergdvej er Igst.

Byudvidelse

Der planlzegges 150 nye boliger opfgrt som raekkehuse i 1-3 plan, som alle vil
have Langkaeret som eneste adgangsvej. Dette betyder en forgget
trafikbelastning pa krydset mellem Langkaeret og Hillergdvej.

Krydset er i dag udformet som et prioriteret T-kryds med ubetinget vigepligt
for trafik fra Langkeeret. Der er et enkelt spor i hver retning, og ingen reelle
svingbaner.

For at finde en repraesentativ spidsbelastning for krydset er slangetzellingen
pa Hillergdvej umiddelbart syd for Langkaeret, og den manuelle teelling af
svingene trafikanter til og fra Langkeeret udfgrt for en enkelt dag
sammenholdt.

Denne beregning tager ikke hgjde for eventuelle kgdannelser pa Hillergdvej i
forbindelse med andre kryds.

En fremtidig trafikbelastning for krydset er bestemt ved hjzelp af
miljgstyrelsens turrater og sammenholdt med tzellinger fra lignende isolerede
boligomrader.

Der er regnet med en forggelse pa 4,5 ture om dagen per bolig. Fordelingen
af disse ture er ligeledes baseret pa tzellinger fra lignende situationer.

Retningsfordelingen af turene nar de nar Hilleradvej er baseret pa de
eksisterende retningsfordelinger fra Langkaeret.

Da der antages en fremtidig situation er den ligeudkgrende trafik pa
Hillergdvej samtidig fremskrevet med 10%.

Middelventetid for Nuvaerende trafik Fremtidig trafik inkl.
trafik fra Langkaeret til Byudvidelse
Hillergdvej i

spidstimer.

Morgenspidstime 6 sek. 7 sek.
Eftermiddagsspidstime 7 sek. 8 sek.

Trafikafviklingen vurderes derfor at vaere acceptabel, nar omradet udbygges.
Dette er dog under forudsaetning af, at kedannelse pa Hillergdvej pa grund af
utilstraekkelig trafikafvikling i Slangerupvej krydset er Igst.

For at skabe en mere robust udformning, hvor kgdannelse pa Hillergdvej kan
handteres bedre, er der udarbejdet et forslag med venstresvingskanalisering
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4.3.2

pa Hillergdvej som vist pa Figur 16. Denne Igsning vil ogsa reducere risikoen
for bagendekollisioner og give venstresvingende bedre tid til at afklare deres

vigepligt.
i\

\
W

Busstop linie 310R — %
Minuttal 11 og 41

- Busstop linie 310R
<7 Minuttal: 14 og 44

Busstop linie 336
Minuttal 10-16 og 40-46 f

Eks, Stoppested \ | Bump reetableres

-
-
-
o

-

.
"""""

Figur 16. Mulig udformning af helleanleeg ved Langkaeret og Lynge Stationsvej. Figuren

viser 0gs8 etablering af en ny buslomme p8 Lynge Stationsvej, samt placering og
stoptider for buslinier p8 Lynge Stationsvej.

Kollektiv trafikafvikling

Der erflere buslinjer i omradet omkring Langkaeret. Linje 336 tidsudligneri 6
minutter pa Lynge Stationsvej, hvilket har den fordel, at det er nemt at skifte
mellem linie 336 og 310R i begge retninger.

Det har dog ogsa den konsekvens, at der i perioder er mange busser pa
samme tid i omradet. Det giver i perioder anledning til, at den gvrige trafik
ikke kan passere, fordi busserne har stoppestedsophold i begge vejsider
samtidig.

For at undgd ungdig traengsel fremover kan der anlaagges en buslomme i
vejens sydlige side til linje 336. Buslinje 310R vil stadig holde pa kgrebanen,
men holder til gengeeld betragteligt kortere, og der vil derfor ikke veaere de
samme gener for trafikken. En anden mulighed er at sendre i bussernes
tidsudligning og kgreplaner, men det har en negativ konsekvens for busdriften
0g serviceniveauet i den kollektive transport.
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4.4

Femvejskrydset

Krydset mellem Hillergdvej og Kaerhgjgardsvej har umiddelbart en
hensigtsmaessig udformning, og det anbefales at lade den overordnede
udformning forblive uaendret.

Der kan dog peges pa, at cyklister kgrer ulovligt, ndr de kommer fra
Hillergdvej i syd og skal mod skolen. De kgrer over krydset, og svinger til
hgjre mod trafikken ind til Femstykket, hvorfra de igen kgrer lovligt. Dette er
den mest direkte vej for cyklister til skolen, og det er vanskeligt at Igse. En
mulighed er dog at etablere en Igsning med stier i begge retninger pa det
korte stykke mellem Hillergdvej og Femstykket som vist pa Figur 17.

b

—-— )
= T/ 2

Figur 17. En mulig lgsning, der -giver cyklister mulighed for lovligt at kgre fra
Hillergdvej i syd til Femstykket mod nordgst.

Lgsningen vurderes umiddelbart at handtere de problemstillinger, der er i
krydset. Den vil dog ogsa kraeve arealerhvervelse, og det bgr overvejes
naermere, om dette star mal med omfanget af problemet.
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Anlzaegsoverslag

Der er beregnet et anlaegsoverslag for det projekt, som er beskrevet i de

tegninger, som hgrer til dette notat. Anleegsoverslaget er opdelt pa de

forskellige deltiltag:

- Stier langs Hillergdvej mm.

- Femstykket
- Bytorvet

- Plads v. Dalgardsparken
- Plads v. Lyngehus

For hvert deltiltag er der beregnet entreprengrudgifter samt udgifter til

forundersggelser, radgivning/administration samt arealerhvervelse. Der er
dog ikke indeholdt udgifter til arealerhvervelse ved de tre sidste deltiltag i

ovenstaende punktopstilling, da disse forudsaettes gennemfgrt i et
samarbejde med grundejerne.

Stier langs Hilleradvej mm.
Byggeplads, inkl. trafikafvikling
Opbrydnings- og jordarbejder

Afvandingsarbejder
Belaegningsarbejder
Skilte- og afmeerkning
Beplantning
Belysning
Uforudseelige udgifter
Entreprengr udgifter

Forundersggelser
Arealerhvervelse
Administration
Samlede udgifter

800.000
1.300.000
1.000.000
3.600.000

100.000

250.000

450.000
1.000.000
8.500.000

100.000
250.000
750.000
9.600.000
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Femstykket

Byggeplads

Opbrydnings- og jordarbejder
Afvandingsarbejder
Belaegningsarbejder

Skilte- og afmeerkning
Beplantning

Uforudseelige udgifter
Entreprengr udgifter

Forundersggelser
Arealerhvervelse
Administration
Samlede udgifter

Bytorvet

Byggeplads

Opbrydnings- og jordarbejder
Afvandingsarbejder
Belaegningsarbejder

Skilte- og afmaerkning
Beplantning

Belysning

Uforudseelige udgifter
Entreprengr udgifter

Forundersggelser
Arealerhvervelse
Administration
Samlede udgifter

20.000
75.000
10.000
100.000
10.000
5.000
30.000
250.000

10.000
40.000
25.000
325.000

250.000
600.000
200.000
2.000.000
100.000
300.000
300.000
500.000
4.250.000

50.000

?

200.000
4.500.000
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Plads v. Dalgardsparken
Byggeplads

Opbrydnings- og jordarbejder
Afvandingsarbejder
Belaegningsarbejder

Skilte- og afmeerkning
Beplantning

Belysning

Uforudseelige udgifter
Entreprenar udgifter

Forundersggelser
Arealerhvervelse
Administration
Samlede udgifter

Plads v. Lyngehus
Byggeplads

Opbrydnings- og jordarbejder
Afvandingsarbejder
Belaegningsarbejder

Skilte- og afmeerkning
Beplantning

Belysning

Uforudseelige udgifter
Entreprengr udgifter

Forundersggelser
Arealerhvervelse
Administration
Samlede udgifter

50.000
150.000
40.000
650.000
25.000
75.000
60.000
150.000
1.200.000

25.000

?

75.000
1.300.000

100.000
250.000
100.000
1.250.000
25.000
175.000

?

250.000
2.150.000

25.000

?

125.000
2.300.000
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6 Bilag

Trafiktal brugt i forbindelse med kapacitetsberegninger af kryds mellem
Hillergdvej og Langkaeret samt resultater af beregningerne.

Eksisterende trafik — morgen:

371

(Samlet mod syd)

641

{Begge retninger liisammen)

270

(Samlet fra syd)

Trafik: Eks. morgen Langkasret

Beregningspericdens lengde: T
Parametre: Vejregler

48

(Samlet mod ast)

2
8
=
[=)]
c
[ov]
-

108

{Begge retninger tilsammen)

18
42

60

(Samlal fra e=t)

= 3600 sekunder

353 392
39 {Samlel fra nord)
(I369gjse gmng er lilsammen)
261 303
42 {Samlet mod nord)
Morgenspids
Nuvaerende

Middelforsinkelsen t og
kglzengden n i tilfartssporet

Streém [/ Gren . t N sop
sek/Kt kKt
3 H: Hillergdvej Syd 0,01 3 0
& V: Hillergdvej Nord 0,04 4 [i]
7 H: Langkasret 0,09 6 1
11 V: Langhkasret 0,09 o 1
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Eksisterende trafik — eftermiddag:

306 292 e 292 342
50

(Samlet mod syd) 14

708 Hillerodvej

(Begge ralningar llsammen)

Hillersdvej 762

(Samlet fra nord)

[Bagge ratninger tlsammen)

402 385 385 420
(Samlet fra syd) 17 35 {Samlet mod nord)
B
g
@ Eftermiddagsspids
v 3 Nuveerende
=8 8
5E ©OF 2
3 T g
E < k]
£ £
3 @
L)

{Begge retningar tilsammen)

Trafik: Eks. Efterm, Langkaeret

Beregningspericdens lengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
kglzengden n i tilfartssporet
Strem [/ Gre
@m [/ Gren t n 5oy
B
sek/Kt Kt

3 H: Hillergdvej Syd 0,01 3 0
& V: Hillergdvej Nord 0,07 5 1
7 H: Langkaeret 0,08 7 1
11 V: Langhkaeret 0,08 7 1
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Fremtidig trafik - morgen:

421
(Samlet moed syd)

719

{Begge retninger tlsammen)

208

(Samlet fra syd)

388 ———————————— 388
50

Hilleradvej

438

{Samlet fra nord}

793

(Begge retninger tilsammen)

287 287 355
11 68 {Samlat mod nord)
B
$ .
g Morgenspids
v - Fremtidig
— [y e]
— L [apRie]
& ONE oF
2 © E
g v £
E @

{Begge retninger tilsammen)

Trafik: Fremt. morgen Langkasret

Beregningsperiodens lengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
kglzengden n i tilfartssporet

Streém [/ Gren . t N sop
sek /Kt Kt
3 H: Hillergdvej Syd 0,01 3 0
& V: Hillergdvej Nord 0,06 4 1
7 H: Langkasret 0,17 7 1
11 V: Langhkasret 0,17 7 1
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Fremtidig trafik — eftermiddag:

343 321 — 321 408
(Samlet mod syd) 22

87 (Samlet fra nord})
{Begge retninger tilsammen)

{Begge retninger tilsammen)

Hilleradvej Hilleradvej

456 424 424 479
(Samlet fra syd) 32 55 (Samlet mod nord)
©
£
o Eftermiddagsspids
v 3 Fremtidig
O M~ oL
o0 o
2§ ©OF Ri
3 O ¢
E o ]
@ E
5 8

{Begge retninger tilsammen|

Trafik: Fremt. efterm Langkasret

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
kalzengden n i tilfartssporet
Strem [ Gre
@m [ Gren t N o,
B
sek/KE Kt

3 H: Hillergdvej Syd 0,03 3 0
5 W: Hillergdvej Nord 0,12 6 1
7 H: Langkaret 0,15 3 1
11 V: Langhkasret 0,15 8 1

Side 27



Allergd Kommune

Cykelstier pa Hillergdvej i Lynge - Notat

Kgrekurver for saettevognstog bag om Super Brugsen til Netto.

Udklip fra Vejreglerne, Parkering og standsning i byer:

4.8.6 Aflesningspladsernes dimensioner

Afleesningspladserne ber udformes med en leengde, der svarer til maksimalleengden pa det dimensionsgivende keretej. Der

tages hejde for, hvor meget plads, der er behov for til bilens lift.

Figur 4 9 og 4 10 viser bestemmende mal for basene og manavrearealet for 90" og 45" under forudsastning af, at der bakkes ind

pa pladserne.

>

b

Figur 4.9 Aflsesningspladser, principskitse

Typekeretojer Dimensioner

b I my may p
Distributionsbil|30 m| 7,5m [10,0 m 74m
Lastvogn 35m|10,5m140m 90m|99m
Saettevogntog (3,5 m(16,5 m15,0m10,0 m{14 1 m
Sattevogntog (40 m{16.5 m140m 145m
Saettevogntog (50 m{16,5m(11,0m 15,2 m

Figur 4.10 Aflaesningspladser, anbefalede mal - bredden er for "lige" indkersel i pladsen

&

Ved en 5 meter bred plads, er et 11 meter bredt vejareal tilstraekkeligt til, at

bakke ind.
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Hvis hjgrneskuret bag Super Brugsen fjernes, og der tilpasses et par af de
eksisterende kantsten, er det muligt at levere varer til Netto med
saettevognstog bag om Super Brugsen.
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HILLERODVEJ I LYNGE, Ankomsten og Bytorvet

BYMIDTEN
PARCELHUSKVARTERET samietButsomrade . PARCELHUSKVARTERET

Teet villabebyggelse, spredt erhverv | ittt Teet villabebyggelse, spredt erhverv
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1

1

ANKOMSTEN :
1

1

Byskilt, spredt bebyggelse og
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grenne omrader, enkelte par-
1

celler

S
LANGERUPVEJ

(
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%
Diagram over Hillerodvej med ankomstvejen, parcelhuskvartersdelen og selve Bykernen
Pa Hillerodvej i Lynge er der 2 prioriterede indsatsom-

rader i forhold til byliv og byrum. Ankomsten og by-
kernen.

Ved ankomsten til Hillerodvej er der god plads og
gronne omrader. Ved ankomstomradet foreslds en alle
af blomstrende treeer, pa hver side af vejen, beliggende
mellem vej og cykelsti. Alléen leder frem til byskiltet.
Herefter bliver treeerne til spredte solitertreeer langs
vejen. I det efterfolgende taette parcelhuskvarter skifter
vejen karakter med cykelsti og fortov der ligger direkte
op til vejen , frem til Bytorvet.

Ombkring bytorvet streekker torvet sig nu ud over begge
sider af vejen til en samlende bykerne. Sammenhen-
gende beplantning og belaegninger pa fodgaenger- og
vejomrader sorger for oplevelsen af en helhed omkring
bykernen. Der foreslas desuden et stort sammenheaen-
gende trappeanleg pa vest siden ved niveauspringet
omkring bymidten, som vil veere med til at fa en hel-
hed pa begge sider af Hillerodvej. Anlagget udligner
niveauforskellen og giver det samlede billede af en by-
midte.

BYMIDTEN °

Samlet Butiksomrade -

PARCELHUSKVARTERET

Teet villabebyggelse, spredt erhverv

PARCELHUSKVARTERET

Teet villabebyggelse, spredt erhverv

(IAITIGWEI3A

ANKOMSTEN

Byskilt, spredt bebyggelse og
grenne omrader, enkelte par-
celler

(IASQUYDIBHYE

Plan for etablering af cykelstier og byrum pd Hillerodvej jfr. diagrammet



HILLERODVEJ I LYNGE, Biblioteksforpladsen

Belegning og beplantning skiller sig generelt ud i by-
i kernen. Herefter modes man igen af den taette parcel-
huskvarter bebyggelse.

BIBLIOTEKSFORPLADSEN

Biblioteksforpladsen bliver ogsa en del af den nye by-
kerne.

Biblioteket har i dag en delt forplads med plejecentret
~ Lyngehus. Lyngehus har facade ud mod Hillerodvej,
mens biblioteket ligger med facaden ud mod den store
parkeringsplads og har derfor ikke sin egen identitet.

I ide forslaget leegges op til, at biblioteket far sin egen
identitet og sin egen forplads. Der skal vaere en visuel
forskel pa gangareal og bilareal, s& man ikke har
fornemmelsen af bare at faerdes pa en parkeringsplads.
Det foreslas desuden, at bibliotektet far en opholds- og
eventplads, eksempelvis med plads til midlertidige ud-
stillinger og midlertidige legeinstallationer. Til hverdag
skal pladsen kunne fungere som opholdsareal, nar der
ingen udstillinger og events er. Den nye biblioteksplads
vil ogsd veere til glede for beboerne i Lyngehus, som
kan benytte pladsen og iagttage eventuelle aktiviteter.
For at fa plads, foreslas det at nedlaegge nogle af par-
keringspladserne samt at flytte lidt rundt pa skurbyg-
ningerne.

Belegningsvalg og beplantning skal vise, at den nye
biblioteksplads er en del af bykernen, men den skal ogsa
skille sig ud med en egen identitet, som knytter sig til
biblioteket og biblioteks funktionen. Eksempelvis via
seerligt inventar og serlig beplantning.

BYMIDTEN
Samlet Butiksomrade
PARCELHUSKVARTERET ~  rmmmmmee o ___

Teet villabebyggelse, spredt erhverv !

PARCELHUSKVARTERET

Teet villabebyggelse, spredt erhverv

__________________

(IAITIGWEI3A

. ANKOMSTEN

Byskilt, spredt bebyggelse og
grenne omrader, enkelte par-
celler

\
Biblioteks \
forpladsen \\

(3ASQUYDIBHY

Plan for etablering af cykelstier og byrum pd Hillerodvej jfr. diagrammet
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Bilag 1: Lastbilparkering Allered Kommune

lorskr reid

> Enghaven

TOKKEK@B HE

Szt Blovstrod Over

Blo

Lillergd
C
B
Ivaerkshuse
aliergy LYNgE Overdrey ¢
Kattehale
RAVNSHOLT Mosehusene
DERSKOV

‘\ s erskov

Placering af lastbilparkering ved Gydevang og to steder pa Nymgllevej.

A: Lastbilparkering pa Gydevang.



B: Lastbilparkering Nymgllevej i sydlig side - ved Bregnergd Skovvej.

C: Lastbilparkering Nymgllevej i nordlig side.
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Broseklionen, Datavej 18, 3460 Biskerpd, TIf, {61) Bl 50 22
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Regulativ for
vintervedligeholdelse af veje,
stier og pladser |

Allergd Kommune



1. INAIEdNing ... e
2. KOMMURNENS OPGaAVEE ...ttt n e s r s e s ree s
3. Grundejernes forpligtelser ....... ...
4. Private faellesveje og stier....... ..o

Bilag1l Lovgrundlag

Bilag 2 Kort over geldende serviceniveau (vejklasser) for veje, der
vintervedligeholdes af Allerad Kommune.



Indledning

Transportministeriet har ved lov om vintervedligeholdelse og renholdelse af veje, jf.
lovbekendtggrelse nr. 1103 af 16. september 2010 palagt kommunernes
vejbestyrelse at udarbejde foranstaltninger for vintervedligehold pa offentlige veje
og stier.

Allergd Kommunes vintervedligeholdelsesplan opdateres arligt og godkendes politisk
samt af politiet i henhold til LBK nr. 1103 §§ 2-6 og er gzldende i perioden 1.
november til 31. marts.

Aktuel vintervedligeholdelsesplan offentligggres, bl.a. via kommunens hjemmeside.

Kommunens opgaver

Allergd Kommune har ansvaret for de kommunale veje, kommunens cykelstier og
kommunale parkeringspladser. Hvor kommunen er grundejer, har kommunen
naturligvis samme forpligtelser som andre grundejere.

Glatfgrebekaempelse udfgres ved saltning. Saltning sker praeventivt dvs. forud for
forventet glatfgre, eller efter behov, nar glatfgre konstateres.

Snerydning igangsaettes som hovedregel, ndr snefald er af et sddant omfang, at
fremkommeligheden for trafikanterne ikke er acceptabel, og iveerkseettes normalt
ved snedybderne fra 3-5 cm, afhaengigt af kgrebanens henholdsvis stiens
vinterklasse.

I Allergd Kommune er veje og stier opdelt i klasser der vedligeholdes i prioriteret
reekkefglge efter ressourcer.

Indsatsen er tilrettelagt sdledes, at de tilstraebte servicemal kan opretholdes,
safremt der ikke er tale om ekstraordinaere vintersituationer.

Klasserne er inddelt med fglgende servicemal:

Kgrebaner:

Klasse 1: Indfaldsveje, stamveje samt veje ved skoler og institutioner

Vejene tilstraebes holdt farbare pa alle tider af dggnet. Glatfarebekeempelse udfgres

ved praeventiv saltning. Snerydning igangseettes ved drivedannelse eller inden der
falder op til 5 cm jeevnt lag sne.

Klasse 2: Seerligt udsatte veje i landzonen

Vejene tilstraebes holdt ryddet for sne pa alle tider af dggnet. Snerydning
igangseettes ved drivedannelse eller inden der falder op til 5 cm jaevnt lag sne.
Vejene bliver ikke saltet eller gruset.

Klasse 3: Mindre boligveje og villaveje

Sneryddes kun op til 10 gange i Igbet af vinteren. Snerydning saettes i gang af
vagtkontoret hos Park & Vej nar der ligger over 8 cm sne og saettes kun i gang ud
fra en samlet vurdering af maengde af sne, aktuelle vejrforhold og vejrudsigter.
Vejene bliver ikke saltet eller gruset.

Snerydning pa klasse 3 veje seettes i gang nar snerydning og saltning pa klasse 1
og 2 veje er feerdig. Klasse 3 veje sneryddes normalt kun inden for normal



arbejdstid, men hvis klasse 1 og 2 veje er feerdiggjort og der er ledigt mandskab,
kan der foretages snerydning i natte- og morgentimer.

Motorvej (statsvej):
Motorveje hidrgrer under Vejdirektoratet. Vejene glatfarebekaempes og sneryddes
hele dggnet.

@vrige veje vintervedligeholdes ikke af Allergd Kommune jf. LBK nr. 1103 § 5.

Stier og fortove:

Klasse 1: Hovedstier samt stier ved skoler og institutioner

Stierne tilstreebes holdt farbare pa alle tider af dggnet. Glatforebekaempelse udfgres
ved praeventiv saltning. Snerydning igangseettes ved drivedannelse eller inden der
falder op til 5 cm jeevnt lag sne.

Klasse 2: Stier langs villaveje og sma veje pa land og i by

Saltes og sneryddes fgrst nar klasse 1 stierne er faerdige. Snerydning og saltning
sker kun inden for normal arbejdstid, men hvis klasse 1 stierne er feerdiggjort og
der er ledigt kapacitet, kan der foretages saltning og snerydning i nat- og
morgentimer. Der sneryddes kun ved store maangder sne.

Gang- og cykelstier i landomrader
Der udfgres ikke vintervedligeholdelse pa disse veje og i disse omrader.

@vrige stier vintervedligeholdes ikke af Allergd Kommune jf. LBK nr. 1103 § 5.

Kommunale ejendomme:

Kommunale skoler, institutioner og pensionistboliger

Hovedindgangene tilstraebes holdt farbare pa alle tider af dggnet (afhaengig af
abningstid). Glatfarebekaempelse udfgres ved saltning efter behov. Snerydning
igangseettes ved snefald.

Kommunale ejendomme i gvrigt

Hovedindgangene tilstraebes holdt farbare afhaengig af abningstid. Udvalgte
ejendomme ryddes kun inden for normal arbejdstid. Glatfgrebekaempelse udfgres
ved saltning efter behov. Snerydning igangsaettes ved snefald.

Parkeringspladser:

Kommunens offentlige parkeringspladser tilstraebes holdt farbare pa alle tider af
dggnet. Glatfgrebekaempelse udfgres ved praeventiv saltning. Snerydning
igangseettes ved drivedannelse eller inden der falder op til 5 cm jaevnt lag sne.

@vrige pladser vintervedligeholdes ikke af Allergd Kommune jf. LBK nr. 1103 § 5.

Busstoppesteder og fodgaengerovergange:

Glatfgrebekaempelse og snerydning udfgres kun i dagtimerne og i det omfang at
kapaciteten tillader det.



Generelt:

Bortkgrsel af sne foretages kun i bymaessig bebyggelse, samt fra
cykelbaner, parkeringspladser, holdepladser, gagader og betydende
vejkryds i det omfang, det skgnnes ngdvendigt af hensyn til trafikken.

Snevolde ved/pa kgrebanen ved veitilslutninger - dvs. en offentlig

vejs tilslutning til en anden offentlig vej - sgges sa vidt muligt skubbet til side,
inden arbejdet indstilles. Kommunen fjerner ikke snevolde ud for indkgrsler til
private ejendomme eller ud for private fallesvejes tilslutning til offentlig vej.

Kommunen sgger sa vidt muligt at undga, at sne under rydningen
kastes ind pa arealer, hvor rydningspligten pahviler grundejeren.
Safremt denne situation alligevel opstar, skal det betragtes som et
nyt snefald, hvorfor sneen ikke fjernes af kommunen.

Grundejernes forpligtelser

I byer og bymaessige bebyggelser er ejere af ejendomme/matrikler, der graenser til
offentlig vej eller sti, i henhold til LBK nr. 1103 § 5 palagt at rydde fortov og sti ud
for ejendommene for sne og traeffe foranstaltninger mod glat fore pa fortov og sti.
Dette gaelder pa alle sider af ejendommene. Med fortov og sti sidestilles
feerdselsarealer, der overvejende er bestemt for gdende feerdsel.

Fortove og stier skal ryddes for sne i faerdselskraevende omfang ud for ejendommen
snarest muligt efter snefald. Snebunker skal henlaegges pa det resterende fortov
eller, i det omfang her ikke er plads, pa den narmeste del af vejbanen uden for
cykelsti.

Glatfgrebekaempelsen skal udfgres pa hele stiens eller fortovets areal og snarest
muligt efter fgrets indtraeden.

Grundejere med ejendomme/matrikler mod gdgadeomrader er palagt at rydde for
sne og treeffe foranstaltninger mod glat fgre i en zone pa 2 m langs ejendommene,
idet kommunen rydder og glatfgrebekaemper det resterende areal.

Ved snefald eller glatfgre om natten skal snerydning og glatfgrebekampelse
foretages inden morgenens faerdsel, typisk inden kl. 07.00.

Snerydning:

Det er i henhold til LBK nr. 1103 § 11 grundejerens pligt at rydde feerdselsarealer
for sne snarest muligt efter snefald. Pladsen omkring brandhaner, brand- og
politialarmskabe og installationer til trafikregulering skal til enhver tid holdes ryddet
for sne.

Denne pligt gzelder rydning pa fortov og kgrebane samt grundejernes trapper til
deres ejendomme.

Glatfgrebekaempelse:

Det er i henhold til LBK nr. 1103 § 12 grundejerens pligt at traeffe foranstaltninger
mod glat fgre snarest muligt efter glatfgrets indtraeden. Denne pligt geelder pa
fortov og kgrebane samt grundejernes trapper til deres ejendomme. Grundejeren
bgr begraense anvendelsen af kemiske optgningsmidler, herunder ogsa alm. vejsalt
(NaCl) ved glatfgrebekeempelse.



Overdragelse af grundejerforpligtelser
Grundejerforpligtigelserne er i henhold til LBK nr. 1103 § 14 gaeldende, selv om
man ikke bor i sin ejendom, er bortrejst eller p& anden made fravaerende.

En grundejer kan overdrage ansvaret for snerydning og glatfgrebekaampelse til en
anden person ved at anmelde en skriftlig fejeerklaering til kommunen.
Fejeerklaeringen kan rekvireres hos Park & Vej eller pa Allerad Kommunes
hjemmeside. Kommunen kan nzegte at godkende aftalen, hvis den udpegede person
ikke anses for egnet til at lgfte opgaven.

Den, der overtager forpligtelsen vil kunne drages til ansvar efter LBK nr. 1103 § 20,
men naeppe overtage erstatningsansvaret i forhold til trafikanter, der kommer til
skade som fglge af mangelfuld snerydning eller glatfarebekaempelse. Derimod vil
der i disse tilfaelde vaere mulighed for, at den grundejer der palaegges et
erstatningsansvar, vil kunne rejse regreskrav mod den, der har pataget sig pligten.

Tilsynet med, at grundejerne overholder deres forpligtelser fgres i henhold til LBK

nr. 1103 § 16 af kommunen, der om ngdvendigt kan lade vintervedligeholdelsen
udfgre for grundejers regning.

4. Private faellesveje og stier

Kommunen vedligeholder ikke private faellesveje, stier og pladser.
I medfgr af LOV nr. 1537 §§ 80-81 udfgres snerydning og glatfgrebekaempelse af
private faellesveje og stier af grundejerne efter nedenstdende retningslinjer.

I byer og bymaessig bebyggelse

Ejerne af ejendomme, der graenser op til en privat faellesvej eller sti, har pligt til at
snerydde samt foranstalte glatfgrebekampelse af kgrebane, fortov og sti ud for
ejendommen. Udfgrelsen foretages efter forskrifterne som anfgrt i regulativets
punkt 3.

Vejbestyrelsen kan i seerlige tilfeelde og i samrad med politiet, bestemme at en
privat feellesvej skal vinterbekaempes som beskrevet i LOV nr. 1537 § 8.

Pa landet

Kommunen kan, hvor der foreligger en veesentlig trafikal interesse i at vejen kan
befserdes, eller hvor der opstar uoverensstemmelser mellem de
faerdselsberettigede, traeffe beslutning om grundejernes pligt til at snerydde og
glatfgrebekaempe pa private feellesveje pa landet.

Dette regulativ treeder i kraft den 1. november 2013 og erstatter hidtil gaeldende
Regulativ for vintervedligeholdelse af 17. november 2011

Rev. 17.09.2013



Bilag 1: Lovgrundlag

Regler om vintervedligeholdelse og glatfgrebekaempelse er reguleret for offentlige veje i
"Bekendtggrelse af lov om vintervedligeholdelse og renholdelse af veje”, LBK nr. 1103 af 16.
september 2010 med aendringer ved LOV nr. 1537 af 21. december 2010, § 104.

For private faellesveje gaelder "Lov om private faellesveje” LOV nr. 1537 af 21. december 2010

For offentlige veje, stier og pladser gaelder LBK 1103, §§ 1-6 og §§ 10-14

Kapitel 1
Definitioner

§ 1. Ved offentlige veje forstds i denne lov de veje, gader, broer og pladser, der er dbne for almindelig
faerdsel, og som administreres af stat eller kommune i henhold til lov om offentlige veje.

Stk. 2. Ved offentlige stier forstds i denne lov faerdselsarealer, som fortrinsvis er forbeholdt almindelig
gdende, cyklende og ridende feerdsel, og som administreres af stat eller kommune i henhold til lov om
offentlige veje.

Stk. 3. Ved vejbestyrelse forstds i denne lov den myndighed, under hvis administration den pdgezeldende
vej eller sti henhgrer i henhold til lov om offentlige veje.

Kapitel 2
Offentlige veje og stier

§ 2. Det pahviler vedkommende vejbestyrelse at sgrge for snerydning pé offentlige veje og stier, for sd
vidt forpligtelsen ikke er pdlagt ejere af tilgraensende ejendomme efter § 5.

Stk. 2. Vejbestyrelsen bestemmer snerydningens omfang og raekkefglge, herunder pa hvilke offentlige
stier snerydning skal finde sted. Naermere retningslinjer for snerydningens gennemfgrelse fastszettes af
vejbestyrelsen efter forhandling med politiet.

Stk. 3. Vejbestyrelsen kan efter forhandling med politiet bestemme, at enkelte vejstraekninger skal
undtages fra snerydningsforpligtelsen.

Stk. 4. Vejbestyrelsen kan pé de til vejene graensende arealer lade opstille flyttelige sneskaerme eller
traeffe andre foranstaltninger af midlertidig karakter til forebyggelse af snedriver pa vejarealet.

Stk. 5. Kan rydning af en vej ikke gennemfgres umiddelbart, kan vejbestyrelsen uden for byer og
bymaessige bebyggelser lade etablere og afmaerke en midlertidig vej over tilgreensende marker.

Stk. 6. Safremt foranstaltninger efter stk. 4 og 5 medfgrer tab og ulemper, fastszettes erstatningen i
mangel af mindelig overenskomst af de taksationsmyndigheder, der er naevnt i §§ 57-58 i lov om offentlige
veje.

§ 3. Det pahviler vedkommende vejbestyrelse at traeffe foranstaltninger mod glat fgre pa offentlige veje
og stier, for s& vidt forpligtelsen ikke er palagt ejere af tilgraensende ejendomme efter § 5.

Stk. 2. Vejbestyrelsen bestemmer pé hvilke straekninger, i hvilket omfang og i hvilken raekkefglge
foranstaltninger mod glat fgre skal treeffes. Naermere retningslinjer for foranstaltningernes gennemfgrelse
fastsaettes af vejbestyrelsen efter forhandling med politiet.

§ 5. I byer og bymaessig bebyggelse kan vejbestyrelsen efter forhandling med politiet bestemme, at
ejerne af ejendomme, der graenser til en offentlig vej eller sti, skal rydde fortov og sti ud for ejendommene
for sne, traeffe foranstaltninger mod glat fere pa fortov og sti samt renholde fortov og sti i
overensstemmelse med bestemmelserne i kap. 7. Med fortov og sti sidestilles faerdselsareal, der er
overvejende bestemt for gdende faerdsel.

Stk. 2. Forpligtelser pdlagt grundejere efter stk. 1 kan begraenses efter vejbestyrelsens bestemmelse og
kan hgjst omfatte 10 m af det naermest ejendommen beliggende faerdselsareal. Gangtunneler og gangbroer
betragtes ikke som fortovs- eller stiareal.

Stk. 3. Safremt Vejdirektoratet er vejbestyrelse, kan dette overlade til vedkommende kommunalbestyrelse
at treeffe de i stk. 1 angivne bestemmelser.



Stk. 4. Om de i henhold til stk. 1 trufne beslutninger skal der ske kundggrelse i et eller flere af de blade,
der har almindelig udbredelse i kommunen.

§ 6. Forpligtelser efter § 5 kan ikke palaegges ejere af ejendomme ved vejstraekninger, hvortil der i
henhold til en adgangsbegraensning, der er etableret af faerdselsmaessige grunde, og som kan handhaeves af
det offentlige, ikke kan opnds direkte adgang fra ejendommene.

Stk. 2. Forpligtelser efter § 5 kan dog pélaegges ejerne af ejendomme ved veje og stier, der er led i et
samlet vejsystem til udelukkende eller overvejende trafikbetjening af et udstykningsomrade.

Stk. 3. Forpligtelser efter § 5 kan kun péleegges jernbaner og lufthavne for vejstreekninger, ved hvilke
anlaeggets beliggenhed ved vejen udnyttes eller kan udnyttes, og for hvilke der ikke er givet afkald pa
udnyttelse af beliggenheden ved vejen. Som udnyttelse af en vejstraekning betragtes ogsa benyttelse af
overgange, der alene tjener anlaeggets drift. S&fremt der i gvrigt er givet afkald p& udnyttelsen af
beliggenheden ved vejen, kan forpligtelser efter § 5 med hensyn til overgange, der alene tjener anlaeggets
drift, dog kun pélaegges for streekningen ud for overgangen med et tillaeg af 10 m til hver side.

Kapitel 6
Vejbestyrelsens (kommunalbestyrelsens) udfarelse af grundejernes forpligtelser

§ 10. Vejbestyrelsen (kommunalbestyrelsen) kan bestemme, at forpligtelser, der er palagt grundejere
efter § 5, stk. 1, helt eller delvis skal udfgres ved vejbestyrelsens (kommunalbestyrelsens) foranstaltning for
de forpligtedes regning, eventuelt mod et fast arligt vederlag. Fordelingen af udgifterne mellem de
forpligtede fastsaettes af vejbestyrelsen (kommunalbestyrelsen).

Kapitel 7
Neermere regler om grundejernes forpligtelser

§ 11. Den snerydningspligt, der pdhviler grundejerne, omfatter pligt til at rydde feerdselsarealer for sne
snarest muligt efter snefald. Pladsen omkring brandhaner, brand- og politialarmskabe og installationer til
trafikregulering skal til enhver tid holdes ryddet for sne.

Stk. 2. Uanset hvem der har pligt til snerydning pd fortov og kgrebane, har grundejerne pligt til at rydde
trapper til deres ejendomme for sne.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen (vejbestyrelsen) kan efter forhandling med politiet give naermere forskrifter
for snerydningens udfgrelse, herunder om hvor snebunker skal henlaagges.

§ 12. Den pligt, der pdhviler grundejerne til at traeffe foranstaltninger mod glat fare, omfatter pligt til
snarest muligt efter fgrets indtreeden at bestrg feerdselsarealet med grus, sand el.lign.

Stk. 2. Uanset hvem der har pligt til at treeffe foranstaltninger mod glat fgre pa fortov og kerebane, har
grundejerne pligt til at gruse trapper til deres ejendomme.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen (vejbestyrelsen) kan efter forhandling med politiet give naermere forskrifter
for glatfgreforanstaltningernes udfgrelse, herunder for anvendelse af salt og andre kemikalier.

§ 14. En grundejer kan overdrage til en anden i vedkommende ejendom eller i nzerheden af ejendommen
bosat person at drage omsorg for opfyldelsen af de forpligtelser, der pahviler grundejeren.

Stk. 2. Sadan overdragelse skal finde sted, sdfremt grundejeren ikke bor pd eller i neerheden af
ejendommen.

Stk. 3. Aftalen skal vaere skriftlig og skal skriftligt anmeldes til vejbestyrelsen. S3fremt grundejerens
forpligtelser hviler pd bestemmelser truffet af en kommunalbestyrelse i henhold til § 5, stk. 3, skal aftalen
dog anmeldes til denne kommunalbestyrelse. Den myndighed, til hvem aftalen anmeldes, kan nzegte at
godkende aftalen, sdfremt den af grundejeren udpegede person ikke kan anses for egnet til at sgrge for
forpligtelsernes opfyldelse.



Fremtidig vedligeholdelse

§ 16. Tilsynet med, at grundejerne overholder deres forpligtelser efter denne lov, fgres af vejbestyrelsen.
Safremt grundejernes forpligtelser hviler pd bestemmelser truffet af en kommunalbestyrelse i henhold til § 5,
stk. 3, fares tilsynet dog af denne kommunalbestyrelse. Tilsynsmyndigheden kan om forngdent lade
foranstaltningerne udfgre for den forsgmmeliges regning.

§ 20. Med bgde straffes den, der overtreeder §§ 11-13 og § 14, stk. 2. P4 samme méde straffes den, der
tilsidesaetter beslutninger, truffet i henhold til § 2, stk. 4 og 5, og § 5.

Stk. 2. 1 forskrifter, der udfeerdiges i medfgr af loven, kan der fastsaettes straf af bgde for overtraedelse af
bestemmelserne i forskrifterne.

Stk. 3. Der kan pdlaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5.
kapitel.

For private faellesveje pa landet gaelder:
LOV nr. 1537 §§ 23-24, §§ 80-81 samt §§ 83-85
For private fzellesveje i byer og bymaessige omrader gaelder:

LOV nr. 1537 § 8, §§ 79-81 og §§ 83-85

Vintervedligeholdelse og renholdelse

§ 8. I omrdder, der er omfattet af byreglerne, if. § 3, stk. 1 og 2, kan kommunalbestyrelsen efter
forhandling med politiet bestemme, at ejeren af en privat vej, jf. § 10, nr. 9, skal rydde den for sne,
bekaempe glat fgre og renholde vejen efter reglerne i §§ 80-82, hvis vejen

1) indgér i det almindelige vejnet,

2) er mindst 40 m lang og

3) tjener som feerdselsareal for mere end syv erhvervsvirksomheder, syv parcel- eller sommerhuse eller

12 beboelseslejligheder.

Stk. 2. Reglerne i stk. 1 gaelder tilsvarende for skov- og klitveje og veje pd havneomrader og lign. , der er
dbne for offentlig faerdsel og af veesentlig betydning for denne, selv om de ligger i omréder omfattet af
landreglerne, jf. § 4.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan dog ikke bestemme, at veje i private skove skal vintervedligeholdes og
renholdes af hensyn til offentlighedens feerdsel og ophold, jf. § 23 i lov om naturbeskyttelse.

Stk. 4. Reglerne i §§ 84-86 om overdragelse af grundejernes pligter, om tilsyn og om henkastning af
affald m.v. finder tilsvarende anvendelse.

Kapitel 7

Vintervedligeholdelse og renholdelse

§ 23. Kommunalbestyrelsen kan efter forhandling med politiet bestemme,

1) at private faellesveje skal ryddes for sne,

2) at der skal treeffes foranstaltninger mod glat fore pad vejene, og

3) at vejene skal renholdes.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan bestemme, at arbejdet helt eller delvis skal udfgres i overensstemmelse
med reglerne i §§ 80-82.

Stk. 3. Reglerne i § 16, stk. 2, § 17 og § 18 finder tilsvarende anvendelse. Dog skal et pabudt
vintervedligeholdelsesarbejde, der fordeles efter § 18, stk. 2, fordeles mellem de vejberettigede efter deres
brug af vejen om vinteren.

Stk. 4. Reglerne i §§ 84 og 85 om overdragelse af grundejernes pligter og om tilsyn finder tilsvarende
anvendelse.



Stk. 5. Reglerne i § 86 om fjernelse af henkastet affald m.v. finder tilsvarende anvendelse pa private
faellesveje, der er dbne for almindelig faerdsel.

8§ 24. Kommunalbestyrelsen kan om ngdvendigt bestemme, at kommunen helt eller delvis sgrger for at
udfere de pligter, der er palagt grundejere efter § 23, for grundejernes regning.

Kapitel 12

Vintervedligeholdelse og renholdelse

8§ 79. Kommunalbestyrelsen kan efter forhandling med politiet bestemme, at ejerne af de ejendomme,
der graenser til en privat faellesvej, og som har vejret, skal rydde vejen for sne, traeffe foranstaltninger mod
glat fgre pa vejen og renholde vejen ud for ejendommene i overensstemmelse med reglerne i §§ 80-82.

Stk. 2. Bestemmelserne fastsaettes for et naermere angivet omrade.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen skal offentligggre beslutninger truffet efter stk. 1.

Grundejernes pligter

Snerydning

§ 80. Grundejerne skal rydde feerdselsarealer for sne snarest muligt efter snefald. Pladsen omkring
brandhaner og installationer til trafikregulering skal altid holdes ryddet for sne.

Stk. 2. Uanset om grundejerne har pligt til at rydde sne pa fortov og kgrebane, jf. § 79, skal grundejerne
rydde trapper til deres ejendomme for sne.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan efter forhandling med politiet fastsaette nsermere bestemmelser om
snerydningens udfgrelse, herunder om tidspunkter for snerydningen og om placering af snebunker.

Glatfarebekeempelse

§ 81. Grundejerne skal snarest muligt efter fgrets indtraeden strg grus, sand el.lign. pd feerdselsarealet.

Stk. 2. Uanset om grundejerne har pligt til at treeffe foranstaltninger mod glat fgre pa fortov og kgrebane,
jf. § 79, skal grundejerne glatfgrebekeempe pa trapper til deres ejendomme.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan efter forhandling med politiet fastsaette nsermere bestemmelser om
glatfarebekaempelsens udfgrelse, herunder om tidspunkter for glatfarebekaempelsen og om, med hvilke
midler glatfgrebekaempelsen ma udfares.

Kommunens udfgrelse af grundejernes pligter

§ 83. Kommunalbestyrelsen kan bestemme, at kommunen helt eller delvis sgrger for at udfgre de pligter,
der er palagt grundejerne efter § 79, for grundejernes regning. Kommunalbestyrelsen fastsaetter fordelingen
af udgifterne mellem grundejerne.

Grundejernes overdragelse af pligternes udforelse

§ 84. En grundejer kan overdrage udfgrelsen af de pligter, som grundejeren i henhold til bestemmelserne
i dette kapitel skal udfgre, til en anden fysisk eller juridisk person, herunder virksomhed eller
grundejerforening.

Stk. 2. Grundejeren skal overdrage udfgrelsen af sine pligter i overensstemmelse med stk. 1, hvis
grundejeren ikke bor pa eller i neerheden af ejendommen.

Stk. 3. Aftaler om overdragelse skal vaere skriftlige og skal skriftligt anmeldes til kommunen.

Stk. 4. Kommunalbestyrelsen kan naegte at godkende en aftale, hvis den vurderer, at den fysiske eller
juridiske person, herunder virksomhed eller grundejerforening, som overtager udfgrelsen af pligterne, ikke er
egnet til at sgrge for at opfylde disse.

10



Tilsyn

§ 85. Kommunalbestyrelsen fgrer tilsyn med, at grundejerne overholder deres pligter efter reglerne i
dette kapitel.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan om ngdvendigt udfgre arbejder, der ikke er udfgrt rettidigt eller
tilfredsstillende, for den forpligtedes regning.

11
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Vintervedligeholdelse

Klasse 1:
Saltes og sneryddes hele dggnet
/]

Klasse 2: =
Sneryddes hele dggnet .

Klasse 3:

Kommunen rydder mindre offentlige boligveje op til
10 gange i Igbet af vinteren. Der sneryddes kun
indenfor normal arbejdstid og iveerksaettes kun nar

der ligger over 5 cm sne og kun ud fra en samlet
vurdering af snemaengde, aktuelle vejrforhold og
vejrudsigter.

Vejene bliver ikke saltet eller gruset

Lo—
LIS

Yhe.y

Saltning og snerydning 2014/2015 Tidspunkt: 03-11-2014 07:33:38
Allered Kommunes servicemal pa veje opdelt i klasser. | Udskrevet af. Park & Ve
Klasserne vedligeholdes i prioriteret raekkefalge. Malestoksforhold: 1:35000

@vrige veje vintervedligeholdes ikke af Allergd
ALLER@D KOMMUNE Kommune
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Vintervedligeholdelse

Klasse 1:
Saltes og sneryddes hele dagnet

Klasse 2:

Saltes og sneryddes indenfor normal arbejdstid
og kun nar klasse 1 stierne er faerdiggjort

Saltning og snerydning 2014/2015
Allered Kommunes servicemal pa stier opdelt i klasser.

Tidspunkt: 03-09-2014 14:26:18

Udskrevet af: Park & Vej
Malestoksforhold: 1:35000

ALLER@D KOMMUNE

Klasserne vedligeholdes i prioriteret reekkefglge.
@vrige stier vedligeholdes ikke af Allergd Kommune.




Bilag: 11.1. Bilag 1_Perspektiver ved kommunalt ejerskab.pdf

Udvalg: Teknik- og Planudvalget 2014-2017
Mgdedato: 11. november 2014 - KI. 7:30

Adgang: Aben
Bilagsnr: 79240/14



Vejbelysning i Allerad kommune — perspektiver ved kommunalt ejerskab via tilbagekob
fra DONG

Orientering om DONGs ejerskab af kommunens vejbelysning samt de juridiske, gkonomiske og kli-
mamaessige perspektiver ved en fremtidig overtagelse af vejbelysningen. Orienteringen baserer sig pa et
paradigme fra projektet.

Vejbelysningen har de seneste mange ar veeret baseret pa et taet samarbejde med DONG, som ejer an-
laegget i Allerad kommune. Indenfor de seneste ar har der i Forvaltningen veeret et stigende fokus pa de
muligheder, der er ved at igangseette en ny udvikling pa dette omrade. Gadebelysningen i kommunen
indebeerer et stort energiforbrug og ny teknologiske udvikling pa omradet, betyder at der er et stort ener-
gibesparelsespotentiale og hermed muligheder for at reducere kommunens CO, udledning. Mange an-
dre af landets kommuner er tilsvarende i gang med store renoveringsprojekter og flere har realiseret
energibesparelser pa op mod 50%. Det voksende fokus er aktualiseret af kommunernes klimaplaner,
men ogsa et EU forbud mod import og fremstilling af kviksglvlyskilder har ngdvendiggjort en indsats. Her
skal det neevnes at Allerad Kommune har et forholdsvis moderne anlaeg, og energibesparelser pa 50 %
nok ikke vil veere realistiske for Allerad Kommune. Allerad kommune har 1450 armaturer med kviksglvs-
lyskilder hvoraf 214 skiftes i 2015.

Herudover har kommunen haft fokus pa udgifterne til drift og vedligeholdelse af vejbelysning. Pt. har
kommunen en abonnementsudgift pa ca. 7 mio. kr. om aret, som betales til DONG for hhv. afskrivnin-
ger/henseettelser, drift og vedligehold samt elforbrug. Overslagsberegninger indikerer at den arlige udgift
kan reduceres med ca. 2-2,5 mio. kr. mio., hvis Allerad kommune selv ejer de ca. 7.300 lysarmaturer.
Besparelsen kan blive endnu starre hvis anleegget moderniseres med nye energibesparende lyskilder,
men dette vil samtidigt betyde at kommunen skal foretage starre investeringer. Et ejerskab vil ogséa for-
udsaette at kommunen afseetter ekstra interne ressourcer samt indledningsvist har en udgift til radgivere i
forbindelse med udbud.

Angéaende ejerskab af vejbelysningen er situationen den, at DONG pt. ejer hele eller dele af vejbelysnin-
gen i de fleste Hovedstadskommuner, hvilket ogsa geelder for Allerad kommune. De fleste kommuner i
Hovedstadsregionen indgik i 2005 en aftale med DONG om drift af vejbelysningen og keb af el (den sa-
kaldte FKKA-aftale). Aftalen indeholdte ogsa bestemmelser i forhold til et fremtidigt kommunalt tilbage-
keb af anleegget fra DONG.

Det fortsatte DONG ejerskab er uholdbart pa sigt. Dette skyldes at kommunen under det nuveerende
DONG-ejerskab ikke har mulighed for at konkurrenceudseette drift og vedligehold af vejbelysningen, og
derfor kan komme i konflikt med udbudsreglerne. Kommunen har samtidigt som antydet en forventning
om, at et nyt aftalegrundlag og/eller keb af anleeg med efterfelgende udbud kan resultere i en starre
gkonomisk besparelse, hvilket bl.a. er begrundet i erfaringerne fra kommuner som Egedal og Alberts-
lund, der allerede har veeret igennem et tilsvarende forlgb.

Det har i de overvejelser vist sig, at et tilbagekeb fra DONG er forholdsvist kompliceret. Dette skyldes
farst og fremmest, at det kontraktuelle grundlag er meget uklart — seerligt i forhold til hvordan prisen skal
fastsaettes.

Et tilbagekab og senere kommunalt ejerskab ogsa kraeve mere viden og flere kompetencer i kommunen,
da omradet er kompliceret. Mange kommuner i Hovedstadsregionen star overfor de samme udfordrin-
ger. Derfor tog kommunerne i starten af 2014 initiativ til at etablere et samarbejde omkring vejbelysning.
15 kommuner deltager i dag i projekisamarbejdet, herunder Allerad, Brandby, Fredensborg, Glostrup,
Gentofte, Gladsaxe, Halsnzes, Helsinger, Herlev, Hillerad, Harsholm, Ishgj, Rudersdal, Hoje Taastrup
og Vallensbaek. Broandby kommune huser projektledelsen og har i den forbindelse ansat en projektleder.

Formalet med projektet er at understatte kommunerne i deres proces mod pa sigt at overtage ejerskabet
af vejbelysningen og i den mellemliggende periode forhandle gunstige betingelser i forhold til DONGs
drift og vedligeholdelse. Kommunernes forventninger er, at en koordineret forhandling med DONG om
veerdiseetning af belysningsanlaeg og evt. nyt aftalegrundlag vil resultere i de bedste betingelser — savel
teknisk, gkonomisk som juridisk. Endelig er det tanken at projektsamarbejdet vil bidrage med at afdaekke
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de scenarier, som de enkelte kommuner kan benytte sig af vedr. ejerskab pa anlaeg, udbudsstrategi og
evt. tveerkommunale udbud, finansieringsmuligheder, etc.

Som en integreret del af projektet gennemfgrer Allerad kommune en udredning omkring kommunens
eget vejbelysningsanleeg, herunder forbereder en eventuel forhandling om veerdien af kommunens an-
laeg med DONG og ser pa mulighederne for at reducere udgifterne til vejbelysning gennem en midlertidig
ny aftale med DONG om drift og vedligeholdelse.

Pa trods af at DONG ifalge FKKA kontrakten har det fulde ejerskab af belysningsanleegget, har kommu-
nen gennem mange ar selv betalt en stor del af de investeringer, som er foretaget i belysningsanlaegget,
mens DONG og tidligere NESA lgbende har betalt mindre bidrag. Det er stgrrelsen og den nedskrevne
veerdi af disse NESA/DONGs bidrag, som projektsamarbejdet og Allered kommune forhandler om i for-
hold til veerdisaettelsen/tilbagekabet af anlaegget.

Veerdien af DONGs andel i Allerad kommunes belysningsanleeg har DONG pa nuveerende tidspunkt op-
gjort til 13,6 mio. kr. Kommunen foretager pt. sin egen udredning/kvalitetssikring af DONGs tal i forhold
til at komme med et alternativt udspil til DONG, som vil besta af et belgb der svarer til, hvad kommunen
mener at skylde DONG i anlaegget. Belgbet vil hgjst sandsynligt ligge noget lavere end de 13,6 mio. kr.

Forvaltningen gnsker nu at indga i konkrete forhandlinger med DONG, hvor mélet er at opné et forhand-
lingsresultat, som kommunen kan sta inde for. Alternativt kan sagen jf. FKKA aftalen afgeres i en vold-
gift. Veerdien af kommunens belysningsanlaeg er central at fa forhandlet pa plads. DONG forudsaetter
saledes at der er enighed om DONGs veerdier i Allerad, hvis der skal indgas en ny midlertidig og billigere
driftsaftale. Endelig vil kommunen have brug for klarhed om kabsveerdien for at kunne traeffe en politisk
beslutning om det fremtidige ejerskab.

Nar veerdien af anlaegget er afklaret er der umiddelbart to muligheder for at tilbagekabe belysningsan-
laegget fra DONG, enten via a) et kontant tilbagekeb finansieret med kommunens kassebeholdning/et
lan eller b) via et gradvist tilbagekeb finansieret via abonnementsbetalingen. Eksemplet b) betyder at Al-
lerad kommune ved at fastholde den nuvaerende hgje abonnementsbetaling vil kunne frigare et belab
hvert ar, da DONG planleegger at nedseette tarifferne.

| projektsamarbejdet er det besluttet, at kommunerne skal have mulighed for at afklare deres situation i
forskellige tempi. Derfor er kommunerne blevet bedt om at tilkendegive hvilken af 3 grupper, de gnsker
at tilhare;

. Gruppe 1; hurtigt forhandling med DONG/ opsigelse af kontrakt evt. voldgift (perspektiv; prisaf-
tale start 2015/udbud 2015) — opstart at udbud sidelebende

. Gruppe 2; afventer resultat af gruppe 1, forbereder tilbagekab (perspektiv midt/ultimo 2015)

. Gruppe 3— ny allonge med aftalt kebspris + drifts/service pris (perspektiv: tilbagekeobsaftale i et
1-3 ars perspektiv).
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NOTAT

Notat om vejbelysning i Allerad Kommune

Dette notat beskriver i afsnit 1 fordele og udfordringer ved at deltage i tre mulige
grupper vedrgrende tilbagekeb af vejbelysning. Afsnit 2 vedrgrer fordele og
ulemper ved fremtidige scenarier for drift- og vedligehold af belysningsanlaegget.
Endelig beskriver afsnit 3 andre faktorer, som har betydning for omkostninger
forbundet med vejbelysning.

1. Fordele og udfordringer ved at deltage i tre grupper vedrorende
tilbagekob af vejbelysning

Mange kommuner er af gkonomiske arsager for tiden ved at tilbagekabe
vejbelysningen i kommunen fra DONG. Kommunerne er gaet sammen i et felles
projekt, med en faelles projektleder, som er ansat i Brandby Kommune. Allerad
Kommune deltager ogsa i projektet.

Disse kommuner har skitseret tre mulige scenarier for tilbagekab. Tilbagekabet kan
ogsa ligge laengere ude i fremtiden end skitseret i gruppe 1 og 2. Dette vil dog nok
veere fordyrrende for kommunen.

Gruppe 1 forudseetter hurtig forhandling med DONG/opsigelse af kontrakt og
voldgift, hvis DONG og kommunen ikke kan blive enige.

Fordelen ved at deltage i denne gruppe er, at der i projektet en antagelse om, at
kommunerne betaler for hgje serviceudgifter samt for hgje udgifter til nyt amatur. Et
hurtigt tilbagekeb kan saledes finansieres over driftsudgifterne. Brandby kommune
har peget pa, at finansiering typisk nok vil kunne ske ovre en firearig periode.

Udfordringen ved denne gruppe for Allerad Kommune er dels det besluttede
udgiftsstop samt den gkonomiske situation i gvrigt, samt dels at den politiske
proces vil blive forceret. Desuden er der risiko for, at den organisation, som
fremadrettet skal kunne varetage opgaverne med eget ejerskab, ikke vil veere
tilstraekkelig rustet til opgaverne, da omfang og type pa nuveerende tidspunkt ikke
kendes i tilstrackkeligt omfang. Endelig vil det vaere ganske vanskeligt i denne
gruppe at fa tilstreekkelig tid til at verificere DONG’s oplysninger om veerdisastning
af amaturer m.v.

Gruppe 2 samme som gruppe 1 bortset fra, at den har et la&engere tidsperspektiv
for forhandling med DONG m.v. Administrationen vurderer, at der vil veere tale om
samme fordele og ulemper i et mindre presset forlgb. Den forventede besparelse
pa driftsudgifter vil selvsagt blive udskudt et ar i forhold til gruppe 1 ved deltagelse i
gruppe 2. En fordel kan ogsa veere, at administrationen forventer, at flest
kommuner vil deltage i gruppe 2. Hermed vil denne gruppe hurtigere kunne
iveerksaette en udbudsproces vedrgrende drift- og vedligehold.

Gruppe 3 vil til forskel for de to avrige grupper have et tidsperspektiv, som vil gare
den interne organisatoriske proces mere hensigtsmaessig. Administrationen
vurderer samtidig, at kommunen med et leengere tidsperspektiv kan vaere mere
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sikre pa at kunne verificere DONG'’s vaerdianszettelser m.v. En fordel er ogsa, at
gruppe 3 kan leere af de bgrnesygdomme gruppe 1 og 2 eventuelt oplever i
forbindelse med udbudsprocessen af drift- og vedligehold. Kommunens
gkonomiske situation gor en successiv overtagelse af anlseggene mere attraktiv.

Udfordringen ved at deltage i gruppe 3 er, at kommunen far en lavere gkonomisk
gevinst ved at udbyde drift- og vedligehold senere i processen. Omvendt kan
kommunen forsgge at forhandle bedre priser med DONG. Det er uvist om en
forhandling med DONG vil betyde bedre priser for drift- og vedligehold i perioden
frem til et eventuelt udbud, da DONG umiddelbart har en staerk
forhandlingsposition. Kommunen vil i givet fald sgge at gd sammen med andre
kommuner i en forhandling med DONG.

2. Fordele og ulemper ved fremtidige scenarier for drift og vedligehold
af belysningsanlagget

Der er i hvert fald fglgende scenarier for fremtidig drift og vedligehold af
belysningsanlaegget:

1. Kommunen udbyder drift og vedligehold
2. Kommunen varetager selv opgaver vedrgrende drift og vedligehold
3. Kommunen indgér i et § 60 selskab vedrgrende drift og vedligehold

Ad 1. Opgaven vedrgrende drift og vedligehold i Allerad Kommune varetages i dag
af DONG. Nar kommunen selv ejer belysningsanlaegget, kan kommunen veelge at
udbyde denne opgave. | givet fald skal det undersgges, hvilken betydning falgende
faktorer har for prisen:

Opgavens volumen

Serviceniveau

Forsikringsordninger, styringssystemer
Vedligeholdsstand

Fysiske forhold

Kommunen vil — som pa andre omrader — have mulighed for at udbyde opgaven
sammen med andre kommuner — f.eks. i Indkgbsfaellesskab Nordsjeelland.

Brgndby Kommune vil pa vegne af en reekke kommuner, herunder Allerad
Kommune, opsamle erfaringer med udbud fra kommuner, som har udbudt
opgaven.

Ad 2. Visse kommuner har valgt at hjemtage opgaven. Fordelen ved at hjemtage
er, at kommunerne herved selv har ekspertisen vedrgrende den pageeldende
opgave.

En anden fordel er, at kommunen nemmere kan justere infrastrukturen og
serviceniveauet vedrgrende drift og vedligehold.

En udfordring kan veere, at erfaringerne fra f.eks. Tarnby kommune tyder pa, at
prisniveauet er hgjt, nar kommunen selv varetager opgaven.

En anden udfordring er, at opgaven er blevet mere kompleks og stiller krav til
medarbejdere med seerlig viden inden for armaturer, formidlingsplatforme (f.eks. ift.
parkering, treengsel m.v.) samt mulighed for overvagning via WIFI m.v. Omvendt vil
nye armaturer nok ikke kreeve samme vedlighold som aeldre armaturer.
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Ad 3. For at nedbringe omkostningerne ved selv at varetage opgaven, kan
kommunen ga sammen med andre kommuner i et § 60 selskab. Fordelen er bl.a.,
at volumen pa opgaven herved bliver starre, og at det bliver nemmere at
opretholde den ngdvendige ekspertise. Desuden vil de administrative
omkostninger ud fra en generel betratning i givet fald kunne nedbringes.

Andre kommuner

Der er bade forskel pa hvordan andre kommuner har valgt at organisere drift og
vedligehold og pa prisniveauet for drift og vedligehold.

Brondby Kommune har lavet nedenstaende oversigt over 13 kommuner.

Det fremgar, at der er store prisforskelle pa opgaven. For de kommuner som har
udbudt opgaven skyldes dette til dels de ovenfor naevnte faktorer. Priserne er
derfor ikke umiddelbart sammenlignelige. Administrationen kender f.eks. ikke
baggrunden for de hgje priser for Kebenhavns Kommune.

Kommune

Drift og vedligehold

Detaljer om
omkostningsniveau —
prisen pa drift og
vedligehold ekskl. el
(kr./ar/armatur)

Albertslund

DONG har en aftale om 5
ars drift af eksisterende
anleeg, mens alle
moderniserede anlaeg
driftes af kommunen selv.

Ukendt

Egedal

Drift og vedligehold har
veeret i udbud og blev
vundet af SEAS NVE,
som har kgrt dette siden
1. januar 2014.

Ca. 150 kr. pr. armatur
pr. ar.

Esbjerg

Modernisering og
drift/vedligehold har
veeret udbudt og ELCON
har faet opgaven og
serviceret kommunen
siden 2011.

Ca. 100 kr. pr. armatur
pr. ar.

Frederiksberg

Udbudt i 2013; ELTEL
har en ramme pa drift og
vedligehold inkl.
serieudskiftning; 5 mio.
for 4 ar.

180 kr. pr. armatur pr. ar.

Kagbenhavn

Udbudt i 2013, hvor
Citelum vandt en 12 arig
kontrakt og havde en
overlapningsperiode med
den tidligere operator
Eltel.

Ca. 550 kr. pr. armatur
pr. ar.

Randers

EnergiMidt A/S vandt
seneste udbud pa drift og
vedligeholdelse i 4 ar,
mens Verdo og
Energimidt har vundet
moderniseringsudbud i
kommunen.

Ca. 25. kr. pr. armatur pr.
ar.

Tarnby

Kommunen ejer selv
vejbelysningsanlaeg og
foretager selv drift og

Ca. 400 kr. pr. armatur
pr. ar.
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vedligehold.
Aarhus Energimidt vandt i 2012 Ca. 50 kr. pr. armatu pr.
en 6 arig kontrakt pa drift | ar.
og vedligehold.
Brondby DONG via FKKA aftale. Ca. 421 kr. pr. armatur
pr. ar.
Herlev DONG via FKKA aftale. Ca. 379 kr. pr. armatur
pr. ar.
Gladsaxe DONG via FKKA aftale. Ca. 411 kr. pr. armatur
pr. ar.
Halsnaes DONG via FKKA aftale. Ca. 365 kr. pr. armatur
pr. ar.
Hgrsholm DONG via FKKA aftale. Ca. 341 kr. pr. armatur
pr. ar.

3. Andre faktorer som har betydning for omkostninger forbundet med
vejbelysning

Brondby Kommune har undersggt andre kommuners arbejde med "Smart City
lgsninger”. Det skyldes, at flere kommuner og forsyningsselskaber i Danmark og i
resten af Europa er begyndt at se pd, hvordan belysning kan transformeres til
intelligent infrastruktur, nar den skal udsiftes.

Med intelligent infrastruktur menes blandt andet, at energiforbruget reduceres mest
muligt via LED, styring, deempning, sensorer etc., hvorved energiforbruget kan
reduceres med op til 70 % i forhold til traditionelle armaturer samtidig med, at
levetiden p& armaturer stiger.

Nogle kommuner har i et projekt kaldet DOLL haft fokus pa at anvende det
veludbyggede net af gadebelysning koblet til f.eks. WIFI til brug for dataindsamling
og som formidlingsplatform i forhold til parkering, treengsel etc.

Brondby Kommune har indsamlet disse oplysninger om kommunale initiativer og
internationale projekter:

Kommunale initiativer

Albertslund Kommunen har siden tilbagekeb arbejdet med at
installere szerskilt maling ved alle selvstaendige
nettilslutninger i skabe. Malere er dynamisk
timeafleeste, sa anlaegget er forberedt for
vedvarende energi og varierende timepriser.

Kommunen har involveret sig nationalt og
internationalt i belysningsprojekter; herunder DOLL
og LUCI. Arbejder intensivt pa at bruge
belysningsanlagget som en infrastruktur i
fremtidens smart city. Forsgg og demonstration
gennemfgres i Living Lab, hvor producenter opstiller
belysningslgsninger i 1:1 skala i Hersted
Industripark. Det giver producenter, der arbejder
med belysning, intelligent styring og Smart City
teknologier, mulighed for at vise kunderne deres
lgsninger i et naturligt bymiljs. Samarbejder i gvrigt
teet med bl.a. Kgbenhavn, Malmg og Kalundborg.

Frederiksberg Frederiksberg Kommune har indfart sensorstyret
belysning til en reekke mindre villaveje. Midt om
natten er der kun begraenset behov for fuld
gadebelysning, men hvis man slukker helt for lyset,
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kan beboerne fale sig utrygge, og risikoen for
ulykker pa vejene vil stige. Nar market falder pa, og
gadebelysningen taender, er lysstyrken 20 procent
af den maksimale. Nar der registreres bevaegelse
pa vejen, stiger lysstyrken igen til 100 procent i
nogle minutter, hvorefter den daempes igen.

Beregninger fra Frederiksberg viser, at sensorstyret
gadebelysning har et stort potentiale i forhold til at
opna bade miljgmaessige og gkonomiske gevinster.

Kagbenhavn

Kommunen arbejder taet sammen med DOLL om at
udvikle smart city lgsninger. 20.000 armaturer og
master skal udskiftes, med IP-adresser og
radiobaseret kommunikation. Kommunen er i dialog
med bl.a. virksomheden Silverspring om at bruge
den smarte infrastruktur i forb. med parkering,
luftforurening og evt koblet til trafiksignaler.

Kalundborg

Smart city projektet handler om styring og
optimering af gadebelysning med fokus pa
trafiksikkerhed og tryghed. Gadelamperne pa
Strandstien i Kalundborg far bevaegelsessensorer,
der regulerer lyset sa det passer til den aktuelle
trafik. Deempningen vil ga ned til 20 %, nar
sensorerne ikke er aktiveret.

Danske og internationale projekter

EU http://www.enigma-project.eu/en/

EU http://ec.europa.eu/digital-agenda/en/blog/lighting-
cities-%E2%80%93-next-step

DK www.gate21.dk

DK http://www.lightinglab.dk/

DK http://www.dansklys.dk/

EU http://lightingcluster.eu/

EU http://www.luciassociation.org/cm-albertslund.html|

DK http://www.ansvarligeindkob.dk/temaer/nyt-om-
baeredygtige-indkoeb/offentlige-intelligente-udbud-
skal-goere-oeresundsregionen-til-foerende-smart-
city-hub.aspx

EU http://www.grahlighting.eu/en/learning-centre/street-

lighting-technology-comparison
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Revideret anspgning om bygge- og landzonetilladelse 1
Etablering af stejvold imod Hilleredmotorvejen, Gl. Kolleradvej 5, 3450 Allered - matr. 10h Kollered By, Lynge.

1. Indledning

Hermed anseges, pa vegne af grundejer Michael Uldall Hansen, om landzonetilladelse og
byggetilladelse til etablering af stgjvold over 980 meter imod Hilleradmotorvejen pa ejen-
dommen GI. Kollergdvej 5, 3450 Allered - matr. 10h Kollered By, Lynge.

Et oversigtskort over den sydlige del af matriklen, Hilleredmotorvejen og stegjvoldens pla-
cering findes pa tegning 1 i bilag 1.
Matriklen omfatter i alt 76.497 m? og er beliggende i landzone. Ejendommen benyttes til ri-

deskole med tilhorende ridebaner og greesningsarealer.

Ejendommen er beliggende i omrade med seerlige drikkevandsinteresser (OSD). En del af
ejendommen er kortlagt i henhold til /1/ med kortleegningsnr. 201-01002. Det anspgte om-
fatter ikke det kortlagte areal. Det kortlagte areal er indtegnet pa oversigtskortet i bilag 1.

2. Ansgger og ejerforhold

Ansgger og grundejer er:

Michael Uldall Hansen
Rennebakken 11

3540 Lynge

TIf.: 48 18 98 80

3. Formal

Formaélet med etablering af stgjvolden er at mindske stejpavirkningen fra Hilleredmotor-
vejen overfor dyr og mennesker pa ejendommen.

Desuden skal stejvolden mindske risikoen for, at forskreekkede heste lober igennem ind-
hegningen og ud pa Hilleredmotorvejen.

Endelig er der et onske om, at afslutte den allerede etablerede tilsvarende stegjvolde syd for
ejendommen, sa stojvoldsanleegget langs Hilleredmotorvejen far et kontinuert og ensartet
forleb.

I forbindelse med de allerede etablerede stgjvolde, har overslagsberegninger vist en
deempning péa 12 dB.

10. april 2014 - Sag: 12-096-01 / CBS
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Revideret anspgning om bygge- og landzonetilladelse 2
Etablering af stejvold imod Hilleredmotorvejen, Gl. Kolleradvej 5, 3450 Allered - matr. 10h Kollered By, Lynge.

4. Projektet

Stejvolden udferes i op til 5 meter over vejniveau pa Hilleradmotorvejen. Stegjvolden udfe-
res med en heldning pa 1:2 imod veje (Hilleredmotorvejen) og naboskel og en heeldning
pa ca. 1:1 veek fra Hillereadmotorvejen. Basisbredden bliver hermed max. 15 meter. Stgjvol-
den etableres kun pa den sydlige del af matriklen (den sydlige trekant).

Der kan séledes placeres op til ca. 15.000 m? jord i stejvolden.
Der tilkores kun ren jord i volden svarende til kategori 1, jf. /2/ og klasse 1, jf. /3/.

Stegjvolden afsluttes med muldholdige materialer, s& der kan etableres varig deaek-
ke/beplantning.

Alt tilkert jord analyseres, handteres og anmeldes i henhold til /3/.

5. Lokale forhold

Der er ingen arealer, der er omfattet af naturbeskyttelse eller Natura2000 pa ejendommen.
Der er heller ingen bygge- og beskyttelseslinjer, fredning eller fortidsminder registreret pa
ejendommen.

En del af ejfendommen er kortlagt som forurenet pa vidensniveau 2 i henhold til /1/, men
dette areal er beliggende udenfor det areal, der er berert af stgjvolden.

Vejdirektoratet soges om dispensation fra vejbyggelinje til placering af stgjvolden 0,5 meter
fra skel imod Hilleredmotorvejen, svarende til ca. 13 meter fra vejbanen.

Der er en kraftvarmeledning beliggende ca. 17 meter fra skel. Med en basisbredde pa op til
15 meter, bliver denne ikke berert af stgjvolden.

DONG Energy har fiberror liggende langs hele straekningen. Fiberrgrene er dog beliggende
udenfor matriklen, hvor stgjvolden opferes og bergres saledes ikke af projektet. Det samme
er tilfeeldet for TDC’s ledninger langs streekningen.

HMN har en naturgasledning liggende langs hele streekningen, ca. 25 meter fra vejkanten.
Der indhentes derfor aftale med HMN om udleegning af op til 1,5 meter jord over eksiste-
rende terreen over gasledningen i forbindelse med etablering af volden.

Profiler med placering af vejbane, skel, stgjvold og ledninger, der bergres af projektet, er
vedlagt for hhv. nordlig og sydlig del af stojvolden i bilag 2.

51. Adgang

Den tilkerte jord fragtes til stojvolden via indkersel til Gl. Kolleredvej 5 og videre imod
nord pa ejendommens egne arealer.

Tilkersel og udleegning af jorden udferes primaert indenfor normal arbejdstid.
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Revideret anspgning om bygge- og landzonetilladelse 3
Etablering af stejvold imod Hilleredmotorvejen, Gl. Kolleradvej 5, 3450 Allered - matr. 10h Kollered By, Lynge.

6. Referencer

/1 BEKnr. 1427 af 04-12-2009: Bekendtgorelse af lov om forurenet jord.

12/ ”Vejledning i handtering af forurenet jord pa Sjeelland”, Udgivet af amterne pa Sjelland og
Lolland-Falster samt Frederiksberg og Kebenhavns Kommuner, juli 2001, med opdatering af
kriterier (bilag A3), april 2008.

/3/ BEK nr. 1479 af 12-12-2007: Bekendtgorelse om anmeldelse og dokumentation i forbindelse
med flytning af jord.

/4/ BEKnr. 933 af 24-09-2009: Bekendtgorelse af lov om naturbeskyttelse.

Sagsbehandler: Claes Bergh Steffensen
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16,4 m
Sag navn Retning Tegn. nr.
Gl. Kollergdvej 5, Allergd. N
- - Tegn. tekst . . . .
GeoM ll a Tveersnitprofiler af stgjvolden hhv. nordlige del
J og sydlig del.
Sag. nr. Udfert af Malestok
12-096-01 CBS 1:200 ‘ ‘ ‘ ‘
Dato Godkendt af Rev. nr. ‘ ; :
0 2 6 8 10m
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Jakob Poulsen

Fra: Carsten Salling <post@hyldegaard.dk>

Sendt: 30. september 2014 14:02

Til: Jakob Poulsen

Emne: Udstykning af matr. nr. 13m Lynge By, Lynge. Stolelyngen 18.

Vedhgeftede filer: 12760uplan6 25-09-14.pdf; stephen_serve_udstykning.docx; A3_PCI_Allerad_vand.pdf

Til Jakob Poulsen.

Naboen anfgrer at der er tale om et vddomrade. Jeg har derfor undersggt hvad der er registreret i Arealinfo ang.
beskyttede naturtyper, og har suppleret udstykningsplanen med en lille sg der er registreret som beskyttet
naturtype.

Stgrstedelen af sgen ligger pa matr. nr. 8y og kun en lille del gar ind over skellet mod matr. nr. 13m. Det er ikke
hensigten at placere bebyggelse i den ende af udstykningen, sa det vil ikke have nogen betydning for bebyggelse af
grunden.

Naboen mener ogsa at omradet er kildepladszone for Lynge Overdrevs Vandveerk. Jeg kan oplyse at omradet ikke er
registreret som boringsnaert beskyttelsesomrade, og at der allerede findes mange bebyggelser i omradet, sa et hus
fra eller til ggr nok ikke den store forskel.

Ejendommen ligge ganske rigtig indenfor skovbyggelinien, som naboen anfgrer. Der er dog allerede opfgrt mange
bebyggelser indenfor skovbyggelinien vest for Nymgllevej, hvoraf nogle er opfgrt i nyere tid.

Ang. oversvgmmelsesrisiko oplyser ejeren af matr. nr. 13m fglgende:

"Billedet med oversvgmmelse stammer fra et tidspunkt hvor aflgbet var stoppet, og efter at det er blevet renset har
jeg ikke hgrt om at der ikke vaeret problemer.

Hvis oversvgmmelse skulle vaere et generelt problem i det omrade som naboen viser pa bilag 1, ville farestalden og
omradet hvor farene graesser vaere omfattet af oversvgmmelser og det er ikke tilfaeldet.

Der er naesten ingen vand i sgen pa matr. nr. 9b. | gjeblikket er den kun en sjat vand i den fjerdedel mod @st hvor
den er dybest.

Hvis myndighederne gnsker det graver vi den gerne dybere.”

Ingenigr Peter Sggaard Christensen fra Cowi har udfzerdiget vedhzeftede redeggrelse ang. afvandingsforholdene i
omradet. Redeggrelsens konklusion er: Ud fra en ingenigrmaessig og afvandingsteknisk vinkel er naboens (matr. 8y)
pastand om, at en bebyggelse af matr. 13m vil skabe "endnu flere utilsigtede oversvgmmelser i omradet” ikke
korrekt.

Da matr. nr. 13m ligger i landzone og indenfor skovbyggelinien har kommunen mulighed for at bestemme placering
og hgjde pa det kommende byggeri pa matr. nr. 13m. Dermed kan der sikres at der tages de hensyn til
omgivelserne, som matte veere gnskelige.

Med venlig hilsen

Carsten Salling
Landinspektgr

Landinspektgrfirmaet Hyldegaard
Frederiksborgvej 42, 3450 Allergd
Erik Husfeldts Vej 9, 2630 Taastrup

tel: (+45) 48 17 31 70

e-mail: post@hyldegaard.dk
www: www.hyldegaard.dk
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24.09.2014
Carsten Salling, Landinspektgr.

Vedr.:Udstykning af Matr. Nr 13m Lynge By, Lynge, Stolelyngen 18.

Stephen Servé har bedt undertegnede udtale sig om afvandingsforholdene pa matriklen og
naboejendommene i forbindelse med den fremtidige bebyggelse af matriklen og en indsigelse fra en nabo.

Kortafdelingen i COW!I har udarbejdet vedlagte kort over omradet i stor malestok og med ¥am-hgjdekurver.

Hgjdekurverne er fra 2006, medens ortofoto er fra 2013 eller 2014. Sgen pa matr. 9b er vist beliggende
under kote 47,0.

Jeg har indlagt bla pile som viser vandstrgmningerne pa jordoverfladen.
Felgende fremgar af hgjdeforholdene:

1. Der Igber for nuvaerende ikke overfladevand fra matr. 13m til matr. 8y.

2. En bebyggelse af matr. 13m vil sandsynligvis blive palagt et krav om at det nuvaerende naturlige
terreen kun ma a&ndres ved opfyldning af huller og fordybninger pa 0,5m dybde og kun mindre
hgje/forhgjninger pa 0,5m ma udjeevnes. Derfor vil de nuvaerende afvandingsforhold i princippet
ikke zendres ved en eventuel bebyggelse.

3. Naboens (matr. 8y) pastand om, at en bebyggelse vil skabe “endnu flere utilsigtede
oversvgmmelser i omradet” er ikke korrekt. Det ser pa kortet ud som, at matr. 8y har to
lavomrader — hgjdekurver 47,0 maerket med ”"A” og ”B” pa vedlagte kort, og disse omrader vil
kunne oversvgmmes af nedbgr og lokal tilstremning fra resten af matriklen.

Yderligere kan oplyses at sgen pa matr. 9b er forsynet med et 110mm overlgbsrgr, som via en brgnd naer
vejen og skel pa matr. 13m fgrer vandet til Bgrstinge A via en kommunalt anlagt ledning. Overlgbet skgnnes
at ligge i kote 47,0, hvorfor vandstanden i sgen ikke kan stige over denne kote — sa laenge rgret ikke er
stoppet til eller frosset.

Undertegnede har ikke undersggt grundvandsspejl og jordens porgsitet, men alene set pa terraen og
kurveforlgb.

Ud fra en ingenigrmaessig og afvandingsteknisk vinkel er naboens (matr. 8y) pastand om, at en bebyggelse

af matr. 13m vil skabe “endnu flere utilsigtede oversvgmmelser i omradet” ikke korrekt.

Venlig hilsen,

Peter Sggaard Christensen
Akademiingenigr-B

Senior Projektleder i COWI.
Tel. 2346 0690
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Dato: 31. august 2014
Allergd Kommune
Forvaltningen - Plan og Byg
Bjarkesvej 2
3450 Allergd

Journalinr.: 14/6888
Sagsbehandler: Jakob Poulsen
Naboorientering vedr. matr. nr. 13m Lynge by, Lynge.

Vi har modtaget Deres skrivelse af 15. august 2014 med en orientering om et
gnske om at kunne frastykke en del af matr. nr. 13m Lynge By, Lynge til en
selvstaendig ejendom med mulighed for opferelse af en heldrsbolig.

Historik:

- Et tilsvarende gnske fra ejerne blev i skrivelse af 22. juni 2009 (journal
nr. 01.04G01 09/43449) afvist af Allered Kommune med begrundelsen,
at “landzonen skal friholdes for ny bebyggelse”.

- Et forslag til lokalplan i 1999 (260), hvor omradet tillige var inkluderet,
blev henlagt med begrundelsen, at “omrddet ligger i landzonen og ikke i
et omrdde som regionalplanen er udlagt til byudvikling. I ovrigt er
omrédet udpeget som skovrejsningsomrade og kildepladszone”.

Vores umiddelbare bemaerkninger er fglgende:

Hele omradet, som inkluderer store dele af matr. nr. 9b, 13m og 8y (se bilag 1
og 2), er et yderst sarbart vddomrade, som af helt naturlige &rsager ofte er
oversvemmet (se bilag 4). Dette omrade bestdr af sammenhaengende sger og
vandigb. Man kan betegne omrédet som et decideret moseomr8de, som ogs§
inkluderer en del af Ravnsholt Skov p& den anden side af Nymgllevej. En stor
del af matr. nr. 13m er blevet opfyldt med overskydende jord fra Nymgillevej,
da denne blev anlagt tilbage i 70’erne. I forbindelse med en oversvemmelse pé
vores ejendom havde vi en faglig repraesentant fra Allerad Kommune (Ingenior
Erling V. Serensen) ude for at besigtige omfanget. I den forbindelse blev vi
indviet i bl.a. omrddets srbarhed - og om afvandingen via draen helt frem til
Berstingerad Mose.




Omradet har i naesten 25 8r veeret afgraesset af et mindre antal far, som bl.a.
fuldstaendigt har elimineret et storre omrade, der var tilgroet med store
bjerneklo. Efter vores mening er dette vddomrade - som vi tidligere har
bemaerket - meget sdrbart, og bar derfor behandles sk&nsomt for at bevare
den naturlige balance. Vores overvejende frygt er, at et byggeri i dette
vadomrade vil risikere at skade det sdrbare “gkosystem” - og derved give
endnu flere utilsigtede oversvemmelser i omradet. I gvrigt mener vi at have
erfaret, at omradet tillige er kildepladszone for bl.a. Lynge Overdrevs
Vandveerk.

De naevner i orienteringen, at en evt. udstykning ikke vil zendre strukturen i
omradet. Den udlaegning har vi meget svaert ved at acceptere, da det efter
vores opfattelse vil veere pdelaeggende for et naturomrade, som tillige i
henhold til Kommuneplanen 2013-2025 er udlagt til skovrejsningsomrade (se
bilag 3). I pvrigt ligger omrddet ogsd indenfor den gaeldende skovbyggelinie pd
300 meter.

Vi har i et referat fra det seneste mgde i Teknik- og Planudvalget bemaerket, at
ejeren af matr. nr. 13m gnsker en mulighed for, at vores fzelles far forsat har
adgang til stalden, som ligger p& vores ejendom (matr. nr. 8y). Vi har ikke
tidligere haft kendskab til dette gnske, som dog desveerre ikke kan lade sig
gere, da den nederste del af vores grund meget ofte stdr under vand - uden
mulighed for, at farene kan komme frem til deres nuvaerende stald.

Vi hdber, at vores ovennaevnte bemaerkninger m8 give stof til eftertanke, s vi
i faellesskab kan forhindre en uoprettelig skade pa dette sdrbare vddomrade,
men i stedet skabe baeredygtighed for vores naturveerdier i Allered Kommune.

Med\venlig hilsen

Flemming B{

Larsen
Stolelyngen 16, 3450 Allergd

Kopi til: Jesper Hammer - formand for Teknik- og Planudvalget
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YLGW005135 - POST1 - 01-07-2014 - 09:18 - SEPBARCODE: OU327

Allered Kommune

Keere Allerad kommune, = 30 JUNI 2014

Vi vil gerne bede om at f4 lov til at sslge pizza i vores eksisterende butik, der
ligger pa Lyngevej 215, 3450 Allerad.

Medfelgerende til vores brev ligger maifaste tegninger samt fuldmagt fra
egeren.

Da der er kommet flere daglig varer butikker i Allerad, samt med leengere abningstider, bliver der meget
sveert at fa vores kebmand butik til at kere rund, vi arbejder mange timer om ugen, og ender mange af
vores varer i affalds plads.

Da vi har talt med mange af vores faste kunder om, hvad vil gare best for
beboerende i omradet, svaret de fleste om, at det kunne vasre meget godt at
have pizza butik med gode foreskellige slags sunde salater, for folk arbejder
hele dagen og det er rart at kommer hjemme en gang i mellem med feerdig
lavet lette mad til hele familien. Samtidig er der mange handvaerker og
kommune medarbejdere, der kan fa glsede af, at have mad varer klart til brug.
Vi regner med at bebeholder der fleste af kebmands varer stadig til radighed i

butikken, som bager-brad, Vin, Is, slik, chokolade, dyremad, majerier osv..

Vi har haft en italianeske pizza og paste- lette salater restautant i Hillerad ga gade, for mange ar siden,
hvor folk var rigtig glade for det og den kere stadig godt, men vi var nad til at seesige den denne gang
pga. jeg blev hej gravid og ikke kunne kiare det mere.

Det bliver ikke lavet om pa de falgende:-

. Da vi szelger fast food, s& kommer vi ikke til at have spisende geester, derfor
bliver de ikker lavet om p3 toiletforhold.

. Vi bibeholder kekken vask pa sammen eksisterende placering, derfor bliver
det ikke lavet om pa kloakforhold.

. Vi har god brandmeessige forhold som bliver usendret.

.Vi har nivaue fri indgang med 95 cm. brede og den bliver som den er.

. Da vi ikke kommer til at lave grillmad,sa det kommer ikke lugt gener til
naboerne, derfor har vi ikke brug for skorsten. En udluftnings rer opfylder miljg
krav for en pizzaovn, den bliver placeret pa hjgrnet af facaden til den hgjeside,
som man kan se pa tegningen.

. Det bliver ikke lavet om pa facaden, men ny skilte kommer vi til at have, den
bliver pa sammen plads og st@rrelse til den eksisterende skilte.

Vi haber at alle kigge positive pa vores ny projekt og vi star selfzlgelig til
radighed, hvis det andre ting vi kan gare.

Med venlig hilsen
Huda Al Samarrai
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HORINGSNOTAT

Matr. nr. 13ak Lynge By, Lynge, Lyngevej 215

Der er i alt indkommet indsigelser fra 12 ejendomme. Det er iseer de neermeste
naboejendomme, der har indsigelser mod det ansggte, se vedlagte kortbilag.

Nedenfor er et kort resume/sammendrag af indsigelserne. Indsigelserne kan deles
op i felgende kategorier:

Trafik og parkeringsforhold:

Tilgangen til kebmandsbutikken ligger pa Enhgjsvej, som er en meget smal vej
med kun et fortov, trafikchikaner og ingen cykelsti. Der er pa Enhgjsvej forbud mod
gennemkgarsel. Indsigerne mener, at det ansggte vil medfarer en forgget trafik,
som kan veere til gene for beboerne i omradet, der vil ske en foraget gennemkar-
sel, nar der kommer flere kunder. Derudover bliver det oplyst, at der pa nuvaerende
tidspunkt opstar farlige situationer, nar bilerne skal bakke ud fra parkeringspladsen
pa ejendommen. Indsigerne mener ikke, at det er muligt at foretage en u-vending
pa Enghgjsvej, hvilket vil veere ngdvendigt, hvis ikke der skal forekomme mere
gennemkgarende trafik.

Indsigerne er i forvejen staerkt generet af, at folk/kunder parkerer pa vejene foran
deres indkarsler, idet der ikke er tilstrackkeligt med parkeringspladser ved kab-
mandsbutikken. Ifglge indsigerne er der omkring 3 parkeringspladser ved kab-
mandsbutikken, hvilket ikke er tilstreekkeligt til den nuveerende butik. Da man ma
forvente, at der kommer flere kunder til butikken, hvis butikken seelger pizza, mener
indsigerne, at der mangler parkeringspladser pa ejendommen, safremt der bliver
givet tilladelse til at seelge pizza fra kebmandsbutikken. De mener derfor, at sen-
dringen vil skabe problemer for det omkringliggende omrade, idet kundernes biler i
stgrre udstreekning vil holde p& de omkringliggende villaveje.

Derudover er der flere af indsigerne der oplyser, at der faerdes en del skolebgrn pa
Enhgjsvej og skolestien og at en gget trafikintensitet kan skabe en mere usikker
vej for bgrnene.

Lugt:

Indsigerne pointerer, at der vil komme lugtgener fra formiddag til sent ud pa afte-
nen, nar der bliver lavet pizza. De henviser til, at man ser disse lugtgener ved an-
dre pizzeriaer i kommunen. Indsigerne mener ogsa, at selvom man laver af-
kast/udtraeksrar efter geeldende lovgivning, vil der veere lugtgener.

Indsigerne mener, at dette er i strid med byplanvedteegten, idet det er beskrevet, ”
at der indenfor omrdderne ikke udoves nogen art af virksomhed, som ved staj, rag,
lugt..m.m. eller ved sit udseende eller pa anden made efter byradets skon er til
ulempe for de omboende.”

Allerad Kommune

Forvaltningen
Plan og Byg

Bjarkesvej 2

3450 Allerad

TIf: 48 100 100
kommunen@alleroed.dk
www.alleroed.dk

Abningstider:

Mandag og tirsdag 10-14
Onsdag lukket

Torsdag 10-18

Fredag 10-12

GEodJournalnr.: 2014-027402
Acadrenr. 14/15353




Stej/ophold/affald:

Indsigerne oplyser, at der p& nuvaerende tidspunkt er unge i Allerad Kommune,
som har til vane at bruge omradet foran kgbmandsbutikken som "tilholdssted” om
aftenen/natten. Indsigerne mener, at dette problem vil blive starre, hvis der bliver
givet tilladelse til at saelge pizza.

| ansggningen er det beskrevet, at der ikke vil vaere spisepladser, men at der alene
er tale om take-away mad. Flere af indsigerne mener, at dette kan medfgrer, at de
unge seetter sig udenfor butikken. Derudover mener de, at det ogsa vil give mere
affald i neeromradet. Indsigerne sparger til, hvordan kommunen vil sikre at der
alene er tale om take-away. Derudover spgrger de til, hvordan kommunen vil sikre
at affaldet ikke bliver smidt pa de omkringliggende omrader og veje.

Byplanvedtaegtens bestemmelser:

Med en af indsigelserne er der fremsendt en afggrelse fra Lolland Kommune, hvor
Natur- og Miljgklagenaevnet i den konkrete sag, har vurderet, at det ansggte var en
restaurant og at denne var i strid med lokalplanen for omradet.

Med baggrund i denne afggrelse mener indsigerne, at det ansggte vil vaere i strid
med byplanvedtaegtens bestemmelser og at det ansagte ikke er tilladt i omradet.
De mener ikke, at byplanvedteegten giver mulighed for at ligge en restaurant pa
ejendommen, ogsa selvom der er tale om take-away.

Flere af indsigerne henviser til byplanvedtaegtens bestemmelser omkring hvilke
gener virksomhederne i omradet kan pafare de omkringliggende ejendom. De me-
ner, at salg af pizza fra den eksisterende kebmandsbutik vil vaere i strid med disse
bestemmelser, idet det ansggte, efter deres opfattelse, medforer stgj, lugt og tra-
fikgener.

Kloak:

Indsigerne har bemeerket, at ansgger skriver, at der ikke bliver aendret pa kloakfor-
holdene. De mener dog, at der skal aendres pa kloakforholdene, herunder, etable-
res en fedudskiller, nar der er tale om tilberedning af mad.

Generelt:

Indsigerne mener ikke, at det ansagte harer til i et villakvarter. De oplyser, at de
ikke kan forestille sig, at det byrad som vedtog byplanvedtaegten har forestillet sig
andet end netop ordlyden i § 2 stk. 1 litra b som veerende en lille kebmandsbutik,
ismejeri, bager eller slagter.

Derudover er der flere af indsigerne der ikke kan forsta, at der er behov for endnu
et pizzeria, idet der ligger en del pizzeriaer i bymidten, ikke langt fra det ansagte.

Side 2




Kort, som viser, hvilke ejendomme der har kommet med indsigelser. Den rgde
markering illustrere ejendommene.

Side 3



Fra: O Kommunen

Til: O Plan og Byg
Emne: VS: vedr.jourlnr.:2014-027402
Dato: 2. september 2014 07:12:57

Fra: famdyb@youmail.dk [mailto:famdyb@youmail.dk]
Sendt: 1. september 2014 18:11

Til: O Kommunen

Emne: vedr.jourlnr.:2014-027402

Vedrerende naboorientering.

Jeg vil pé det skarpeste frarade, at kommunen giver tilladelse til at indrette et pizzaria pa
Lyngevej 213 A-215. Det vil efter min bedste ovebevisning vare 1 strid med
Byplanvedtagen.

Det vil uvilkarligt medfere foreget trafik i omradet til stor gene for beboerne pa Enhgjsvej

og omkring liggende veje. Lyngevej er 1 forvejen voldsomt trafikeret og mange born
feerdes pé vejen til Ravnsholtskolen og musikskolen.

Med venlig hilsen

Svend Nielsen
Hoveltsbjergvej 14



Fra: O Kommunen

Til: O Plan og Byg
Emne: VS: Vedr. journalnr: 2014-027402 Sagsbehandler rimb
Dato: 2. september 2014 07:13:26

Vedhaeftede filer: Vedr. evt. pizzaria.docx
Sag om pizzeria.pdf

Fra: Signe Dybdal Knudsen [mailto:sdk@dk-hr.dk]
Sendt: 1. september 2014 22:17

Til: O Kommunen

Emne: Vedr. journalnr: 2014-027402 Sagsbehandler rimb

Vedr. Naboorientering Journalnr: 2014-027402

Vi vedhaefter allerede fremsendte indsigelser samt gnsker at tilfgje nedenstdende
kommentarer samt vedhafter sammenlignelig sag.

Vi mener absolut det er i strid med byplanvedtaegt 27 $ 2 — hvor det tydligt star at der ikke
ma udgves nogen form for virksomhed der ved rgg og lugt er til ulempe for de omboende.
Det er utopi at tro at et pizzeria ikke vil lugte szerligt nar udluftningsrer placeres mindre en 4
meter fra vores terrasse ( bemaerkelsesvaerdigt laengst vaek fra udlejer). Ydermere oplyses
der ikke hvordan der vil tages hand om kloakforhold. Der star naevnt at der pt. ikke
pataenkes grillmad og at det derfor ikke vil lugte ? — vil kommunen fgre tilsyn med det og i
safald hvad er konsekvensen hvis det ikke overholdes? Der star naevnt at der ikke er tiltaenkt
spisende gaester, vil kommune fore tilsyn med det og i séfald hvad er konsekvensen hvis der
pludselig er spisende gaester?

Vi har vedhaeftet en afgorelse, der i vidt omfang er relevant for situationen.
Af lokalplanen for omradet fremgar, at der er tale om et boligomrade, men at der pa den
pagzldende ejendom efter byrddets ncermere godkendelse [kan] indrettes de for kvarterets

daglige forsyning nadvendige butikker. Der sigtes hermed til dagligvarebutikker.

| vedhaeftede afggorelse kvalificeres et pizzeria som en restaurant, det er klart ikke tilladt i
henhold til lokalplanen.

Med venlig hilsen
Mads-Peter og Signe Dybdal Knudsen

Enhgjsvej 3
3450 Aller



Til Jorgen Johansen den 8.juli 2014

Vi skriver til dig, fordi vi er sveert bekymrede over, at der er planer om at etablere pizzaria i
kebmandsforretningen pa Lyngevej/Enhgjsvej, Allerad. Som narmeste naboer til
kebmandsforretningen har vi vaeret svaert belastet af trafik, parkering i vores indkersler,
bortkastning af affald samt tilholdssted” for unge mennesker til langt ud pa natten. Maske er du
allerede bekendt med de problemer, vi har haft via oplysninger fra SSP, forvaltninger og
Nordsjzellands Politi.

Vi har undersggt lokalplanen for vores omrade, i seerdeleshed bestemmelserne vedr.
kebmandsforretningen, matrikel nr. 13 Ak.

Enhgjsvej har forbud mod gennemkersel, hvilket pd ingen made respekteres. Det er en meget smal
vej, med kun ét fortov, indrettet med trafikchikaner og krydsende skolesti. Vejen har derfor ikke
kapacitet til biler, der skal foretage U-vendinger, hvilket vi allerede er stzerkt plaget af, da folk vender
og parkerer i og foran vore indkersler og pa fortovet. Kebmandsforretningen har hgjst 3
parkeringspladser, hvilket har vist sig at vaere helt utilstraekkeligt med den nuvaerende butik. Vi
mener, det er i uoverensstemmelse med byplanvedtaegt stk. 27, hvori der star:

Det er tilladt, at der pd ejendomme drives sadan virksomhed, som almindeligvis udferes i beboelseshuse
(liberalt erhverv, sdsom tegnestue eller advokatkontor), ndr virksomheden drives af den, der bebor den
pdgeldende bolig, og ndr virksomheden efter byrddets sken drives pd en sadan mdde, at ejendommens
karakter af beboelsesejendom ikke forandres (herunder skiltning o.lign.), kvarterets preeg af
boligkvarter ikke brydes, eller virksomheden ikke fremkalder ulempe for de omboende ved oget
trafikintetitet eller fremkalder behov for parkeringspladser, som ikke er til stede pd den pageeldende
ejendom.

Vi vil samtidig gere opmaerksom p3, at der pa ejendommen 13 AK er indrettet 3 boliger som i sig selv
kraever 3x2 parkeringspladser efter normalt gaeldende normer. Dette betyder, at det parkeringsareal,
der ligger umiddelbart pa hjernet af Lyngevej og Enhgjsvej ma betragtes udelukkende som
ngdvendig parkering til egendommens beboere. Dette parkeringsareal vil derfor efter vores
opfattelse ikke kunne medregnes som parkeringsareal for et evt. kommende pizzaria. Tvaertimod vil
de trafikale problemer pa selve Enhgjsvej, som vi allerede har beskrevet, blive mangedoblet. Der vil
jo ikke blot vaere tale om til- og frakersler efter virksomhedens produkter, men om f.eks.
varetransporter af brad, ked og drikkevarer.

Vi mener ikke, at et pizzaria hgrer hjemme i et villakvarter med den udvidede dbningstid formentlig
til kl. 22.00. Vi er desuden helt sikre p3, at et pizzaria vil medfgre lugtgener fra formiddag til sent ud
pa aftenen, som man ser det hos de andre pizzeriaer i kommunen. Ogsa her mener vi det er i strid
med byplanvedtaegt stk. 27, hvori der star:

Omrdderne ma kun anvendes til boligformdl, og der ma kun opferes lav bebyggelse. Der ma indenfor
omrdderne ikke udeves nogen art af virksomhed, som ved stgj, rog, lugt, stgj rystelser eller ved sit
udseende eller pa anden made efter byrdadets sken er til ulempe for de omboende.



Pa trods af ejerskifte i kebmandsforretningen, har de unge i Allered stadig for vane at bruge omradet
foran kebmandsforretningen, som et "tilholdssted” om aftenen/natten med knallerter, druk, larm og
haervaerk. Seneste tilkaldelse af Politiet natten til mandag den 23. juni kl. 4.45. Dette tror vi pa, kun vil
blive vaerre, hvis der etableres pizzaria med abningstid til kl. 22.00 eller laengere. Vi er opmarksomme
pa, at planerne vedrgrer et Takeaway pizzaria med fortsat salg af dagligvarer herunder drikkevarer
som hidtil.

Vi haber, at du vil tage vores henvendelse serigst og bruge din indflydelse pa at forhindre, at der
gives tilladelse til et Takeaway pizzaria eller anden fremstilling af mad i den eksisterende
kebmandsbutik.

Vi kan ikke forestille os, at det byrad der i sin tid vedtog byplanvedtaegt nr. 27 for Allered i 1977, har
forestillet sig andet end netop ordlydeni $2, stk I, Litra b som varende lille kebmand, ismejeri, bager
eller slagter.

Med venlig hilsen

Allan og Marianne Brandt Arne og Anja Hansen Karin og Lars Lindgreen
Enhgjsvej 2A Enhgjsvej 2B Enhgjsvej 2C
3450 Allergd 3450 Allergd 3450 Allergd

Mads-Peter og Signe Knudsen ~ Mogens og Jette Jstberg
Enhgjsvej 3 Egernvej 3
3450 Allergd 3450 Allergd




UDEN STATUS

Afgorelse i sag om Lolland Kommunes afggrelse vedrgrende
indretning af pizzeria pa ejendommen, beliggende [adresse1] i
Nakskov

Natur- og Miljgklagenaevnets afgerelse af 4. februar 2013
Sag NMK-33-01606

Referencer:
Planloven § 58, stk. 1

Natur- og Miljgklagenaevnet har truffet afgerelse efter planlovens § 58, stk. 1, nr. 41,

"Lovbekendtgarelse nr. 937 af 24. september 2009 med senere zendringer

Natur- og Miljgklagenaevnet kan ikke give medhold i klagen over Lolland Kommunes vurdering vedrgrende indretning af pizzeria i
eksisterende butik pa ejendommen, beliggende [adresse1], Nakskov.

Natur- og Miljgklagenaevnets afggrelse er endelig og kan ikke indbringes for anden administrativ myndighed, jf. § 17 i lov om Natur- og
Miligklagenaevnet?. Eventuel retssag til pravelse af afgarelsen skal vaere anlagt inden 6 maneder, jf. planlovens § 62, stk. 1.

2Lov nr. 483 af 11. maj 2010 om Natur- og Miljgklagenaevnet

Afgarelsen er truffet af formanden pa naevnets vegne, jf. § 9 i lov om Natur- og Miljgklagenaevnet.

Klagen til Natur- og Miljgklagenavnet

Lolland Kommune har den 3. december 2012 med henvisning til § 3 i Lokalplan 367-61 meddelt afslag pa ans@gning om indretning af
pizzeria i eksisterende butik pa ejendommen, matr.nr. [...1JNakskov Bygrunde, beliggende [adresse1], Nakskov.

Ejendommens ejer har paklaget kommunens afggrelse til Natur- og Miljgklagenaevnet.
Sagens oplysninger

Ejendommen er omfattet af Lokalplan 367-61 (af tidligere Nakskov Kommune betegnet som Lokalplan C5-I - Ib.nr. 61) for et omrade
beliggende mellem [adresse1] og [adresse?] ([...]).

Formalet med lokalplanen er ifglge § 1 bl.a. at fastlaegge omradets anvendelse til bolig- og erhvervsformal (butikker, liberale erhverv, mindre
ikke-generende veerksteder samt mindre ikke-generende fremstillingsvirksomheder i tilknytning til butikker). Anvendelsesbestemmelsen i §
3 har tilsvarende ordlyd.

Der er sggt om tilladelse til at indrette et pizzeria i eksisterende butik pa ejendommen.

Lolland Kommune har meddelt afslag med den begrundelse, at et pizzeria efter kommunens opfattelse er et serviceerhverv og ikke et
liberalt erhverv. Det er kommunens vurdering, at en dispensation vil veere i strid med lokalplanens formals- og anvendelsesbestemmelse og
derfor ikke vil kunne meddeles.

Klager har navnlig gjort geeldende, at restaurant/pizzeria, som gnskes indrettet i et mindre lokale pa [...], er en fremstillingsvirksomhed og
butik. Der laves mad, og i tilknytning hertil er der en butik, hvor der serveres mad pa stedet, og hvorfra mad seelges ud af huset. Det
bemeerkes, at der i samme bygning ligger en frisgrsalon, hvilket efter klagers opfattelse i hgj grad er et serviceerhverv. P& 1. sal over
pizzeria og frisgrsalon er der indrettet motionscenter, pa samme matrikel ligger et pglsehus, og pa nabomatriklen har der gennem flere ar
veeret smgrrebrgdsforretning med servering i tilstedende lokaler. | dag er der indrettet bagerudsalg og salg af smgrrebrad.

Lolland Kommune har bemeerket i anledning af klagen, at det ansggte, som allerede er etableret, er en restaurant, hvor der bade seelges
drikkevarer og fedevarer til forteering pa stedet og som take-away. Kommunen vurderer dermed, at det ikke er en detailhandelsbutik, men et
serviceerhverv, som i dette tilfeelde er en restaurant.

Om anvendelsen af nogle af de gvrige lejemal i eiendommen oplyser kommunen, at den daveerende Nakskov Kommune i 2005 gav
tilladelse til indretning af en frisgrsalon i stueetagen, og at en frisgrsalon vurderes at veere et liberalt erhverv. | 2004 blev der givet tilladelse til
etablering af et pglsehus p4 samme matrikel. Lolland Kommune vurderer i dag, at et pglsehus er en restaurant, det vil sige et
serviceerhverv. Ogsa motionscentret, som der blev givet tilladelse til i 2005, er efter Lolland Kommunes opfattelse et serviceerhverv. Der
har tilsyneladende ikke veeret meddelt tilladelse til smarrebradsforretningen, som nu er lukket. | stedet er der etableret bagerudsalg og salg
af smgarrebrgd, hvilket kommunen vurderer er butiksformal - i dette tilfaelde en dagligvarebutik.

Lolland Kommune fastholder afslaget pa ansegning om indretning af pizzeria, men har nu besluttet at igangsaette udarbejdelse af en ny
lokalplan for omradet, saledes at der fremover vil blive mulighed for at indrette flere forskellige bycenterfunktioner, herunder serviceerhverv
og restauranter.

Klager har efterfelgende kommenteret kommunens udtalelse og er bl.a. uforstdende over for kommunens opfattelse af, at en frisgrsalon er
et liberalt erhverv og ikke et serviceerhverv, henset til at der fra frisgrsaloner finder salg af harprodukter, kosmetik m.m. sted. Klager har
bemeerket sig kommunens beslutning om at ville udarbejde en ny lokalplan, séledes at der fremover vil blive mulighed for at etablere bl.a.
restauranter i omradet, men mener, at kommunen bgr kunne give en midlertidig dispensation, indtil den ny lokalplan er vedtaget.

Natur- og Miljoklagenaevnets bemarkninger og afgorelse

Efter planlovens § 58, stk. 1, nr. 4, kan Natur- og Miljgklagenaevnet tage stilling til retlige spergsmal i forbindelse med en kommunes



afgarelse efter planloven. Det er et retligt spgrgsmal, om indretning af et pizzeria som det omhandlede pa ejendommen vil veere i strid med
bestemmelserne i Lokalplan 367-61.

Det falger af planlovens § 18, at bestemmelserne i en lokalplan er bindende over for borgerne, sale- des at dispositioner, der er i
overensstemmelse med bestemmelserne, er umiddelbart tilladt, mens omvendt dispositioner, der ikke er i overensstemmelse hermed, ikke
kan etableres, medmindre kommunen i givet fald kan og vil dispensere fra lokalplanbestemmelserne.

Ifalge § 3 i Lokalplan 367-61 er omradets anvendelse fastlagt til bolig- og erhvervsformal i form af butikker, liberale erhverv, mindre ikke-
generende vaerksteder samt mindre ikke-generende fremstillingsvirksomheder i tilknytning til butikker.
Spergsmalet er, om et pizzeria som det omhandlede kan betragtes som en fremstillingsvirksomhed i tilknytning til en butik, séledes som

klager ger geeldende, eller om pizzeriaet, hvis aktiviteter efter det oplyste bestar i fremstilling af fedevarer samt salg af drikkevarer og
fedevarer til forteering pa stedet og som take-away, snarere skal betragtes som en restaurant, sdledes som kommunen har vurderet.

Natur- og Miljgklagenaevnet finder, at virksomheden ud fra de beskrevne aktiviteter neermest ma sidestilles med en restaurant - en aktivitet,
hvis etablering ikke er umiddelbart tilladt efter lokalplanen.

Der er ikke pa baggrund af klagen - og uanset de i gvrigt eksisterende aktiviteter pa ejendommen - grundlag for at komme til et andet
resultat, og der kan saledes ikke gives medhold i klagen.



Fra: Rikke Munch Bendtsen

Til: O Plan og Byg
Emne: VS: Indsigelser vedr. Journalnr: 2014-027402...
Dato: 2. september 2014 08:56:11

Vedhaeftede filer: Vedr evt pizzaria.pdf

Fra: Marianne Brandt

Sendt: 2. september 2014 08:43

Til: Rikke Munch Bendtsen

Emne: Indsigelser vedr. Journalnr: 2014-027402...

Vedr. Naboorientering Journalnr: 2014-027402
Vi vedhafter allerede fremsendte indsigelser.
Med venlig hilsen

Allan og Marianne Brandt

Enhgjsvej 2 A
3450 Allergd.



Til Jorgen Johansen den 8.juli 2014

Vi skriver til dig, fordi vi er sveert bekymrede over, at der er planer om at etablere pizzaria i
kebmandsforretningen pa Lyngevej/Enhgjsvej, Allerad. Som narmeste naboer til
kebmandsforretningen har vi vaeret svaert belastet af trafik, parkering i vores indkersler,
bortkastning af affald samt tilholdssted” for unge mennesker til langt ud pa natten. Maske er du
allerede bekendt med de problemer, vi har haft via oplysninger fra SSP, forvaltninger og
Nordsjeellands Politi.

Vi har undersggt lokalplanen for vores omrade, i seerdeleshed bestemmelserne vedr.
kebmandsforretningen, matrikel nr. 13 Ak.

Enhgjsvej har forbud mod gennemkgrsel, hvilket pa ingen made respekteres. Det er en meget smal
vej, med kun ét fortov, indrettet med trafikchikaner og krydsende skolesti. Vejen har derfor ikke
kapacitet til biler, der skal foretage U-vendinger, hvilket vi allerede er staerkt plaget af, da folk vender
og parkerer i og foran vore indkersler og pa fortovet. Kebmandsforretningen har hgijst 3
parkeringspladser, hvilket har vist sig at vaere helt utilstraekkeligt med den nuvaerende butik. Vi
mener, det er i uoverensstemmelse med byplanvedtaegt stk. 27, hvori der star:

Det er tilladt, at der pa ejendomme drives sdadan virksomhed, som almindeligvis udferes i beboelseshuse
(liberalt erhverv, sdsom tegnestue eller advokatkontor), ndr virksomheden drives af den, der bebor den
pdgeldende bolig, og ndr virksomheden efter byrddets sken drives pd en sadan mdde, at ejendommens
karakter af beboelsesejendom ikke forandres (herunder skiltning o.lign.), kvarterets preeg af
boligkvarter ikke brydes, eller virksomheden ikke fremkalder ulempe for de omboende ved gget
trafikintetitet eller fremkalder behov for parkeringspladser, som ikke er til stede pd den pageeldende
ejendom.

Vi vil samtidig gere opmaerksom p3, at der pa ejendommen 13 AK er indrettet 3 boliger som i sig selv
kraever 3x2 parkeringspladser efter normalt gaeldende normer. Dette betyder, at det parkeringsareal,
der ligger umiddelbart pa hjernet af Lyngevej og Enhgjsvej ma betragtes udelukkende som
nedvendig parkering til egendommens beboere. Dette parkeringsareal vil derfor efter vores
opfattelse ikke kunne medregnes som parkeringsareal for et evt. kommende pizzaria. Tvaertimod vil
de trafikale problemer pa selve Enhgjsvej, som vi allerede har beskrevet, blive mangedoblet. Der vil
jo ikke blot vaere tale om til- og frakersler efter virksomhedens produkter, men om f.eks.
varetransporter af brad, ked og drikkevarer.

Vi mener ikke, at et pizzaria hgrer hjemme i et villakvarter med den udvidede dbningstid formentlig
til kl. 22.00. Vi er desuden helt sikre p3, at et pizzaria vil medfere lugtgener fra formiddag til sent ud
pa aftenen, som man ser det hos de andre pizzeriaer i kommunen. Ogsa her mener vi det er i strid
med byplanvedtagt stk. 27, hvori der star:

Omrdderne ma kun anvendes til boligformdl, og der ma kun opferes lav bebyggelse. Der ma indenfor
omrdderne ikke udeves nogen art af virksomhed, som ved stgj, rog, lugt, stgj rystelser eller ved sit
udseende eller pa anden mdde efter byradets sken er til ulempe for de omboende.



Pa trods af ejerskifte i kebmandsforretningen, har de unge i Allered stadig for vane at bruge omradet
foran kebmandsforretningen, som et "tilholdssted” om aftenen/natten med knallerter, druk, larm og
haervaerk. Seneste tilkaldelse af Politiet natten til mandag den 23. juni kl. 4.45. Dette tror vi pa, kun vil
blive vaerre, hvis der etableres pizzaria med abningstid til kl. 22.00 eller lengere. Vi er opmarksomme
pa, at planerne vedrgrer et Takeaway pizzaria med fortsat salg af dagligvarer herunder drikkevarer
som hidtil.

Vi haber, at du vil tage vores henvendelse serigst og bruge din indflydelse pa at forhindre, at der
gives tilladelse til et Takeaway pizzaria eller anden fremstilling af mad i den eksisterende
kebmandsbutik.

Vi kan ikke forestille os, at det byrad der i sin tid vedtog byplanvedtaegt nr. 27 for Allered i 1977, har
forestillet sig andet end netop ordlydeni $2, stk I, Litra b som varende lille kebmand, ismejeri, bager
eller slagter.

Med venlig hilsen

Allan og Marianne Brandt Arne og Anja Hansen Karin og Lars Lindgreen
Enhgjsvej 2A Enhgjsvej 2B Enhgjsvej 2C
3450 Allergd 3450 Allergd 3450 Allergd

Mads-Peter og Signe Knudsen ~ Mogens og Jette Jstberg
Enhgjsvej 3 Egernvej 3
3450 Allergd 3450 Allergd




Fra: O Kommunen

Til: O Plan og Byg
Emne: VS: Naboorientering - Kebmanden (2014-027402)
Dato: 5. september 2014 11:25:16

Vedhaeftede filer: Allergdkommune.pdf

Fra: Anja Hansen [mailto:famaahansen@hotmail.dk]
Sendt: 5. september 2014 08:57

Til: O Kommunen

Emne: Naboorientering - Kgbmanden (2014-027402)

Til Rikke Munch Bendtsen

Vedheeftet fremsendes vores indsigelse omkring ksbmandsbutikken p& Enhgjsvej.

Venlig hilsen

Anja og Arne Hansen
Enhgjsvej 2B
3450 Allergd



Allergd Kommune
Forvaltningen
Plan og Byg
Bjarkesvej 2

3450 Allerad

05.09.2014

Naboorientering omkring pizzaria pa Lyngevej 213

Vi henviser til den allerede indsendte indsigelse til borgmester Joargen Johansen samt Teknik- og
Planudvalget og gnsker at uddybe med, at vi som naermeste naboer til kgbmandsbutikken i
forvejen er generet af, at biler til butikken parkerer foran vores indkgrsel eller pa fortovet, sa det
ger vores ind- og udkgrsel problematisk. Desuden medfgrer parkeringer pa fortovet, at der ikke er
passage for cyklister og géende.

Der er opsat skilt med gennemkgarsel forbudt pa Enhgjsvej, hvilket pa ingen made respekteres,
da mange veelger at kgre ned ad vejen efter indkgb hos kebmanden. Den formodede ekstratrafik
bade med varetransport og biler pgra laengere abningstid er ikke gnskelig pa en smal vej som
Enhgjsvej, hvor der ogsa er en meget benyttet krydsende skolesti.

Vi har i indsigelsen gjort opmaerksom pa, at vi ikke mener, at udvidelsen til pizzaria er lovlig i
henhold til byplanvedteegten, da butikken er godkendt af byradet til at opfylde de for kvarterets
daglige forsyninger, hvilket vi bestemt ikke mener et pizzaria opfylder. Vi stiller os undrende over
formuleringen i ansggningen om, at de regner med at bibeholde kgbmandsdelen, som hgrer
under daglige forsyning.

Vi kan konstatere, at de eksisterende 3 parkeringspladser foran butikken ikke deekker det
nuveerende behov, da der parkeres foran vores hus og fortov. Arealet foran
udlejningsejendommen 13AK (hjgrnet Lyngevej/Enhgjsvej) ma vaere forbeholdt de 3 lejere i
ejendommen, da der efter geeldende normer skal veere 2 pladser pr. lejeforhold.

Vi henviser til byplanvedtaegt stk. 27, hvor der star, at”...... virksomheden ikke fremkalder
ulempe for de omboende ved gget trafikintensitet eller fremkalder behov for
parkeringspladser, som ikke er til stede pa den pagaeldende ejendom.”



Til slut vil vi papege de forventelige lugtgener fra formiddag til sen aften, som der pa trods af
udsugning ma formodes at komme. Der vil ogsa veere stgj til sen aften pa grund af afhentning af
mad. Vi henviser til byplanvedteegt stk. 27, som der ogsa henvises til i naboorienteringen om at:

"Omraderne ma kun anvendes til boligformal, og der m& kun opfgres lav bebyggelse. Der ma
indenfor omraderne ikke udgves nogen art af virksomhed, som ved stgj, rag, lugt, stgj rystelser
eller ved sit udseende eller pa anden made efter byradets skan er til ulempe for de omboende”.

Med venlig hilsen

Anja og Arne Hansen
Enhgjsvej 2B
3450 Allerad



Fra: O Kommunen

Til: O Plan og Byg
Emne: VS: Naboorientering journalnr. 2014-027402
Dato: 8. september 2014 08:02:51

Fra: Steen og Tina Christensen [mailto:stetin@mail.dk]
Sendt: 7. september 2014 14:46

Til: O Kommunen

Emne: Naboorientering journalnr. 2014-027402

Bemeaerkninger vedr. evt. "salg af pizza",
Som borger pa Lyngevej nogle 100 meter fra den gnskede "Pizza butik" , ser vi absolut intet
behov e] heller noget gnske om en pizza butik i boligomradet i strid med Byplanvedtaegt 27 § 2

punkt A litra 3a.

| forvejen er der indenfor 10 min. kgrsel mindst 8 andre sakaldte "Pizzaria" - sa vi har absolut
ikke noget behov for endnu en "Pizza butik" ?

Derfor ellers tak...



Fra: O Kommunen

Til: O Plan og Byg
Emne: VS: journal nr 2014-027402
Dato: 9. september 2014 11:49:23

Fra: Louise Skou Rehfeld [mailto:louise.rehfeld@hotmail.com]
Sendt: 9. september 2014 11:27

Til: O Kommunen

Emne: journal nr 2014-027402

Kzere Plan og Byg,

Vi henviser til naboorientering af 28/8-14 og vil hermed give vores indsigelse til at
forretningen Lyngevej 213 ombygges til pizzaria.

Enhgjsvej har i forvejen store trafikale udfordringer eftersom der ikke er cykelsti og kun
et fortov i den ene side ad vejen. Vi gnsker pa ingen made flere biler (gennemkgrende)
pa Enhgjsvej som vi mener at et evt. pizzaria vil medfgre. Forretningen ligger i forvejen
udsat pa et hjgrne som har darligt trafikalt udsyn. Vi ser dagligt biler og cyklister/gaende
(iseer skolebgrn!) i farlige situationer pa hjgrnet ved Enhgjsvej/Lyngevej nar biler bakker
ud fra den lille p-plads ved forretningen . De farlige situationer vil blot gges ved et evt.
pizzaria.

Vi kan derfor ikke imgdekomme forretningens gnske.

Mange hilsner,

Louise og Anders Rehfeld
Enhgjsvej 35
3450 Allered

Mobil: 4228 0809



Fra:
Til:
Emne:
Dato:

O Kommunen

O Plan og Byg

VS: Journal nr.: 2014-027402 - Indsigelse Naboorientering
15. september 2014 07:35:40

Fra: Jette Jensen [mailto:jettej@hotmail.dk]

Sendt: 14. september 2014 19:39

Til: O Kommunen

Emne: Journal nr.: 2014-027402 - Indsigelse Naboorientering

Vi har modtaget naborientering af 28. august vedr. salg af pizza fra eksisterende

kpbmandsbutik pa Lyngevej 215 og har flere bekymringer i den relation.

| uprioriteret raekkefglge kan naevnes:

1.

2.

3.

Risiko for trafikproblemer (stgj, sikkerhed, parkering).

Enhgjsvej ligger i et beboelseskvarter, og selvom byplanvedtaegten har givet
kommunen mulighed for at tillade indrettelse af dagligvarebutik, sa er de
allernaermeste veje (Enhgjsvej og Egernvej) belastet af parkerede biler, der holder
til gene og ulempe for gaende, cyklende, og @vrig trafik.

Kgbmandsbutikken har p.t. 3 parkeringspladser. Det er bestemt ikke mange, og nok
helt utilstraekkeligt, hvis der gives tilladelse til salg af pizza, hvor der ma forventes
en del gget trafik.

Egernvej en privat vej men den benyttes flittigt som vendeplads for kebmandens
kunder, og netop fordi Egernvej er en privat vej, sa er det beboerne her, der har
vedligeholdelsesomkostningerne. Ogsa af denne grund er vi ikke stemte for en
udvidelse af ksbmandsforretningens aktiviteter.

Risiko for lugtgener.

I ansggningen fremgar det, at der ikke vil blive lavet grillmad og at der derfor ikke
vil blive lugtgener. Vi mener ikke, at argumentationen holder. Vi mener derimod,
at fremstilling (tilberedning) af varme fgdevarer (ogsa pizza) utvivisomt og
uundgaeligt vil kunne "maerkes" i haverne omkring kgbmandsbutikken. Hvis
forvaltningen er i tvivl, kan man blot besgge nogle andre af kommunens
erhvervsdrivende med udsalg af varme fgdevarer.

Risko for kloakproblemer.
Det oplyses i ansggningen, at der ikke vil blive lavet om pa kloakforholdene. Vi har

ad omveje hgrt, at der kraeves fedtudskiller i spildevandsafledningen, nar der er
tale om restaurant, herunder ogsa take-away-restaurant, og at det ellers kan
medfgre problemer med kloakeringsforholdene.

Vi indstiller dertil, at kommunen ikke tillader tilberedning og salg af pizza i
kebmandsbutikken.

Venlig hilsen

Jette Jensen & Mogens @stberg



Egernvej 1
3450 Allergd



Fra: O Kommunen

Til: O Plan og Byg
Emne: VS: journal nr: 2014-027402 Naboorientering ang. Pizzeria p& Lyngevej 213
Dato: 15. september 2014 07:33:28

Fra: Jakob Tuxen [mailto:jakobtuxen@hotmail.com]

Sendt: 14. september 2014 15:13

Til: O Kommunen

Emne: journal nr: 2014-027402 Naboorientering ang. Pizzeria p& Lyngevej 213

Keere Kommune,

Som nabo er vi meget glade for at ansggningen om et pizzeria er kommet i nabohgring.
Vi har nogen bekymringer som vi godt vil dele inden der bliver taget stilling til det evt.
pizzeria.

Vi ligger i pizzariaets "baghave" og er bekymrede for om vi vil opleve en konstant lugt af
pizzaer der vil betyde at vi ikke har lyst til at veere i haven, have vores havedgre dbne
eller tgrre vores tgj udenfor. Der star i Byplanvedtaegten 27 at der ikke ma udfgres
virksomhed der er til gener med lugt m.m., men hvordan defineres lugtgener? Det
bekymrer os.

Vi er derudover bekymrede for den ggede trafik og affald et pizzeria vil medfgre. Vi
ligger lige pa hjgrnet og har allerede en del affald i haven pa grund af kiosken. Nogen af
dem der vil kgbe pizzaer her, vi tror specielt de unge eller dem der mangler et
tilhgrssted, vil seette sige uden for pizzeriaet og spise deres mad der. Er det en situation
man kan g@gre noget ved? Pizzariet eller kommunen kan naturligvis ikke stilles til ansvar
overfor folk der sviner, men det er ikke desto mindre en af vores bekymringer. Der er pt
ca. fire parkeringspladser uden for kiosken, men hvad er planen nar/hvis dette ikke er
nok?

Vores plan er at blive boende, men vi er bekymrede for hvad et pizzeria med
medfglgende gener vil betyde for vaerdien pa vores bolig.

Sidst, men ikke mindst, mener vi at have set op til 10 andre pizzeria og andre fastfood
steder. Vi kan ikke se behovet for endnu et lige her.

med venlig hilsen
Nina & Jakob Tuxen

Lyngevej 211
3450 Allergd






Fra: O Kommunen

Til: O Plan og Byg
Emne: VS: Journal 2014-027402, vedr. matrikel 13ak, Lynge By
Dato: 15. september 2014 07:32:37

Fra: Henning @sterbye [mailto:h@oesterbye.eu]

Sendt: 14. september 2014 13:38

Til: O Kommunen

Emne: Journal 2014-027402, vedr. matrikel 13ak, Lynge By

Vi har fglgende indvendinger mod etablering af pizzaria pa matriklen:

e Uagtet at udluftning/afkast udfgres efter gaeldende lovgivning, frygter vi at det vil
medfgre lugtgener

e Uden spisepladser, forventer vi, at der vil ske henkastning af affald, ikke mindst pa
skolestien

e Et @ndret/@get publikum vil medfgre en stgrre stgj- og trafikbelastning i omradet

Med venlig hilsen

Fam. @sterbye
Enhgjsvej 8

Denne e-mail er fri for virus og malware idet avast! Antivirus beskyttelse er

aktiveret.



Fra: O Kommunen

Til: O Plan og Byg
Emne: VS: Journal nr. 2014-027402
Dato: 15. september 2014 07:32:16

Fra: Michael Carlsen [mailto:3450michael@gmail.com]
Sendt: 14. september 2014 12:09

Til: O Kommunen

Emne: Journal nr. 2014-027402

Vi mener ikke at der kan fores pizza butik pd Lyngevej 215 uden at byplanvedtegt 27 § 2
punkt a overskrides. Vi er bange for lugt fra butikken og stej fra biler, knallerter og
diverse trafik igennem Enhgjsvej og skolestien. Da der ikke bliver mulighed for at spise
ved butikken, forventer vi at de unge mennesker vil sla sig ned pa vejen og skolestien og
efterlade deres affald der.

Vi mener ikke at det er passende med et pizzaria i et villakvarter. Vi har i1 forvejen mindst

10 pizzariaer i omegnen + diverse andre spisesteder.

- Fam. Carlsen
Enhgjsvej 6



Fra: O Kommunen

Til: O Plan og Byg
Emne: VS: J.nr. 2014-027402
Dato: 15. september 2014 07:31:11

Fra: Lgnborg-Jensen [mailto:pams@os.dk]
Sendt: 13. september 2014 12:33

Til: O Kommunen

Emne: J.nr. 2014-027402

Ang. naboorientering om tilladelse til salg af pizza ol. fra kgbmandsbutikken Lyngevej 213 A-215.
Herfra er svaret, nej tak.
Begrundelse:

Det kan ikke undgads, at der kommer lugtgener ved tilberedning af pizza ol., hvilket vil genere
naboerne.

Udluftningskanaler medfgrer generelt generende stgj /summen og er ikke kgnne at se pa.
Endvidere er Enhgjsvej, som butikken reelt ligger pd, skolevej med gennemkgrsel forbudt, hvilket
kgbmandens leverandgrer og kunder i forvejen ikke respekterer ret godt.

Skulle forvaltningen ende med at give den ansggte tilladelse, bgr de trafikale forhold samtidig
inddrages — herunder fuldsteendig lukning for gennemkgrsel pd Enhgjsvej.

Med venlig hilsen

Lgnborg-Jensen
Enhgjsvej 37
3450 Allergd



Fra: O Kommunen

Til: O Plan og Byg
Emne: VS: Journal 2014-027402 - Naboorientering - Bemaerkning
Dato: 15. september 2014 07:30:54

————— Oprindelig meddelelse-----

Fra: Jan Pietraszek [mailto:jp@jp-engineering.dk]

Sendt: 13. september 2014 10:35

Til: O Kommunen

Emne: Journal 2014-027402 - Naboorientering - Bemaerkning

Med henvisning til skrivelsen naboorientering for Journal 2014-027402 (pizzeria p& Matr. nr. 13ak
Lynge By, Lynge, Lyngevej 213 A-215), har jeg nedenstdende bemaerkning.

Ved drift at pizzeria pd den naevnte matr. kan man forestille sig, at der som for andre pizzeriaer i
byen, vil opstd mangel pd parkeringspladser pd matriklen. Derfor vil kunderne parkere pad de
tilstedende veje. Derfor foreslér jeg at der seaettes et skilt op pa den private vej for boligerne
Lyngevej 174-182. Skiltet skal indikere at der er tale om en privat vej og, at uvedkommen parkering
og kersel er forbudt. Problemet vil ikke mindst opstd i vinterperioden hvor der historisk set ikke
ryddes for sne p& Lyngevej 213 A-215.

Med venlig hilsen / Best regard

Jan Pietraszek
Lyngevej 180

3450 Alleroed
Denmark

Phone: +45 2938 1963
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Retningslinjer for hastighedsdeempning i Allersd Kommune

Kommunen modtager mange henvendelser om hastighed pa bade offentlige veje og private feellesveje.

Som udgangspunkt er hastighedsoverskridelser en opgave for politiet, og forvaltningen videregiver alle
henvendelser om for hgj hastighed til politiet. Politiets ressourcer til hastighedskontrol er dog ikke
tilstraekkeligt til at sikre at hastigheden overholdes alle steder. Ud over dialogen med politiet, vurderer
forvaltningen alle henvendelser, bl.a. ved at fa foretaget trafiktaellinger og se pa uheldsstatistikken.

Allergd Kommune indfgrer fra 2015 brug af en mobil fartviser, som placeres pa udvalgte straekninger, hvor
der vurderes at veere behov for det. En fartviser, er et billigt alternativ til etablering af bump. Erfaringer
viser, at en fartviser sanker hastigheden 6-9 km/t., og at hastighedsnedsaettelsen ogsa gaelder efter
passage af fartviseren. | samarbejde med politiet planlaegges en turnusordning for placering af fartviseren.

Pa de veje, hvor der fortsat er et problem med hgj hastighed, kan etableres hastighedsdeempende
foranstaltninger.

Pa private feellesveje skal borgerne selv betale for hastighedsdeempende foranstaltninger. Kommunen er
vejmyndighed og skal derfor godkende projektet. Henvendelser om hastighed pa offentlige veje prioriteres
i forhold til nedenstaende retningslinjer.

Offentlige veje
Sterre trafikprojekter herunder stiprojekter prioriteres i Allerod Kommunes Trafik- og Miljghandlingsplan,
som revideres hvert 4. ar.

Sager om hastighedsdeempning prioriteres en gang arligt af Teknik- og Planudvalget. Der foretages en
prioritering ud fra vejens klassifikation, trafiktal, ulykkestal og seerlige forhold vedrgrende vejens brug f.eks.
faciliteter for blgde trafikanter og anvendelse som f.eks. skolevej.

Kommunen prioriterer de steder, hvor de trafikale problemer, ud fra en samlet vurdering af ovennaevnte
parametre, vurderes at vaere stgrst.

Pa mindre boligveje, uden gennemkgrende trafik, prioriteres som udgangspunkt ikke hastighedsdeempende
foranstaltninger. Hvis beboerne pa en vej selv gnsker at finansiere hastighedsdeempende foranstaltninger
er dette en mulighed.

Vejklassificering og hastighedsdaempning
Kommunens veje er opdelt i falgende kategorier: Overordnede trafikveje, trafikveje, fordelingsveje og
lokalveje. Vejenes klassificering kan ses i kommuneplanen her.

Overordnede trafikveje og trafikveje:
De overordnede trafikveje er: Kongevejen, Nymgllevej, Sandholmgardsvej, Slangerupvej og Hillergdvej.
Trafikveje er: Amtsvej, Banevang, Frederiksborgvej, Sortemosevej, Radhusvej, Kollergdvej, Keerhgjgardsvej
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og Lyngevej. Disse veje betjener den gennemkgrende trafik gennem kommunen samt trafikken mellem
bysamfund og bydele.

Pa disse veje er hastighedsgraensen | byzonen 50 km/t, for at sikre en god fremkommelighed for
motorkgretgjerne. | landzonen er hastighedsgraensen 80 km/t, dog med en lavere lokal hastighedsgraense
pa kortere streekninger, hvor vejens udformning ngdvendigger dette.

Pa de overordnede trafikveje og trafikveje etableres som udgangspunkt ikke hastighedsdaempende
foranstaltninger. Undtagelsen kan vaere ved byporte eller ved saerligt uheldsplagede streekninger. Her kan
f.eks. etableres haevede flader, forsaetninger og i sjeldne tilfaalde bump. Pa trafikvejene kgrer ofte busser i
rute. Hastighedsdaempende foranstaltninger skal altid vaere udformet sa de er acceptable for bustrafikken.

Fordelingsveje
Fordelingsvejene fordeler trafikken fra trafikvejene til lokalomraderne.

Pa fordelingsvejene i byzonen kan der lokalt fastsaettes en hastighedsgraense pa 30-40 km/t, hvor der f.eks.
er mange lette trafikanter. | landzonen er hastighedsgraensen som udgangspunkt 80 km/t, men der kan
lokalt forekomme hastighedsgraenser pa 60-70 km/t ., f.eks. pa straekninger med skarpe sving og gennem
omrader med taettere bebyggelse, der ikke har byzonestatus. | seerlige tilfaelde kan hastighedsgraensen
komme helt ned pa 40-50 km/t.

Hastighedsdaempning pa fordelingsvejene kan veaere af fglgende typer: Forsaetninger, haevede flader, og
indsnaevring af kgrespor. Bump anvendes i sarlige tilfeelde. 2-1 vej kan ogsa i seerlige tilfeelde vaere en
mulighed, afhaengigt af bl.a. trafikmaengderne pa vejen og oversigtsforholdene. Pa fordelingsveje kgrer ofte
busser i rute. Hastighedsdeempende foranstaltninger skal altid vaere udformet sa de er acceptable for
bustrafikken.

Figur 1: Bump pa Rgglevej
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Lokalveje
Lokalvejene betjener trafikken i lokalomraderne. Disse veje friholdes for gennemkgrende trafik.

Pa lokalveje skal trafikken forlgbe pa de lette trafikanters pramisser, hvilket vil sige med passende lav
hastighed. | byzonen er det typisk 40-50 km/t, lokalt 30 km/t. Lokalveje i landzone har en hastighedsgraense
pa 80 km/t, lokalt kan hastighedsgransen vaere pa 30-70 km/t, eventuelt suppleret med
hastighedsdeempende foranstaltninger.

Hastighedsdeempning pa lokalveje kan vaere: bump, haevede flader, forsaetninger, indsnaevringer og 2-1
veje.

Borgerfinansiering af hastighedsdeempende tiltag pa offentlige veje

Egenfinansiering af hastighedsdaempende foranstaltninger er en mulighed, som kan anvendes pa veje, hvor
kommunen ikke prioriterer hastighedsdeempende foranstaltninger. Typisk minde boligveje, som ikke har
gennemkgrende trafik.

Pa nedenstaende kort ses et eksempel pa prioriteringen af vejene i et omrade. De stgrre veje, som er
markeret med blat er fordelingsveje eller trafikveje. De mindre veje markeret med rgdt, er boligveje uden
gennemkgrende trafik, hvor kommunen ikke prioriterer hastighedsdaempning. Veje med turkis markering
er private feellesveje.
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Ansggning om hastighedsdeempende foranstaltninger

Ved gnske om egenfinansierede hastighedsdaempende foranstaltninger anbefaler vi, at | i fgrste omgang
henvender jer til kommunen for en indledende snak, evt. mgde om muligheden for at etablere
hastighedsdeempende foranstaltninger pa jeres vej.

Hernaest indsender | en ansggning til kommunen Teknik og Drift — Veje.
En projektansggning skal indeholde fglgende:

¢ Dokumentation for, at et flertal af vejens beboere bakker op om projektet.

® En beskrivelse af hvilken type hastighedsdaempning | vil etablere.

e Tegning med udformning og placering af fartdeempere

¢ ilte og afmaerkningsplan, hvor det angives hvilke skilte der opsattes, og hvor de skal placeres.

e Belysningsplan. Hvis fartdeempere ikke placeres, hvor der er belysning i forvejen, skal der etableres
belysning eller reflekser.

Projekter skal endvidere opfylde fglgende:

® Projektet ma ikke stride mod gaeldende planlaegning.

® Projektet ma ikke forgge de kommunale driftsomkostninger i vaesentligt omfang. For eksempel ma
projektet ikke medfgre behov for at anvende andet fejnings- eller snerydningsmateriel, end der i
forvejen anvendes pa stedet eller nye, ikke-kendte vedligeholdelsesmetoder. Afledte
driftsomkostninger vil indga i vurderingen af projektet.

Kommunen — Teknik og Drift- Veje samt politiet skal godkende projektet.

Kontaktpersonen star herefter for at skaffe finansieringen af projektet. Betalingen af det samlede belgb
sker forud ved indbetaling pa bankkonto til kommunen.

Anlaegsarbejdet varetages af Allersd Kommune efter de normale forskrifter for offentlig bygge- og
anlaegsvirksomhed (vejarbejder).

Typer af fartdeempere
Fartdeempere skal fglge Allerégd Kommunes designmanual for fartdeempere (under udarbejdelse).

Blomsterkummer og lignende Igse anordninger accepteres, pga. trafiksikkerhedsmaessige forhold, ikke som
fartdeempere i Allergd kommune.

Inspiration og vejledning til udformning af hastighedsdeempning kan findes i Vejdirektoratets “Handbog om
fartdeempere”.

For bump er der regler for bumpenes udformning samt placering. Bumpene skal vaere godkendt til den
hastighed der er pa vejen. Regler for bump findes i Vejdirektoratets “Katalog over typegodkendte bump”.

Drift
Driften forbundet med hastighedsdaempende foranstaltninger pa offentlige veje varetages af kommunen.
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Zndringer

Efter overtagelse til drift og vedligeholdelse af brugerbetalte hastighedsdeempende foranstaltninger pa
offentlig vej, kan Allergd Kommune til enhver tid @&ndre pa den fysiske udformning og placering af
foranstaltningerne, safremt dette vurderes ngdvendigt i forhold til 22ndrede lovkrav, trafiksikkerhed og
retningslinjer eller for at skabe en samlet helhed for et omrade. Kommunen er ikke forpligtet til at betale
for fornyelse af fartdeempende foranstaltninger.

Private faellesveje

Kommunen er vejmyndighed pa de private feellesveje. Det betyder, at alle tiltag pa vejen skal godkendes af
kommunen. Herudover skal tiltagene godkendes af Nordsjaellands Politi. Der er forskel pa om vejen ligger i
byzone eller landzone. | alle tilfeelde er det en god ide at kontakte kommunen fgr | sender en egentlig
ansggning.

Hastighedsdaempende foranstaltninger pa private feellesveje i byzone

Hvis vejen ligger i byzone, skal grundejerne sende en ansggning til Allersd Kommune, som beskriver
projektet. Projektansggningen skal fglge retningslinjerne angivet ovenfor under borgerfinansierede
hastighedsdaempende foranstaltninger.

Hvis kommunen kan godkende projektet sendes det videre til godkendelse hos politiet.

Nar kommunen giver tilladelse til at foretage trafikregulering pa de private faelleveje, er der alene tale om
en offentligretlig tilladelse. Det vil sige, at kommunen har vurderet, at almene offentligretlige hensyn ikke
er til hinder for trafikreguleringen.

Ud over kommunens tilladelse, er de bergrte grundejeres tilladelse en forudsaetning for behandlingen af
ansggningen. Denne skal | selv sgge. Kommunen kan ikke tage stilling til den privatretlige tilladelse. Vi
opfordrer til, at alle bergrte grundejeres tilladelse indhentes, fgr | seger om tilladelse hos kommunen.

Det er altid de tilgraensende grundejere, der har pligt til at vedligeholde fortov og k@grebane ud for deres
ejendom og dermed ogsa eventuelle trafikale foranstaltninger, som f.eks. bump og indsnaevringer. Dette
geelder uanset, hvem der ejer vejen og er fastlagt i privatvejsloven.

Hastighedsdaempende foranstaltninger pa private feellesveje i landzone
For private feellesveje i landzone er det politiet, der skal godkende hastighedsdeempende foranstaltninger.
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Karen Meelsen

Fra: Morten @rtenblad <mo@skarebyg.dk>

Sendt: 2. oktober 2014 12:49

Til: Karen Meelsen

Emne: Ansggning om dispensation for at overskride byggefelter i kortbilag 3, lokalplan 1-107B.

Vedheeftede filer: Blovstrgd, 3D view 1.pdf; Blovstrgd, 3D view 2.pdf; Blovstrgd, Facader.pdf; Blovstrad,
Situationsplan.pdf

Kategorier: Journaliseret

Hej Karen.

| forlaengelse af vores mgde, fremsendes hermed tegninger af de 5 taet/lav-bolig, som vi gnsker at opfgrer dem.

Vedheeftet er :

. Facadetegninger.
. Situationsplan.
o 3D tegninger.

Vi gnsker tilladelse til at overskride de pa lokalplan 1-107B skraverede byggefelter for delomrade A.2. Bebyggelsen
overholder alle retningslinjer og samtlige byggelinjer i lokalplanen.

Vores baggrund for @&ndringen er at vi gnsker at forbedre boligomradet:

Solforholdene | haverne bliver vaesentlig forbedret.
- Haverne pa de to nordligste enheder (dem i 2 plan) bliver lysere. Hvis de gvrige huse opfgres i 2 plan vil de
give skygge i deres haver.
- Haverne bliver pa de 3 enheder syd- eller vestvendte, i stedet for nord- eller gstvendte.

Haverne til dobbelthusene bliver klemt meget inde, da stgjveeggen er blevet stgrre end forventet.

Bebyggelsen bliver i kombination med st@gjvaeggen, sa markant i bebyggelsen, men trapper derimod naturligt ned
mod parcelhusgrundene.

Bebyggelsen bliver mindre markant fordi vi bygger enhederne 1 stk. 118 m2 og 2 stk. 125 m2 i stedet for 156 m2.

Dertil skal gnsker jeg at ggre opmaerksom pa, at boligmarkedet i Allergd ikke er saerlig modtageligt for raekkehuse i
to fulde plan pa 156 m2. De kunder som leder efter huse i den st@rrelse, gnsker i de fleste tilfeelde et parcelhus i
stedet. Det er vores forhabning at have udstykningen fuldt bebygget i Igbet af det naeste ar. Dette far vi sveert ved at
efterleve, safremt vi ikke far denne dispensation mht. delomrade A2.

Safremt der skulle veere spgrgsmal hgre jeg gerne fra jer.

Med venlig hilsen

Morten @rtenblad | Distriktchef - Sjeelland | TIf: 27 60 69 00
Skare Byg A/S | www.skarebyqg.dk (produktionsselskab for Frydkjeer, Seest Huse, Keerfort Huse og Kerne)
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1 Indledning og baggrund

Supercykelstien Farumruten, som blev indviet i april 2013, er 21 km lang og skaber
en hgjklasse cykelforbindelse mellem Kgbenhavn og Farum via Gladsaxe og Vaer-
Igse. |1 2013 opnéaede Furesg og Allerad Kommune tilsagn om medfinansiering fra
Supercykelstipuljen til at forleenge ruten til Allered. Forleengelsen er ca. 9 km lang
og lgber fra Farum Station til Allergd Station. Streekningen forventes etableret i
arene 2015-2017.

Den ansggte delstreekning i Allerad Kommune havde en linjefgring gennem
Ravnsholt Skov ad Bregnergd Skovvej, under Nymgllevej og videre gennem Krat-
bjerg, hvor man ankommer til Lillerad Bymidte ved Byens Plads (ca. 1,15 km
lang), se Figur 1 for linjefaringen (orange linjefgring). Via Amtsvej kobles ruten til
Allergdruten pa Banevang. Den samlede ansggte udgift udger 8,3 mio. kr. Heraf
udger kommunens egenfinansiering 4,15 mio. kr., mens supercykelstipuljen bidra-
ger med et tilsvarende belgb.

Figur 1 Forlaengelse af Farumruten - delstreekning i Allergd Kommune

Der er imidlertid opstaet forhold, der gar, at en linjefgring gennem Kratbjerg ikke
leengere er aktuel. Allerad Kommune har derfor bedt COWI om at vurdere to alter-
native linjefaringer, herunder at udarbejde anleegsoverslag for de to alternativer.

http://projects.cowiportal.com/ps/A058005/Documents/03 Project documents/Notat vedr. vurdering af to alternativer for forlaengelsen af Farumruten_3_0.docx
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Vurderingerne tager udgangspunkt i eksisterende fysiske forhold samt det udarbej-
dede koncept for supercykelstier i hovedstadsomradet.

Falgende to alternativer er behandlet i nervaerende notat:

> En linjefaring (gul linjefering pa Figur 1) fra Bregnergd Skovvej, under
Nymagllevej og via Rgdpalevej - Gl Lyngevej — Kollergdvej — Frederiksborg-
vej — Amtsvej til Banevang, hvor ruten kobles til Allergdruten.

> En linjefering (pink linjefgring pa Figur 1) fra Bregnergd Skovvej, langs
Nymagllevej - Allergdvej (via ny rampe) — Amtsvej til Banevang, hvor ruten
kobles til Allergdruten.

For begge alternativer geelder, at en delstreekning pa Bregnergd Skovvej samt pa
Amtsvej er ugendret i forhold til det ansggte forslag.

Pa Bregnerad Skovvej etableres hastighedsdeempende foranstaltninger i form af et
2-1-vejforlgb og en hastighedsnedsattelse til 30 km/t. Der etableres solcellelys
langs stien evt. suppleret med vejbelysning (pullertbelysning el. lign.). Samlet an-
slaet udgift er pa 1,4 mio. kr.

Pa Amtsvej etableres ny enkeltrettet sti i begge sider. I rundkerslen ved Allergd
Stationsvej etableres supplerende afmaerkning. Samlet anslaet udgift er pa 3 mio.kr.

Idet de to delstraekninger er ens for begge alternativer, er de ikke behandlet yderli-
gere i n@rveerende notat.

1.1 Konceptet for supercykelstier

I januar 2014 har projektsekretariatet i samarbejde med mere end 22 kommuner og
Region Hovedstaden udarbejdet et notat til konceptforslag hvor kvalitetsmal for
brugernes oplevelse af rutenettet vedrgrende supercykelstierne i hovedstadsomra-
det er opstillet. De overordnede kvalitetsmal for brugernes oplevelse af supercykel-
stinettet vedrarer:

"Nettet af supercykelstier gar det muligt at finde en rute til at cykle til og fra arbej-
de over lengere afstande". Dette sker ved placering af ruterne ved koncentration af
boliger, arbejds- og studiepladser samt kollektive trafikterminaler, som forbinder
kommuner sammen som radiale ruter og ringruter.

"Supercykelstierne giver den hurtigste mulighed for at cykle til og fra arbejde™.
Man gnsker at opna en god samlet rejsehastighed ved at planlaegge sa direkte ruter
som muligt, hvor man undgar flest mulige stop og har mulighed for at kare i eget
tempo uden forsinkelser forarsaget af andre trafikanter.

"Supercykelstierne giver den mest komfortable og behagelige mulighed for at cykle
til og fra arbejde”. En god komfort opnas ved jeevn beleegning uden gener og et
hgjt vedligeholdelses- og driftsstandard aret rundt. Derudover gnsker brugerne be-
greenset trafikstgj og luftforurening og le pa abne straekninger sa leengde det ikke
er pa bekostning af fremkommeligheden.

http://projects.cowiportal.com/ps/A058005/Documents/03 Project documents/Notat vedr. vurdering af to alternativer for forlaengelsen af Farumruten_3_0.docx
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Sikkerhed og tryghed

Synlighed

Stityper

Bredder

Jaevnhed

Belysning

Krydsudformninger

"Supercykelstierne er sikre at kare pa til og fra arbejde, og det fales trygt i
trafikken samt pa steder uden andre trafikanter”. Dette skal sikres ved lav ulykkes-
forekomst og at der opleves en god tryghed bade trafikalt og socialt.

Kvalitetsmalene er udformet som et sat af principper, som skal ligge til grund for
kommunernes fortsatte arbejde med at realisere ruterne. Konceptets principper for
ruternes udformning forventes opnaet ved:

Et overordnet formal er, at ruterne skal vere synlige i offentligheden samt alment
kendte og forstéet blandt brugerne, som det er tilfeeldet for eksempel S-tog og Me-
tro, hvor udformning af stationer og indretning af tog er ensartet. Det kraeves der-
for, at nettet udvikles under et feelles og genkendeligt koncept med en hgj kvalitet
uafhaengig af kommune eller rute. Synlighed kan ogsa ske via ensartet skiltning og
afmaerkning.

En cykelsupersti kan besta af fglgende stityper:

> Separat sti

> Cykelsti langs veje, enkeltrettede eller dobbeltrettede
> | seerlige tilfelde brug af lokalveje uden cykelstier.

Stiens udformning skal veere af en vis standard (bredde, jeevnhed mv.) for at kunne
leve op til kvalitetsmalene.

For at sikre fremkommeligheden pa ruterne uanset trafikanternes hastighed
(overhalingsmulighed) er fastsat krav til bredder pa supercykelstinettet. Breddebe-
hovet varierer afhangigt af cyklistmangden, stityper og straeekningens placering i
byzone / abent land. Krav til bredden bar forekomme pa langt hovedparten af
strekningernes leengde, hvor variationer med mindre bredder kan forekomme i
serlige tilfeelde.

Ruterne skal have en fast belegning med god jeevnhed, som oftest bedst opnas ved
brug af asfalt. Brgnde, aflgbsriste mv. bar sa vidt muligt etableres uden for cykel-
stiens breddeafgraensning for at opna en ens jaevnhed i hele bredden.

Ruterne skal altid veere synlige fra naboomgivelser for at give cyklisterne en social
tryghed og veere belyste for at give cyklisterne en god fremkommelighed (mulig-
hed for at se vejen godt nok til at kare med @nsket fart), trafiksikkerhed, trafikal
tryghed og social tryghed. Belysningen skal som minimum veere ledende for cykli-
ster.

Ideelt set bar det veere sadan at cyklister pa en Supercykelsti undgar stop ved et
signalkryds. Den helt ideelle lgsning er dermed at fare ruten gennem signalkrydset
ude af niveau med de gvrige trafikanter. Den narmest ideelle lgsning er at sikre, at
cyklisten altid bliver mgdt af grant lys. Dette er ikke altid muligt, hvormed der bar
foretages foranstaltninger, der mindsker sandsynligheden for stop og ger frem-
kommelighed, komfort og sikkerhed starst mulig i krydset. Foranstaltninger i
kryds kan f.eks. vaere detektering af cyklister, separate cyklistsignaler eller andre
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signaltekniske lgsninger, tilbagetrukken stopstreg for biler og fremfart cykel-
sti/cykelbane eller cykelboks.

Der er udarbejdet koncept for drift og vedligehold for at sikre en ensartet hgj
standard af supercykelstierne uanset rutens forlgb gennem flere kommuner. Drift
og vedligeholdelse omfatter bl.a. beleegning, belysning, skilte og anden inventar,
vinterdrift og signaldrift.

2 Alternativ 1

Linjefaring 1 lgber fra Bregnergd Skovvej under Nymgllevej i stitunnelen og via
Radpzlevej til GI. Lyngevej. Nordpa ad Gl. Lyngeve;j til Kollergdvej. Herefter gst-
pa ad Kollergdvej til Frederiksborgvej og sydest til rundkarslen Frederiksborg-
vej/Amtsvej. Se Figur 2 for linjefaring 1.

Figur 2 Alternativ 1 til linjefering for forleengelse af Farumruten.
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2.1 Overordnet Igsningsforslag, tvaersnit samt fordele og
ulemper

Rutens linjefgring er beskrevet ovenfor. Nedenfor er beskrevet mere detaljeret
hvilke overordnet forbedringstiltag der taenkes planlagt pa ruten:

> Hvor Bregnergd Skovvej mgder Nymgllevej ledes cyklisterne under Nymglle-
vej via eksisterende stitunnel op pa Redpelevej. Pa denne delstreekning (som
er ca. 200 m lang) etableres alene belysning (f.eks. belysning i tunnel samt
solcellelys pr. 30 m). Der foretages ingen gvrige tiltag pa denne del af straek-
ningen, da stierne i dag i forvejen har tilstreekkelig bredde (ca. 3 m) og da der
kun ma feerdes blgde trafikanter pa stinettet.

> Cyklisterne fortseetter ad Rgdpalevej, der er en 9 meter bred lokalvej, med
meget begranset trafik. Der er etableret belysning langs vejen. Trafikmang-
den og hastigheden pa streekningen vurderes at veere sa lav at der ikke er be-
hov for tiltag, hvilket er i overensstemmelse med supercykelstisekretariatets
konceptnotat, da lokalvejens bredde opfylder minimumsbredden pa 5 meter
for lokalveje og da trafikken er meget begraenset pa delstreekningen. Se Figur

3.
Skel
N
Hus og have Forov Karebane Fortov Fortrinevis skov
A—151 ¥—1.48—F
11.03
Figur 3 Eksisterende tveersnit for Rgdpaleve;j.

> Redpalevej ender i det prioriterede kryds med Gl. Lyngevej, se Figur 4. Vi-
gepligten i dette kryds er knaekket prioritet, med Rgdpalevej som sekundaer-
vej. Herfra fortseetter supercykelstien nordpa ad GI. Lyngevej. Sikkerhedsfor-
holdene, seerligt for cyklister i retning mod Radpelevej, er ikke optimale, idet
cyklisterne skal krydse GI. Lyngevej i et sving, hvor oversigtsforholdene er
darlige. Der er risiko for at cyklister krydser Gl. Lyngevej uden at orientere
sig forsvarligt. For at opna en sikker krydsning for cyklister fra GI. Lyngevej
mod Radpzlevej foreslas etableret en haevet flade i krydset. Den havede flade
skal sikre, at bilisterne kommer ned i fart ved krydset. Yderligere anbefales
det at undersgge muligheden for at erhverve ca. 2 m af hjgrnegrunden GI.
Lyngevej nr. 54, for at kunne etablere bedre oversigtsforhold i knaek-krydset.
Derudover bgr der indarbejdes tiltag for at forbedre oversigtsforhold i krydset
for alle trafikanter, f. eks. oversigtsservitut i indersiden af svinget.
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Radpzlevej

Figur 4 Luftfoto over krydset Radpalevej / Gl. Lyngevej med angivelse af rutens forlgb,
areal der bgr erhverves og hevet flade i krydset.

> Gl. Lyngevej er en vej, som forbinder Radhusvej med Kollergdvej og lgber
gennem et starre bykvarter. Vejen fungerer som forbindelsesvej til centrum af
Lillergd. Langs GI. Lyngevej er anlagt delt sti pa begge sider af vejen (hhv.
2,9 m i den ene side og 2,5 m i den anden side), se Figur 5, og husene langs
Gl. Lyngevej er placeret forholdsvist taet pa vejen. Der er opsat zonetavle med
40 km/t og etableret to bump pa delstreekningen og der er etableret belysning
pa vejen. Vejudlaegget er i dag sa smalt, at en breddeudvidelse ikke er mulig
uden ekspropriation af arealer langs hele delstreekningen. Dette vurderes dog
heller ikke muligt alle steder, da flere huse er placeret helt ud til vejen.

Skel Skel

Hus og have Fortow | Cykelsti Kerebane Cykelsti | Fortow Hus og have

Figur 5 Eksisterende tvaersnit for Gl. Lyngeve;j.
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I henhold til vejreglerne er den vejledende bredde for cykelstier som del af
delt sti 1,7 m. Den vejledende minimumsbredde, som kan benyttes under
snaevre forhold, er 1,5 m (hastighedsklassen pa vejen bar dog veere lav/meget
lav). Fortove bgr iht. vejreglerne anleegges med en min. bredde pa 1,5 m; dog
kan minimumsbredden ved delt sti reduceres til 1 m, safremt der er tale om en
streekning med fa fodgaengere og cyklister.

Det vurderes, at den forholdsvis begreensede cykeltrafik kan afvikles tilfreds-
stillende pa eksisterende sti, hvorfor det foreslas, at fastholde stierne som delte
stier med nuveerende samlede bredde; dog opdelt saledes, at cykelstiarealet
udger 1,5 m (1,7 m hvor muligt) og fortovsarealet udger 1 m. Pa fortovsarea-
let udleegges en majsbelaegning i en anden stenfarve end cykelstiens beleeg-
ningsfarve, hvormed det tydeligt fremgar, hvilket areal som tilhgrer fodgaen-
gere, og hvilket areal som tilhgrer cyklisterne. Se Figur 6.

Idet lgsningen ikke er i overensstemmelse med konceptnotatet for supercykel-
stier jf. krav til stibredder, skal der sgges godkendelse hos styregruppen for
supercykelstisamarbejdet.

Skel Skel

=

_— _ e £
Hus og have 2 c Cykelsti Kanzbane Cykelsti 2 c Hus eg have
i i
E E
A=11T 7 1.47—1.00 =
10.97
Figur 6 Foreslaet tveersnit for Gl. Lyngevej.

>l detsignalregulerede kryds Gl. Lyngevej / Kollergdvej, se Figur 7, forlgber
ruten gstpa ad Kollergdvej. Som udgangspunkt beholdes det eksisterende sig-
nalprogram, det ber dog gennemgas for at sikre at sikkerhedstiderne er til-
straekkelig med de nye stopstreger. Stopstregerne for bilisterne treekkes 5 me-
ter tilbage af sikkerhedsmassige arsager. Derudover "ryddes op" i kantstens-
afgraensningen mellem karebane og fortov i krydsets sydgstlige hjgrne, da
kantstenen i dag pabegynder midt i cykelbanen op til krydset.
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- Gl. Lyngevej

Figur 7 Luftfoto for krydset Gl. Lyngevej / Kollergdvej.

> Kollergdvej er en trafikvej mellem Hilleradvej og Frederiksborgvej. Vejen
fungerer som "hovedfaerdselsare™ til centrum af Lillergd, og har en arsdegntra-
fik p& 635 for cykler’. Delstraekningen er en af kommunens mest trafikerede
stier, da mange cykler mellem Allergd Station og Allergd Gymnasium / Eng-
holm erhvervsomrade via Kollergdvej. Pa delstreekningen, hvor cykelsupersti-
en skal forlgbe, er der etableret delte stier i begge sider langs vejen med en
samlet bredde pa 2,7 m i den ene side og 3 m i den anden side, hvoraf cyklist-
arealet udger hhv. 1,6 og 1,7 m. Randbebyggelsen er placeret teet ud til vejen.
Den delte stis fortov og cykelsti bestar i dag af beleegningssten, som pa cykel-
stien ligger horisontalt og pa fortovet vertikalt. Fortov og cykelsti er adskilt
via en "rumlestribe”, bestdende af mindre belaegningssten. Se Figur 8 for be-
lzegningsstenene pa den delte sti.

L ADT er bestemt ved en teelling foretaget i 2012 lige gst for Radhusvej (altsa ikke pa selve ruten).
ADT for biler er tidligere malt til 7.200 (bemaerk at det er en gammel taelling).
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Figur 8 Belaegning pa de delte stier langs Kollergdve;j.

Vejudlegget er i dag sa smalt, at en breddeudvidelse ikke er mulig uden ek-
spropriation af arealer langs hele delstreekningen. Dette vurderes dog heller
ikke muligt alle steder, da flere huse er placeret helt ud til vejen. Der foretages
derfor ingen &ndringer af tveersnittes elementbredder. Lasningen vurderes dog
ikke at veere optimal, da det er en streekning med mange bilister, cyklister og
gaende, men en totalekspropriation vil vaere for indgribende en faktor for at
etablere en supercykelsti.

Idet lgsningen ikke er i overensstemmelse med konceptnotatet for supercykel-
stier jf. krav til stibredder, skal der sgges godkendelse hos styregruppen for
supercykelstisamarbejdet. For at forbedre cyklistforholdene pa straekningen,
etableres asfaltslidlag pa cykelstien, mens beleegningsstenene bibeholdes pa
fortovet. Se Figur 9.

Hus og have Fortov | Cykelsti Cykelsti Fortow Hus og have

A-1.05 1.61 1.868 135—

12.32

Figur 9 Foreslaet tvaersnit pd Kollergdvej.

http://projects.cowiportal.com/ps/A058005/Documents/03 Project documents/Notat vedr. vurdering af to alternativer for forlaengelsen af Farumruten_3_0.docx



COWIL
Allergd Kommune 11/24
Notat vedr. vurdering af to alternativer for forleengelsen af Farumruten

» | krydset Kollergdvej / Frederiksborgvej, se Figur 10, fortseetter ruten mod
sydgst ad Frederikshorgvej. Det foreslas at stopstregerne for bilisterne flyttes
5 meter tilbage af sikkerhedsmaessige arsager, hvor det endnu ikke er gjort.
Der foretages umiddelbart ingen s&ndringer i krydsets signalprogram, men det
kan overvejes at omprogrammere med det signalprojekt der er udarbejdet i
andet regi, som i hgjere grad tager hensyn til cyklisterne. Teknik- og Planud-
valget har pa et mgde den 12-08-2014 besluttet at bibeholde krydsets nuvee-
rende form og ikke etablere cyklistsignal i det sydgstlige hjerne til forbedring
af fremkommeligheden for hgjresvingende bilister fra Kollergdvej mod Frede-
riksborgvej.

- Lilledal

4

o E
S r .“- . 4 .
/ﬁollemdvgj L

Figur 10 Luftfoto af det signalregulerede kryds Kollergdvej / Frederiksborgvej.

> Frederiksborgvej fungerer som trafikvej i centrum af Lillerad. Vejen er udpe-
get som skolevej i Allerad Kommune, men der er ingen cykelfaciliteter pa
streekningen. Vejens eksisterende tvaerprofil bestar af en bred kerebane (10,3
m) og fortov (2,2 - 2,3 m) pa begge sider langs vejen. Se Figur 11 for eksiste-
rende tveersnit for Frederiksborgvej. Frem mod krydset Kollergdvej / Frede-
riksborgvej er etableret venstresvingbane (ca. 45 m lang) pa Frederiksborgvej,
se Figur 10.
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Skel Skel

Hus og have Fortov Karebane Fortov Hus og have

14.72

Figur 11 Eksisterende tvaersnit pa Frederiksborgvej.

Pa straekningen foreslas, at der etableres enkeltrettede cykelstier i begge sider
af vejen. Cykelstierne foreslas med en bredde pa 2,20 m. Se Figur 12. For at
opna tilstreekkelig bredde til cykelstierne foreslas en reduktion af kerebanen til
3,25 m pr. karespor, samtidig foreslas at bredden af fortovene i begge sider af
vejen reduceres til 1,9 — 2,0 m?. Cykelstiernes tilkobling i det signalregulerede
kryds Kollergdvej / Frederiksborgvej og rundkersel Frederiksborgvej / Amts-
vej skal tilpasses eksisterende forhold.

Skel Skel

Hus og have Fortov Cykelsti Karebane Cykelsti Fortov Hus og have

—1.87

14.73

Figur 12 Foreslaet tvaersnit pa Frederiksborgve;.

Pa Frederikshorgvej frem mod krydset med Kollergdvej bestar vejprofilet af et
kerespor i hver karselsretning samt en venstresvingshane pa Frederikshorgvej,
se Figur 13.

% For at opna tilstreekkelige afvandingsforhold for det nye tveersnit, kan det blive ngdvendigt at om-
leegge fortovet pa ny, da fortovet yderligere bliver indsnavret.
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Skel

Fortov

Husfacade

Eksisterende tvaersnit pa Frederikshorgvej frem mod krydset med Kollergdvej.

Pa streekningen med venstresvingsbanen langs Frederiksborgvej foreslas, at
der etableres cykelbaner pa 1,50 meters bredde til/fra krydset pa Frederiks-

borgvej, se Figur 14. Efter ca. 45 meter (venstresvingsbanens laengde) bliver
cykelbanerne til cykelstier i 2,20 meters bredde, se Figur 12.

Skel

Hus og have

Figur 14

Fortow

Cykelbane

Kerespor

Venstresvingsbane

Karespor

Cykelbane| Fortov

325

275

301

Skel

Husfacade

Foreslaet tveersnit pd Frederiksborgvej frem mod krydset med Kollergdvej.

Grundet et samlet tveerprofil pa ca. 15 meter er det kun muligt at etablere cy-
kelbaner med minimumsbredden 1,50 m op imod krydset, hvor der er etableret
venstresvingsspor. Fortove, cykelbaner, karespor og venstresvingsbanens
bredder falger som minimum mindstebredderne jevnfar vejreglerne.

Safremt der gnskes etableret cykelstier pa hele Frederiksborgvejs streekning, er
det ngdvendigt at skulle ekspropriere ca. 1,70 meter pa sydsiden af vejen ved
de sidste tre matrikler op imod krydset. Ved ekspropriation kan opnas neden-
staende tveersnit, som har en samlet bredde pa 16,65 meter:

Venstre-
Hus og have |, Cykelsti Kare- svings- Kare- Cykelsti | Fortov Husfacade
(mod syd) spor bane spor (mod nord)
1,5m 2,2m 3,25m 2,75m 3,25m 2,2m 1,5m
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Fordele ved linjefaring 1:

>

Ruten lgber gennem beboelseskvarter, og tiltag pa straekningen kan dermed
tilgodese lokale cyklister ogsa. Seerligt vil forbedringerne pa Kollergdvej vaere
til fordel for mange cyklister.

Ud over en supercykelsti til Allergd etableres der ogsé cykelstier pa en af
kommunens udpegede skoleveje (Frederiksborgvej).

Eksisterende signalregulerede kryds pa streekningen forbedres sikkerhedsmaes-
sigt med tilbagetraekning af bilisters stopstreger.

Der etableres belysning i tunnel under Nymgllevej, hvilket skaber starre tryg-
hed for eksisterende brugere.

Ulemper ved linjefering 1:

>

2.2

Der er flere krydsninger pa denne linjefaring i forhold til linjefering 2, hvor-
med cyklister far flere konflikter og i hgjere grad kan blive opholdt i trafikken.
Det ses ikke muligt at etablere cykelstier pa Gl. Lyngevej og Kollergdvej som
opfylder Supercykelstisekretariatets krav til bredder for en cykelsupersti.

| krydset Radpalevej / Gl. Lyngevej er sikkerhedsforholdene for cyklister
mod Ragdpalevej ikke optimale, idet cyklisterne skal krydse Gl. Lyngevej i et
sving, hvor oversigtsforholdene er darlige. Der er risiko for at cyklister kryd-
ser Gl. Lyngevej uden at orientere sig forsvarligt.

@konomioverslag

Der er udarbejdet et overordnet anleegsoverslag for forlengelse af Farumruten ved
alternativ 1. Anlagsoverslaget er beregnet til ca. 5,1 mio. kr. for delstreekningen fra
Nymegllevej til Amtsvej. Hertil kommer overslag pa 1,4 mio. kr. for hastigheds-
dempende tiltag mm. pa Bregnerad Skovvej og 3 mio. kr. for stier pA Amtsvej. Det
samlet anleegsoverslag for linjefgring gennem Lillergd by bliver 9,5 mio. kr.

Til denne linjefering forventes entreprengromkostninger til falgende poster:

>

Belysning i stitunnel under Nymgllevej og gennem skoven til Radpalevej,
gerne solcellebelysning hvis det er muligt.

Hevet flade i krydset Gl. Lyngevej / Radpalevej.

Evt. ekspropriation i krydset Gl. Lyngevej/Radpzlevej for at skabe bedre
oversigtsforhold.

Majsbelaegning pa fortovet langs Gl. Lyngevej.

Tilbagetraekning af stopstreger i krydset Gl. Lyngevej / Kollergdvej.
Oprydning af kantsten i krydset GI. Lyngevej / Kollergdvej i det sydastlige
hjgrne.

Fjerne beleegningssten i cykelarealet pa Kollergdvej i den delte sti og etable-
ring af asfaltslidlag. Det vil sandsynligvis veere ngdvendigt med opret-
ning/setning af ny kantsten mellem cykelareal og fortovsareal i delt sti.
Tilbagetraekning af stopstreger i krydset Kollergdvej / Frederiksborgvej.
Anleg af 2,2 m brede cykelstier pa Frederikshorgvej.

£ndring af afvandingsforholdene pa Frederiksborgvej, saledes at bade kare-
bane, cykelsti og fortov afvandes korrekt.

Indsneevring af fortov pa Frederiksborgvej. Dette kan medfare at fortovet skal
legges pa ny.
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De samlede anlaegsudgifter fordeler sig pa felgende poster:

> Entreprengromkostninger 3.300.000 kr.
> Arbejdsplads mv (5 %) 165.000 kr.
> Interimsforanstaltninger (2 %) 70.000 kr.
> Tilfeeldige og uforudseelige udgifter (25 %) 884.000 kr.
> Forundersggelser, projektering og tilsyn (15 %) 663.000 kr.
> Samlede udgifter i alt 5.082.000 kr.

Til anlaegsoverslaget er falgende betingelser og forudsatninger geeldende:

> Vejlovens gaesteprincip forudsattes at veere gaeldende for ledningsomleagnin-
ger. Omkostninger til ledningsomleegninger er ikke inkluderet i overslaget.

> Eksisterende afvandingssystem forudseettes funktionsdueligt.

> Omkostninger til arealerhvervelse er ikke inkluderet, da omfanget er ukendt.

> Udgifter til afveerge- og miljeforanstaltninger er ikke inkluderet, da omfanget
er ukendt.

> Anlaegsarbejderne kan gennemfares kontinuerligt og fortlgbende.

3 Alternativ 2

Linjefering 2 forlgber fra stikrydsningen pa Nymgllevej ved Bregnerad Skovvej
nordgst langs Nymallevej til Allergdvej. Herefter mod nordvest ad Allergdvej og
Frederiksborgvej til rundkerslen Frederiksborgvej / Amtsvej, se Figur 15. Ruten
tilkobles supercykelstien Allergdruten via Amtsvej.

http://projects.cowiportal.com/ps/A058005/Documents/03 Project documents/Notat vedr. vurdering af to alternativer for forlaengelsen af Farumruten_3_0.docx



COWIL
16/24 Allergd Kommune

Notat vedr. vurdering af to alternativer for forlaengelsen af Farumruten

Figur 15 Alternativ 2 til linjefering for forleengelse af Farumruten.

3.1 Overordnet linjefgring, tvaersnit samt fordele og
ulemper

Rutens linjefaring er beskrevet ovenfor. Nymgllevej er en primeer trafikvej med
knap 12.000 motorkaretgijer i arsdggntrafik malt i 2005, og forlgber fra Blovstrad
(fra Kongevejen) til Vassingergd (ved Slangerupvej). Nymgllevej er en tosporet vej
uden cykelfaciliteter og belysning, hvor hastighedsbegransninger er 80 km/t, se
Figur 16 for eksisterende tveersnit pa Nymgllevej. Selvom der ikke er etableret stier
pa streekningen feerdes flere cyklister pA Nymallevej, hvorfor der i dag opstar flere
farlige situationer.
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Skeksbat Greft “Yderrsbat Kerebans “Ydarrabat Greft
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Figur 16 Eksisterende tveersnit for Nymgllevej. Graftens placering og dimension er
skegnnet ud fra foto.

Da denne linjefgring fortrinsvis er nyanleaeg af cykelfaciliteter langs Nymagllevej, er
der pa delstreekningen pa Nymagllevej flere lasningsmuligheder til cykelfaciliteter-
ne. Uanset valg af lgsningsforslag skal der etableres belysning langs stien, f.eks.
solcellelys- pullerter eller som minimum belysning, som kan lede cyklisterne. Ne-
denfor er gennemgaet mulige forslag til tveersnit for Nymagllevej samt oplistet et
par fordele og ulemper for hvert tveersnit. Overordnet set arbejdes med tre scenari-
er, hvor stianlaegget kan etableres indenfor eksisterende vejskel:

1. Dobbeltrettet cykelsti langs vejens gstlige side.
2. Dobbeltrettet cykelsti langs vejens vestlige side.
3. Enkeltrettede cykelstier langs vejen i begge sider.

Dobbeltrettet cykel-
sti

Skekabat Dobbeltretiet

oy elsti

derabat

Rabat med grofiani=g

178 .5 X -l

Figur 17 Tveersnitsforslag A med dobbeltrettet cykelstier langs Nymgllevej og min 1 m
skillerabat mellem kgrebane og cykelsti med autoveern.

> Figur 17 viser forslag A til cykelfaciliteter langs Nymallevej. | dette forslag
foreslas etablering af dobbeltrettet cykelsti pa 3,0 meters bredde og med en
skillerabat pa min. 1 m mellem kerebane og cykelsti med autoveern. For at
kunne etablere cykelstien er det ngdvendigt at eendre i afvandingsforhold og
greft i den side, hvor cykelstien gnskes anlagt. Pa figuren er det illustreret at
cykelstien anlaegges i vestlig side, men cykelstien kan ligeledes placeres i den
gstlige side af vejen.
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Figur 18 Tveaersnitsforslag B med enkeltrettede cykelstier langs Nymgllevej, hvor kereba-

ne og cykelsti adskilles med en skillerabat med kantpele.

> Figur 18 viser forslag med anleeg af cykelstier i begge sider langs vejen. Stier-
ne anlagges i en bredde af 2,20 m og adskilles via karebanen med en skillera-
bat (min. 1 m bred) med kantpzle.

Uanset valg af dobbelt- eller enkeltrettede cykelstier vurderes krydsninger for-
holdsvis sikre, idet det sker via stitunnel ved Bregnergd Skovvej under Nymgllevej
og rampeanleg til Allergdvej - og der ikke er krydsningsbehov over Nymgllevej pa
straekningen mellem de to veje.

Samlet vurdering af scenarierne er, at safremt stien placeres i én side af vejen
(dobbeltrettet sti), er anleegsomkostningerne mindst 36 % billigere end ved cykel-
faciliteter i begge sider langs vejen (se afsnittet vedrgrende anleegsoverslag for al-
ternativ 2). En lgsning i begge sider langs vejen bliver bl.a. dyrere grundet udgifter
til starre arealbehov, afvandingsforholdene i begge sider af Nymallevej vil blive
pavirket af cykelstierne og der skal etableres to rampeanlag til Allergdvej, som alt
andet lige vil veere dyrere end et rampeanlag.

I Allerad Kommuneplan er udlagt sti langs hele Nymgllevej (fra Sortemosevej i
nord til Slangerupvej i syd), hvorfor det er vigtigt at teenke denne delstraeekning ind
i en stgrre sammenhang.

En evt. senere forlengelse af stien frem til krydset Sortemosevej vil kun kunne
etableres som enkeltrettede stier, grundet snaevre forhold under Allergdvej og jern-
banebroen. Lasningsforslaget med enkeltrettede stier vil altsa veere bedst, set i den-
ne sammenhang, da en lgsning med dobbeltrettet sti i den ene side, vil medfare et
krydsningsbehov ved Allergdvej, hvilket ikke er hensigtsmaessigt, set ud fra et tra-
fiksikkerhedsmaessigt perspektiv. Samtidig vil cyklister ved enkeltrettede cykelstier
ikke skulle cykle i modsat retning af karselsretningen.

Omvendt vil en forlengelse af stien frem til Radhusvej lgses bedst med en dobbelt-
rettet sti i den vestlige side, da man pa denne made undgar at krydse Nymallevej,
hvis man skal ind ad / kommer fra Radhusvej.

Ved begge lgsningsforslag er geeldende, at cykelstierne anlaegges indenfor eksiste-
rende matrikel for offentlig vej, men det vil pa nogle dele af straekningen veere
ngdvendigt at skulle feelde eksisterende skov/beplantning, som er plantet pa matrik-
len for offentlig vej (nuveerende vejudleg er ikke kendt).
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Nedenfor er beskrevet mere detaljeret hvilken overordnet linjefaring og forbed-
ringstiltag der teenkes planlagt pa ruten:

> Hvor Bregnergd Skovvej mader Nymallevej, ledes cyklister ud pa cykelsti
langs Nymgllevej, se ovenstaende beskrivelse og Figur 17 - Figur 18 for neer-
mere beskrivelse af cykelstier. Tilkobling til cykelstier afhanger af valg af cy-
kelfaciliteternes placering i forhold til Nymgllevej.

Safremt cykelfaciliteter anleegges i vestsiden af vejen, ledes cyklisterne fra
Bregnergd Skovvej under Nymgllevej via eksisterende stitunnel, hvorefter de
skal ledes mod st i et sving fra stitunnelen op pa Nymgllevej via en nyanlagt
sti.

Safremt cykelfaciliteterne anleegges i gstsiden af vejen, ledes cyklisterne fra
Bregnergd Skovvej og bag om rastepladsen ved Nymgllevej via en ny sti og
ud til Nymgllevej nord for rastepladsen.

Cyklisterne fortseetter herefter ad Nymallevej frem til Allergdve;j.

> Ved Alleradvej etableres ramper fra Nymgllevej op pa Alleradvej. Afhengig
af valg af placering af cykelfacilitet pA Nymgllevej etableres der 1 eller 2 ram-
per i en bredde af 2,2-3 m, afhangig af valg af enkelt- eller dobbeltrettede sti-
er. Safremt rampen placeres mod vest, tilkobles rampen Allergdvej via et
gragnt areal, som Allerad Kommune ejer. Etableres stien i gstlig side af
Nymagllevej vil det veere ngdvendigt at ekspropriere, hvor der p.t. er grantrae
plantage.

> Hvor rampeanlaegget magder Alleradve] etableres ekstra belysning pa Allergd-
vej. Ellers foretages der ingen yderligere &ndringer i krydset. Allergdvej er en
lukket lokalvej og trafikmangden er dermed begranset ved rampeanlagget.
Der er derfor ikke behov for yderligere krydsforanstaltninger til rampeanlaeg-
get. Det skal dog sikres at der er god oversigt i krydset, hvilket kan medfare at
der skal etableres en oversigtsservitut pa grunden ved krydsningen.

> Allergdvej, som er en blind lokalvej, er pa en del af streekningen indrettet med
30 km/t hastighedszone. Karebanen har en bredde pa 6 m med fortov pa 2-3 m
i hver side. Der er etableret fire hastighedsdeempende bump dimensioneret til
30 km/t. Bumpene er i hele vejens bredde med steler placeret i fortovskanten.
Der er ingen cykelfaciliteter pa vejen. Se Figur 19 for eksisterende tveersnit pa
Allergdvej.
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Skel Skel

Figur 19

Hus ocg have Fortov Kerebane - Fortov
bumpi hele vejens bredde

Hus oghave

11.24

Eksisterende tvarsnit pa Allergdvej ved et bump.

Forslag til Allergdvej er at hastighedszonen forlanges til at vaere geldende
helt frem til rundkarslen Frederiksborgvej / Amtsvej. Der etableres yderligere
et femte bump pa streekningen lige ast for rundkarslen.

Alle bumpene pa streekningen andres, saledes at de ikke er anlagt fra kantsten
til kantsten, men i stedet indsnaevres til en enkeltsporet forsetning i midten af
vejen i 3,5 meters bredde. Dermed skal cyklister ikke kare over bumpene.
Derudover etableres en stele i hver side af bumpene, saledes at bilister ikke
kan kere over bumpene med kun et hjulpar. Det fremtidige tveersnit ved et
bump kan ses pa Figur 20.

Skel Skel

Figur 20

Hus og have E ksisterende Kerebane - E ksisterende Hus og have
fortov bump med enkeltzsporet fortov
forszetning

11.24

Foreslaet tveersnit pa Alleradvej ved et bump.

Allergdvej tilslutter rundkgrslen Frederiksborgvej / Amtsvej.

Fordele ved linjefgring 2:

Det er muligt at forleenge cykelstierne langs Nymagllevej til Sortemoseveyj, i
overensstemmelse med kommuneplanen.

Ligeledes er det muligt at forlaenge stien langs Nymallevej fremadrettet mod
syd til Radhusvej, hvormed cyklister kan faerdes sikkert til den sydlige del af
Lillerad.

http://projects.cowiportal.com/ps/A058005/Documents/03 Project documents/Notat vedr. vurdering af to alternativer for forleengelsen af Farumruten_3_0.docx



COowI
Allergd Kommune 21/24
Notat vedr. vurdering af to alternativer for forlaengelsen af Farumruten

> Cykelstien langs Nymgllevej vil have bredder, som opfylder koncept for su-
percykelstier.

> Pa Allergdvej er etableret bump pa straekningen, som nedsztter bilisternes
hastighed. Bumpene udfgres som enkeltsporet forsatning, hvormed cyklister-
ne ikke skal forcerer bumpene.

> Linjefgringen langs Nymgllevej lgber langs kanten af byen, hvormed rutens
forlab ikke er taet placeret ved brugernes bopzl / arbejdsplads / besggsmal.
Derimod vil cyklisterne have falelsen af at kunne kare "den mest direkte vej".

Ulemper ved linjefgring 2:

> Cykelstien langs Nymagllevej vil evt. give et indgreb i miljget langs Nymaglle-
vej og skoven, som Nymgllevej forlgber gennem.

> Cyklister kan i hgjere grad fale sig utrygge ved at skulle cykle langs en trafi-
keret vej med hgj hastighed.

> Stier langs Nymagllevej vil medfare at traeer fjernes og vejen kan synes brede-
re, hvilket kan medfare en gget karehastighed.

> Pa Allergdvej etableres der ingen selvstendige cykelfaciliteter. Vejen er dog
hastighedsdeempet med bump og 30 km/t hastighedszone.

3.2 @konomioverslag

Der er udarbejdet et overordnet anlaegsoverslag for forlengelse af Farumruten ved
alternativ 2. Anlagsoverslaget er beregnet til ca. 11,1-13,8 mio. kr. for dobbeltret-
tet cykelsti og 21,5 mio. kr. for enkeltrettede cykelstier pa delstreekningen fra
Nymegllevej til Amtsvej. Hertil kommer overslag pa 1,4 mio. kr. for hastigheds-
dempende tiltag mm. pa Bregnergd Skovvej og 3 mio. kr. for stier pA Amtsvej. Det
samlet anleegsoverslag for linjefgring langs Nymgllevej bliver mellem 15,5 mio. kr.
til 25,9 mio. kr.

Til denne linjefaring forventes entreprengromkostninger til fglgende poster:

Belysning langs cykelstien pa Nymalleve;.

/Endring af afvandingsforhold langs Nymallevej.

Afvanding af nye stier langs Nymgllevej.

Etablering af sti/rampe fra stitunnelen til Nymallevej og/eller etablering af sti
bagom rastepladsen i gstsiden.

Anlag af underbund og cykelsti langs Nymgllevej.

Evt. feldning af skov langs Nymgllevej for at kunne placere stien.
Rampeanlag fra Nymgllevej op til Allergdvej.

Feeldning af skovareal til rampeanlagget. Det er maske ngdvendigt at opkebe
anden mands jord, safremt rampen skal placeres i den gstlige side.

Ekstra belysning pa Allergdvej, hvor rampeanlagget mgder denne.

Andring af eksisterende bump pa Allergdvej.

Etablering af et bump pa Alleradvej.

Forlaengelse af 30 km/t hastighedszone.

v oV Vv v A

v oV Vv v
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De samlede anlegsudgifter fordeler sig pa falgende poster for de tre scenarier:

Dobbeltrettet, gst | Dobbeltrettet, vest Enkeltsidet
Entreprengromkostninger 7.214.000 kr. 8.966.000 kr. 13.968.000 kr.
Arbejdsplads mv (5 %) 361.000 kr. 449.000 kr. 699.000 kr.
Interimsforanstaltninger (2 %) 152.000 kr. 189.000 kr. 294.000 kr.
Tilfeldige og uforudseelige udgifter (25 %) 1.932.000 kr. 2.401.000 kr. 3.740.000 kr.
Forundersggelser, projektering og tilsyn (15 %) 1.449.000 kr. 1.801.000 kr. 2.805.000 kr.
Samlede udgifter i alt 11.108.000 kr. 13.806.000 kr. 21.506.000 kr.

Til anlaegsoverslaget er falgende betingelser og forudsatninger geeldende:

> Vejlovens gaesteprincip forudsaettes at vaere gaeldende for ledningsomlagnin-
ger. Omkostninger til ledningsomleegninger er ikke inkluderet i overslaget.

> Eksisterende afvandingssystem forudseettes funktionsdueligt.

> Omkostninger til arealerhvervelse er ikke inkluderet, da omfanget er ukendt.

> Udgifter til afvaerge- og miljgforanstaltninger er ikke inkluderet, da omfanget
er ukendt.

> Anlegsarbejderne kan gennemfares kontinuerligt og fortlgbende.

4

Sammendrag og vurdering

Narveerende notat omhandler vurdering af to alternative linjefgringer for forlen-

gelsen af supercykelstien Farumruten til Allergd. Nedenfor er et ssmmendrag af de
to alternative linjefgringer hvor der er samlet op pa lgsningsforslagene. Efter sam-
mendraget er anbefalet hvilket lgsning, som umiddelbar er mest hensigtsmaessig at
arbejde videre pa.

Alternativ 1

Alternativ 2

Rutens leengde

Ruten er 1,56 km lang fra Nymgllevej og
altsd en smule lzzngere end alternativ 2.

Ruten er 1,46 km lang, og altsa en anelse
kortere end alternativ 1. Ruten kan fales
mere direkte og dermed kortere.

@konomisk overslag

9,5 mio. kr.

15,5-18,2 mio. kr. for dobbeltrettet cy-
kelsti
25,9 mio. kr. for enkeltrettede cykelstier.

@konomi holdt op imod be-
lab bevilget til puljen

8,3 mio. kr. er bevilget til forlengelse af
Farumruten, hvoraf kommunens andel
udger 4,15 mio. kr.

Etablering af alternativ 1 vil ikke kunne
etableres indenfor bevilget pulje. Mer-
omkostningerne pa 1,2 mio. kr. skal fi-
nansieres af Allerad Kommune.

8,3 mio. kr. er bevilget til forlengelse af
Farumruten, hvoraf kommunens andel
udger 4,15 mio. kr.

Etablering af alternativ 2 vil ikke kunne
anholdes indenfor bevilget pulje, hvor-
med meromkostningerne skal finansieres
af Allergd Kommune.

Linjefaringens sammenhang
med gvrigt stinet i kommu-
nen

Dette alternativs linjefaring forlgber ba-
de langs veje udenfor eksisterende stinet
0g pa kommunens eksisterende trafiksti-
er pd Gl. lyngevej og Kollergdve;.

Ved dette alternativ vil etablering af cy-
kelsti pa Frederiksborgvej hange sam-
men med kommunens planlagte trafiksti
mellem Amtsvej og Kollergdvej jf. Alle-
red Kommuneplan 2013.

Linjefgringen er nyanlaeg og vil ikke
umiddelbart forbinde kommunens eksi-
sterende stinet.

Til gengald vil stien langs Nymallevej
kunne teenkes ind i kommunens sam-
menhang med planlagt trafiksti langs
hele Nymgllevej jf. Allerad Kommune-
plan 2013.

Tilgodeselse af brugerne -
bade supercykelstipendlere
0g @vrige brugere

Valg af denne Igsning vil bade tilgodese
supercykelstipendlere, men ogsé gvrige
cyklister i Lillergd, da linjefaringen for-

Igber gennem Lillergd by og forbinder

Alternativet vil tilgodese supercykelsti-
pendlerne, som skal fra start til slut pa
ruten. Ruten er placeret i omrader, som
ikke umiddelbart forbinder bolig, arbejde

http://projects.cowiportal.com/ps/A058005/Documents/03 Project documents/Notat vedr. vurdering af to alternativer for forleengelsen af Farumruten_3_0.docx




COWI
Allergd Kommune 23/24

Notat vedr. vurdering af to alternativer for forlaengelsen af Farumruten

boligkvarter med centrum. Derudover vil
anleg af cykelstier pa Frederiksborgvej
tilgodese skoleelever, da vejen er udpe-
get som skolevej.

og attraktioner, hvormed tilgeengelighe-
den til ruten begreaenser pendlere, som
gnsker at komme pa ruten mellem start
og slut og avrige brugere at cykelstinettet
i kommunen.

Valg af lgsning ift. koncep-
tet for supercykelstier

Alternativets lgsning opfylder ikke alle
steder supercykelstinettets koncept til
stibredder, hvorfor der for GI. Lyngevej
og Kollergdvej skal sgges godkendelse
fra styregruppen.

Samtidig kan ruten opfattes som ikke at
veere den mest direkte rute, som er gen-
nem Kratbjerg. Til gengeeld er ruten me-
get tilgaengelig for mange brugere.

Lasningen opfylder i hgj grad krav til
konceptet for stibredder, jeevnhed og
fremkommelighed.

Til gengeeld opfylder alternativet ikke i
lige sa hgj grad konceptet til direkte rute
og tryghed, da ruten er placeret langs en
trafikeret vej med hgj hastighed i udkan-
ten af skovomrade, hvormed ruten ikke
er synlig fra naboomgivelserne.

Fremkommelighed

Cyklisterne pa ruten har pa store dele af
strekningen deres eget areal at feerdes pa
uden anvendelse af andre trafikanttyper.
Dog er cykelfaciliteterne flere steder ikke
tilstreekkelig til, at cyklister har mulighed
for at kare i eget tempo uden forsinkelser
forarsaget af andre trafikanter (f.eks.
grundet begreenset overhalingsmulighe-
der).

Fremkommeligheden pa ruten vurderes
at veere fin. Pa starstedel af streekningen
har cyklister mulighed for at kare i pree-
cis deres eget gnskede tempo og mulig-
hed for forsvarlige overhalinger. Rampe-
anlaegget fra Nymgllevej til Allergdvej
kan dog virke reducerende for rejseha-
stigheden grundet dens stigning.

Ophold pa ruten (krydsnin-
ger)

Der forekommer flere krydsninger pa
ruten, som kan give ophold for cyklister-
ne. Bl.a. i de to signalregulerede kryds
samt krydset mellem GI. Lyngevej og
Radpealevej.

Krydsningerne pa ruten er begranset og
cyklisterne mgder nasten ingen steder
med ophold langs ruten.

Ruten bgr vere sikker at kagre pd, da man
pa naesten hele straekningen er adskilt fra
bilisternes faerdselsareal. Dog vurderes

sikkerheden for fodgeengere eller treeng-

Ruten bar vere sikker at kare pa for cyk-
lister. Langs Nymgllevej kan bilisternes
hgje hastighed medvirke til alvorlige
ulykker, men da vej og sti er adskilt via
rabat og autoveern/kantpale bar ulykkes-
risikoen minimeres.

Sikkerhed S:TTEI I?Z!ﬁr:;t%;krhsmr foraget, grundet de Pa Allergdvej ville det veere mest sikkert
Sikkerheden i de signalregulerede kryds med cyke:;slt_l eIIerf—bane,I hvorrlneld bili-
forbedres for cyklister bl.a. ved tilbage- ster og cyklisters @rdselsareal blev ad-
trukne stopstreger - skilt, men grundet pladsmangel vurderes

PSIreger. lgsning med hastighedsnedsattelse og
bump forsvarligt.
Den trafikale tryghed kan nogle steder
veere reduceret grundet de snevre plads- . .
Tryghed forhold pa de delte stier. Iser trygheden Langs Nymallevej kan den sociale og

for fodgangere vil blive pavirket ved
dette lgsningsforslag.

trafikale tryghed opleves reduceret.

Trafiksammensetning (cy-
keltrafik sammen med anden
trafik)

P& dele af streekningen skal cyklisterne
dele faerdselsarealet med bilister (pa
Radpalevej), men trafikken er meget
begreanset og lokal.

Pa GI. Lyngevej og Kollergdvej skal
cyklisterne feerdes via delte stier med
fodgeengere. Cyklisterne har deres eget
areal pa de delte stier, men faerdsel mel-
lem cyKklister og fodgaengere sker pa et
kompakt areal.

Pa Allergdvej skal cyklisterne dele feerd-
selsarealet med bilisterne. Vejen er for-
holdsvis smal, og mgde mellem to biler
og cyklister samtidig kan betyde, at
fremkommeligheden reduceres for bili-
sterne og til fare for cyklisterne.

P& Nymagllevej er cyklisterne adskilt fra
bilisterne. Den store forskel i hastighe-
den mellem cyklister og bilister kan be-
tyde gget utryghed for cyklisterne og
feeldning af traeer langs vejen kan bevirke
til hgjere hastighed fra bilisterne, da ve-
jens kan fgles bredere.
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Den bedste Igsning rent konceptmaessigt vedr. supercykelstier er alternativ 2 med
cykelsti langs Nymgllevej med tilstreekkelig bredde, jeevnhed, fremkommelighed
og ophold (krydsninger) pa ruten. Alternativets linjefaring vil dog ikke henge
sammen med kommunens gvrige stinet og tilgeengeligheden til ruten er begraenset.
Dog vil valg af denne lgsning heenge godt sammen med kommunens planlagte tra-
fiksti langs Nymgllevej fra Sortemosevej og mod sydvest til Slagelsevej i overens-
stemmelse med kommuneplanen. Alternativet er dog forholdsvis dyrt og kan ikke
anlaegges indenfor bevilget pulje til supercykelstien.

Safremt man sigter mod at anlaeegge supercykelstien med mindst mulige merom-
kostninger i fht. bevilget som puljebelgb, anbefales alternativ 1. Dette alternativ
giver en tryg og tilgengelig rute for cyklisterne (maske pa bekostning af fodgean-
gerne), hvor der bl.a. anleegges cykelsti pa eksisterende skolevej. Samtidig er der
god harmoni mellem linjefgringen og det eksisterende stinet i kommunen. Linjefg-
ringen gennem Lillergd betyder dog ogsa, at der ma gas pa kompromis med super-
cykelstikonceptet vedr. bredder og fremkommelighed.
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Transportminister

Magnus Heunicke
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Keere Magnus Heunicke,

Vi vil gerne mgdes med dig for at drofte afviklingen af trafikken i Nordsjeelland, idet
det er et steerkt gnske i Allergd kommune, at udbygningen af Hilleradmotorvejen
prioriteres. Der sker fortsat mange uheld pa streekningen, og den manglende
fremkommelighed i myldretiden er et stigende problem for alle pendlere i
Nordsjaelland.

Alene pa den streekning af motortrafikvejen, der ligger i Allerad Kommune, er der i
ar sket 8 uheld, hvilket betyder, at 2014 vil blive det ar, hvor der er sket flest uheld
pa streekningen inden for de sidste 15 ar.

Trafikken pa Hilleradmotorvejen er stadigt stigende. P& straekningen fra Allergd til
Hillerad er udformningen af vejen med i alt tre baner uden adskillelse til
modkgrende, ikke hensigtsmeessig. Ud over sikkerhedsproblemer betyder
trafikken, at treengselsproblemerne pa streekningen opleves som stadigt starre.
Seerligt i morgentimerne ind mod Kgbenhavn er traengslen massiv.

Udbygningen af infrastruktur sker normalt forud for en udbygning, og nu bygges
der et nyt supersygehus syd for Hillerad. Der er derfor gode grunde til at fremme
planerne for udbygningen af Hilleradmotorvejen til 4 sporet motorvej frem til
Istergdvejen.

Vi gnsker, at udvidelsen af motortrafikvejen snarligt vil blive prioriteret, sa antallet

af ulykker pa strackningen reduceres mest muligt, og vi haber derfor, at du har tid
til at mgdes med os.

Venlig hilsen

Jorgen Johansen  / Jesper Hammer
Borgmester Udvalgsformand

Allerad Kommune

Dato:
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ALLEROGD KOMMUNE

REGNSKAB FOR ANLAGSBEVILLING

Teknik- og Drift

Indstiller nedenstaende regnskab til godkendelse

ANLZEAGSARBEJDE
Trafiksanering i omradet omkring Lynge skole
HOVEDKONT(QHOVEDFUNKTIONFUNKTION |STED NR: FAGUDVALG:
02 28 22 7101 Teknik- Planudvalget
MEDDELTE ANLZAGSBEVILLINGER BELOB
NUMMER: DATO: UDGIFT INDTAGT
BY 300812 6.000.000
BY 260913 195.000
SAMLET ANLAGSBEVILLING: 6.195.000
AFHOLDTE UDGIFTER / INDTAGTER BEL®B
REGNSKABSAR: UDGIFT INDTZAGT
2012 1.774.415,00
2013 4.291.185,00
2014 98.834,00
SAMLET ANLZAGSUDGIFT/INDTZAGT: 6.164.434,00
MERUDGIFT / MINDREINDTZAGT:
MINDREUDGIFT / MERINDTZAGT: 30.566,00
AFVIGELSE I PROCENT: 0,5
Allergd den 23. september 29014

Godkendt i

Projektansvarlig godkender, at anlegsarbejdet er afsluttet, og at alle
udgifter og indtegter vedrgrende anlagsarbejdet indgar i det aflagte
regnskab.

@konomi godkender, at de anfgrte bevilligstal og regnskabstal er i
overensstemmelse for gkonomisystemets budget- og regnskabstal.

den punkt

Jeppe Skovgaard Schmidt

underskrift

Mette Moldenas

underskrift

(vedlagt)




Side 2

SPECIFIKATION OG BEMZAZRKNINGER TIL ANLZAZGSREGNSKABET:

Der er atholdt fglgende udgifter:



Bilag: 23.1. Foto 1.pdf

Udvalg: Teknik- og Planudvalget 2014-2017
Mgdedato: 11. november 2014 - KI. 7:30

Adgang: Aben
Bilagsnr: 81780/14



py E
T ]

AN




Bilag: 23.2. Foto 2.pdf

Udvalg: Teknik- og Planudvalget 2014-2017
Mgdedato: 11. november 2014 - KI. 7:30

Adgang: Aben
Bilagsnr: 81779/14



i e, i iy -
it D ”:""?f"f e
Pl = e R W
>

*




Bilag: 23.3. Foto 3.pdf

Udvalg: Teknik- og Planudvalget 2014-2017
Mgdedato: 11. november 2014 - KI. 7:30

Adgang: Aben
Bilagsnr: 82213/14






	01. Bemærkninger til dagsordenen
	02. Meddelelser
	02.01 Bilag NMKN afgørelse.pdf
	03. Besøg på Bregnebjerggård Fyldplads
	04. Trafikal analyse i Lillerød Bymidte
	04.01 Bilag Trafikal analyse i Allerød bymidte.pdf
	05. Skitseprojekt for stier på Hillerødvej i Lynge
	05.01 Bilag Bilag 1 Notat om stier og byforskønnelse langs Hillerødvej i Lynge 
	05.02 Bilag Bilag 2 Skitseforslag Hillerødvej syd - kort 1:500
	05.03 Bilag Bilag 3 Skitseforslag Hillerødvej nord - kort 1:500
	05.04 Bilag Bilag 4 Landskabsarkitektonisk beskrivelse, Skitseforslag Hillerødvej
	06. Kollerødvej, udskiftning af belægningsstenene ved Kratbjergvej
	06.01 Bilag Kollerødvej_foto belægningssten.pdf
	07. Lastbilparkering
	07.01 Bilag Bilag 1: Lastbilparkering kort
	08. Vejs Ende, vedligeholdelse omkring vejunderføringen ved Hillerødmotorvejen
	08.01 Bilag Datablad fra Vejdirektoratet
	09. Udstykningssag vedr. ejendommen2cq Lillerød By beliggende Hegnetsvej 8
	10. Vintervedligeholdelse 2014-2015
	10.01 Bilag Bilag 1  Regulativ for vintervedligeholdelse 2013.pdf
	10.02 Bilag Bilag 2 Vintervedligeholdelsesplan veje 2014-2015.pdf
	10.03 Bilag Bilag 3 vintervedligeholdelsesplan stier 2014-2015.pdf
	11. Vejbelysning i Allerød Kommune - perspektiver ved kommunalt ejerskab
	11.01 Bilag Bilag 1_Perspektiver ved kommunalt ejerskab.pdf
	11.02 Bilag Bilag 2_Baggrundsnotat.pdf
	12. Status på renovering af vejbelysning
	13. Ansøgning om lovliggørelse og landzonetilladelse til støjvold
	13.01 Bilag Bilag 1 - Ansøgning.pdf
	13.02 Bilag Bilag 2 - Kort.pdf
	14. Udstykningsansøgning - Stolelyngen 18 - genoptagelse
	14.01 Bilag Bilag 2 - Bemærkninger til indsigelse
	14.02 Bilag Bilag 1 - Indsigelse.pdf
	15. Ansøgning om tilladelse til at sælge pizza fra den eksisterende købmandsbutik på Lyngevej 215
	15.01 Bilag bilag 1 
	15.02 Bilag bilag 2
	16. Henvendelse vedrørende parkeringsforhold ved Fritz Hansens Vej
	17. Retningslinjer for hastighedsdæmpning
	17.01 Bilag Bilag 1: Retningslinjer hastighedsdæmpende foranstaltninger
	18. Dispensationsansøgning vedr. lokalplan nr. 1-107B for Boligområde vest for Kongevejen i Blovstrø
	18.01 Bilag Bilag 1 Dispensationsansøgning
	18.02 Bilag Bilag 2 3D view 1.pdf
	18.03 Bilag Bilag 3 3D view 2.pdf
	18.04 Bilag Bilag 4 Facader.pdf
	18.05 Bilag Bilag 5 Situationsplan.pdf
	19. Admistrationspraksis for lavenergibyggeri i lokalplaner
	20. Valg af linjeføring for supercykelstien Farumruten
	20.01 Bilag Bilag 1 Kort over linjeføringer
	20.02 Bilag Bilag 2 Notat vedr. vurdering af to alternativer for forlængelsen af Farumruten
	21. Henvendelse til Transportministeren vedr. Hillerødmotorvejen
	21.01 Bilag Udkast til brev til transportministeren
	22. Anlægsregnskab for trafiksanering i området omkring Lynge Skole
	22.01 Bilag Anlægsregnskab.pdf
	23. Sag fra Martin Wolffbrandt - vandudfordringer i Blovstrød
	23.01 Bilag Foto 1.pdf
	23.02 Bilag Foto 2.pdf
	23.03 Bilag Foto 3.pdf

